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Camps d’actuacio

El desplegament del PMUS s’estructura a través dels ambits d’actuacié, que es
corresponen amb les xarxes dels diferents modes de mobilitat, o dels elements
d’organitzacio, gestio i promocié que han de permetre realitzar una implantacio integrada
i coherent en el temps. Cada ambit d’actuacio conté un llistat d’accions especifiques.

S’estableixen 8 ambits d’actuacio:

Ambit d’actuacio

Xarxa. Mobilitat a peu

Xarxes. Mobilitat en bicicleta i VMP

Xarxes. Mobilitat en transport public
Xarxes. Mobilitat en vehicle motoritzat privat
Aparcament

Distribucié urbana de mercaderies
Educacio, informacidé i sensibilitzacio

Gestioé de la Mobilitat

0N OGEAWN=

Cada ambit d’actuacié s’organitza partir de les linies estrategiques que impliquen un
objectiu estratégic i agrupen les mesures concretes.

Objectiu estratégic > Ambit d’actuacié > mesura

Objectius estrategics

En aquest apartat s’estableixen els objectius del PMUS de Tortosa, entesos com els
reptes que es considera necessari assolir o abordar en I'horitzé temporal del pla (6
anys). Per establir aquests objectius s’han tingut en compte les conclusions extretes de
la diagnosi i els criteris i obligacions predeterminats en els instruments de planificacié
de rang superior.

Aixi, els objectius (9) en els quals s’emmarcaran les propostes del pla d’acci6é d’aquest
PMUS per a la consecucié d’'una mobilitat més sostenible a Tortosa soén:

1.

Seguir afavorint les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una
superficie més gran de I'espai public i de millor qualitat (en accessibilitat, confort
i seguretat).

Augmentar I'is de la bicicleta com a transport habitual, millorant les
infraestructures, la gestio del transit i 'educacié viaria.

Promoure la utilitzacié del transport public col-lectiu, que sigui de qualitat i
competitiu respecte el vehicle privat

Racionalitzar I'is del cotxe, amb l'aplicacié de mesures que facilitin un traspas
de ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la
intermodalitat

Optimitzar I'oferta d’aparcament de la ciutat.

Garantir una distribucié urbana de mercaderies agil i ordenada, que permeti
portar a terme les activitats economiques, fent-la compatible amb el sistema de
mobilitat de la ciutat.

Aplicar mesures de millora de la seguretat viaria.
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8. Estendre entre la poblacio la sensibilitzacié i conscienciacié ciutadana sobre els

valors de la mobilitat sostenible, saludable i segura.
9. Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reduccié de
les externalitats ambientals i també promovent una mobilitat més activa.
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1.1. MOBILITAT A PEU

V1 Millores d’accessibilitat a la xarxa principal de vianants

Ambit d’actuacié

Mobilitat a peu

Objectius abordats

Seguir afavorint les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superficie més gran de
I'espai public i de millor qualitat (en accessibilitat, confort i seguretat).

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Amb I'objectiu de millorar i fomentar els desplacaments a peu es proposa que la xarxa principal
de vianants tingui una vorera d’una amplada minima d'1,8 metres lliure d’obstacles en tota la
seva extensio i ampliar-la als 2,5 metres quan la seccio del carrer ho permeti.

Per tant, es proposa actuar per fases en tots els trams de la xarxa principal que no tinguin vorera
0 que no s’assoleix I'1,8 metres d’'ample minim.

Els criteris a seguir per determinar I'actuacié a realitzar en els diferents trams catalogats son:

¢ Incrementar 'amplada de les dues voreres fins els 1,8 0 2,5m lliures d’obstacles en funcio
de la secci6 del carrer), en tots aquells punts on no s’assoleix.

e Sila seccio del carrer és inferior als 7 metres, es proposa urbanitzar el carrer en plataforma
Unica.

o Sila seccio del carrer és inferior als 9 metres, es proposa eliminar 'aparcament existent.

Es proposa prioritzar 'ampliacié de voreres de la seglient manera:

1. Primer. actuar en els trams que formen part de la xarxa principal de vianants i d’aquests es
proposa actuar en els trams que facin una amplada inferior a 0,9 metres.

2. Segon. actuar en els trams que formen part de la xarxa principal de vianants i que fan una
amplada de 0,9 a 1,8 metres

3. Tercer. Actuar progressivament en els trams que no compleixen 'amplada i no formen part
de la xarxa principal de vianants.

Caldria fer actuacions de millora, de forma progressiva, en un total de 3,7 km de trams de la xarxa
principal de vianants.

Planol associat:
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De 0.9 a 1,8 metres.
Xarxa principal de vianants
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Cost

Ampliacié de voreres: 1.631.700 € (3.700 ml x 1,8 m = 6.600 m2; 6.000 m2 x 245 €/m2=
1.631.700 €)

Fase d’implementacié Prioritat

Fase1,2i3 Alta

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Indicadors de seguiment

e N°de m? ampliats de vorera
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Dotar de passos de vianants accessibles la xarxa principal de
vianants

Ambit d’actuacié

Mobilitat a peu

Objectius abordats

Seguir afavorint les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superficie més gran
de I'espai public i de millor qualitat (en accessibilitat, confort i seguretat).

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Per tal de garantir una xarxa principal de vianants segura, eficac¢ i confortable es proposa dotar de
passos de vianants accessibles, amb guals adaptats als dos costats. S’han detectat 471 punts
amb déficits (390 encreuaments sense pas de vianants ni guals i 81 passos de vianants no
accessibles): Representen el 41,5% dels passos de vianants de la xarxa principal de vianants.

¢ Als 390 encreuaments sense pas de vianants, s’han de senyalitzar 390 passos de vianants
amb senyalitzacio horitzontal i 737 nous guals rebaixats.

¢ Dels 81 encreuaments restants, en 25 s’han d’instal-lar 25 guals de rebaixats (1 per punt) i
en els altres 56 encreuaments s’han d’instal-lar 112 guals de rebaixats (2 guals per punt).

Planol associat: P2

Cost

e Guals per a vianants: 874 ut x 450€ = 393.300 €
e Senvalitzar passos de vianants: 390 ut x 450€ = 175.500 €

Total: 568.800 €

Fase d’implementacié Prioritat

Fase1,2i3 Alta

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

e N°de passos de vianants construits
e N°de passos adaptats
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V3 Impulsar el programa de camins escolars i adaptacio dels

entorns dels centres educatius

Ambit d’actuacié

Mobilitat a peu

Objectius abordats

Seguir afavorint les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superficie més gran
de I'espai public i de millor qualitat (en accessibilitat, confort i seguretat).

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

L'impuls dels camins escolars a Tortosa es presenta com una estratégia clau per fomentar la
mobilitat sostenible i segura dels escolars en el seu entorn proper. Aquest projecte es centra en
identificar i optimitzar els recorreguts més utilitzats pels estudiants, millorant la seva seguretat i
brindant-los alternatives de desplagament que promoguin habits saludables i contribueixin a
descongestionar el transit en les immediacions dels centres educatius.

Es proposa impulsar el programa de Camins Escolars
en els centres educatius de Tortosa (tant nucli central
com EMDs i pedanies). Es proposa iniciar aquesta
actuacié com a prova pilot en una escola o conjunt
d'escoles ubicades properes entre si, i posteriorment
obrir la possibilitat d'implantar aquest estudi a les
diferents escoles que es vulguin adherir.

Cal cercar sinergies amb les respectives comunitats
escolars. Es recomana iniciar el projecte amb aquelles
escoles que mostrin un interés especial i siguin
proactives durant totes les fases del projecte. En el
marc dels estudis de camins escolars es recomana,
entre d'altres:

¢ Realitzar de manera participativa amb les escoles una analisi dels principals problemes de
seguretat i mobilitat per accedir a les escoles. Aprofitar I'estudi per fer un reconeixement amb
els alumnes de I'entorn de l'escola.

e Educar a la seguretat viaria i la mobilitat sostenible. Realitzar les actuacions pertinents,
especialment aquelles relacionades amb la seguretat i I'accessibilitat, i implicar les escoles i
les associacions de mares i pares en la promocié de les maneres més sostenibles per accedir
al centre d'estudis.

o Estudiar la possibilitat d'impulsar iniciatives com el Bus a peu, ja que son estratégies que no
només fomenten la mobilitat activa, sind que també generen un sentit de comunitat i
cooperacio entre els estudiants.
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El desenvolupament d'aquest projecte, a més d'optimitzar la mobilitat dels escolars, contribueix a
promoure l'autonomia i la responsabilitat en els joves, convertint-los en agents actius en la
construccié d'entorns escolars més saludables i sostenibles.

D’altra banda, es suggereix segons les inquietuds i sol-licituds dels centres educatius actuacions
d’intervencio en I'espai public en els seus entorns. Entre d’altres, les actuacions que poden sorgir
son:

Passos de vianants elevat: instal-lar passos
de vianants elevats per reduir la velocitat dels
vehicles i fer més visibles els alumnes que
travessen el carrer. Aixd incrementa la
seguretat i redueix el risc d’accidents.
Senyalitzacié vertical i horitzontal
especifica: col-locar senyals clars i visibles -~
que indiquin la preséncia d’'un centre escolari =
zones de pas per a vianants, aixi com
marques viaries de colors vius que alertin els
conductors de la proximitat d’'un entorn
escolar.

Creaci6 de zones de transit pacificat (zones 30): implementar zones de transit pacificat
amb limits de velocitat reduits a 30 km/h o menys, al voltant dels centres escolars per garantir
una circulacio de vehicles més segura.
Ampliacio de voreres: eixamplar les voreres
per facilitar el desplacament dels alumnes a
peu, proporcionant més espai per a caminar
de manera segura, especialment durant les
hores d'entrada i sortida de I'escola. Aixd pot
implicar la supressio d’oferta d’aparcament.
Creacio de zones d'espera segures: establir
espais amplis i segurs on els alumnes puguin
esperar als familiars, allunyats del transit de
vehicles, amb bancs i altres elements de
mobiliari urba.

Zones d’aparcament limitat per a vehicles privats:
restringir les zones d’aparcament en els carrers
immediatament adjacents als centres escolars per
reduir el transit i el risc d’accidents, i habilitar zones
d’aparcament dissuasiu més allunyades. També es pot
valorar la implementaci6 dels aparcaments “petd i
adéu”, on es permet I'aturada en un temps maxim de 2

minuts, temps suficient per deixar als alumnes al centre | (MAX. 3 MINUTS)
educatiu. '

Prohibicié de la circulacié de vehicles durant les Lg"?‘g{;“"us
hores punta: establir zones d’accés restringit per a '555155’95?3'3““
vehicles durant les hores d'entrada i sortida de I'escola, ¥| o
convertint temporalment aquestes arees en zones S

exclusives per a vianants.
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8.

Instal-lacié de mobiliari urba adaptat: col-locar bancs, papereres, fonts d’aigua potable i
altres elements de mobiliari urba per crear un entorn agradable i funcional per als alumnes i
les seves families.

Verdes i espais de joc: creacié de zones verdes i espais de joc propers als centres escolars
per fomentar el joc a 'aire lliure i el contacte amb la natura en un entorn segur.

Planol associat: --

Cost

e Pressupost per escola: 5.000 €
Fase d’implementacid Prioritat
Fase 2 Mitja

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa, Diputacié de Tarragona

Indicadors de seguiment

N° d’escoles adherides al programa de Camins Escolars
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Millora de la permeabilitat entre arees dividides pel riu o per

infraestructures

Ambit d’actuacié

Mobilitat a peu

Objectius abordats

Seguir afavorint les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superficie més gran
de I'espai public i de millor qualitat (en accessibilitat, confort i seguretat).

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

La proposta V4 té com a objectiu millorar la permeabilitat urbana entre les arees de Tortosa que es
troben dividides pel riu Ebre i altres infraestructures, com ara carreteres (C-12, C-42) i vies de tren
de la linia R-16 de Rodalies. Aquestes divisions poden dificultar la mobilitat i la connectivitat entre
diferents parts de la ciutat, afectant la qualitat de vida dels ciutadans. La intervencié pretén establir
connexions més eficients i accessibles, fomentant una mobilitat sostenible i cohesionada. Les
actuacions especifiques inclouen:

1. Nous ponts i passarel-les per a vianants i ciclistes:

o Construccio de passarel-les per a vianants i ciclistes sobre les vies del tren: establir
una nova passarel-la entre la zona del poligon dels Portals i el barri de Sant Llatzer, millorant
la mobilitat no motoritzada.

¢ Nou pont nord de Tortosa, entre Jesus i el recinte Firal. En cas d’execucid, que es permeti
també el pas per a vianants i ciclistes —a diferéncia del pont del Mil-lenari

¢ Instal-lacié d’ascensors: instal-lar ascensors als passos elevats sobre les vies del tren de
lavinguda de Ferran d’Arago i el carrer Barcelona.
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Pas elevat amb ascensors a la carretera C-12

2. Millora dels accessos a les vies de tren:
e Adequacio dels passos a nivell: Millorar la seguretat i accessibilitat dels passos a nivell
existents, instal-lant barreres, senyalitzacio i il-luminacié adequades. Un dels punts a actuar
és al pas a nivell de I'estacié de Camp-redo.

v 1 )
——

[Ca- Tumus

B o

Pas a nivell de I'estacié de Camp-redé

3. Millora dels accessos a les zones comercials i de serveis:

o Passos segurs a través de carreteres: establir passos segurs per a vianants i ciclistes
que travessin les carreteres principals, garantint un accés facil i segur a zones comercials i
de serveis. Un d’ells seria al tram urba de la C-42 pel poligon dels Portals i 'encreuament
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de la C-12 pel Cami del Canal Dret de I'Ebre.

'K
ASSS

7 Vv

Pas de vianants a la C-42 a la rotonda del monument de Catalunya a la familia tradicional

Planol associat: --

Cost

e Nou pont nord de Tortosa:

o Cost associat al projecte d’execucié (mesura VP5)
¢ Nova passarel-la entre la zona del poligon dels Portals i el barri de Sant Liatzer
o 100.000 €

e Instal-lacié d’ascensors:
o Sobre el pas elevat sobre les vies del tren de 'avinguda de Ferran d’Aragé i el carrer
Barcelona: 1 ut x 800.000 €/ut

e Adequacié dels passos a nivell:

o Pas anivell de I'estacié de Camp-redd: 20.000 €
e Pas de vianants amb control de semafors tipus polsador, preavisos, etc...:

o Tram urba de la C-42 pel poligon dels Portals: 2 ut x 30.000 € = 60.000 €
o Encreuament de la C-12 pel Cami del Canal Dreta de I'Ebre: 1 ut/ 30.000 €

Total: 1.010.000 €

Fase d’implementacié Prioritat
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Fase2i3 Mitja

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

Nova passarel-la entre la zona del poligon dels Portals i el barri de Sant Llatzer (Fet/No Fet)
Nou pont nord (Fet/No Fet)

N° d’ascensors nous instal-lats

Adequacié dels passos a nivell (Fet/No Fet)

Adequacié de passos de vianants en carreteres (Fet/No Fet)
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V5 Millorar la mobilitat a peu amb Roquetes

Ambit d’actuacié

Mobilitat a peu

Objectius abordats

Seguir afavorint les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superficie més gran
de I'espai public i de millor qualitat (en accessibilitat, confort i seguretat).

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Amb I'objectiu de millorar la mobilitat en modes no motoritzats entre els municipis veins i fomentar
una xarxa interconnectada que promogui el desplagament a peu i, en alguns casos, els
desplagaments en bici, es proposa una série d’actuacions amb els municipis veins proxims aprofitant
infraestructura existent. Les actuacions previstes s'organitzen en diversos ambits segons els
municipis implicats:

(1) Amb Roquetes, la connexio es realitza a través de I'Avinguda de Ports de Tortosa-Beseit i de la
carretera local TV-3421. Es suggereix millorar la comoditat per als vianants amb la instal-lacié de
bancs per asseure's, la instal-lacié de fonts d’aigua potable per garantir la hidratacié dels vianants i
col-locacio de papereres per mantenir la neteja de I'entorn.

Per I'Avinguda de Ports de Tortosa-Beseit les voreres tenen una amplada suficient, especialment la
vorera del costat nord, on també hi ha senyalitzat un carril bici. Per la TV-3421 les voreres no
compleixen 'amplada minima d’1,8 metres pero son transitables. Per tant, no es proposa 'ampliacio
de les voreres.

> s oy »"
- R o 7 At SN
P P LT A, aAssE y s e e

CarreferéTV—3421 en direccié Roquetes
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(2) En el cas concret del Raval de Cristo (Roquetes), s'insta a 'administracié del municipi vei a
completar la vorera o bé senyalitzar un espai segregat pel vianants al carrer de I'Horta en s’ha
identificat un tram de 100 metres on no hi ha vorera.

\Carrer de.| Horta -

AN

0% 1% ‘j; r-;:'.’;

Carrer de I’Horta enun tram sense vorera hi espa/ segregat pel vianant

Planol associat:

Cost

e Instal-lacié de bancs: 5 bancs x 500 €/banc = 2.500 €
¢ |Instal-lacié d’'una font: 5.000 €
e Papereres: 3 papereres x 150 € paperera = 450 €

Total: 7.950 €
Fase d’implementacié Prioritat
Fase 1 Baixa

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa
Ajuntament Roquetes

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa
Ajuntament Roquetes

Indicadors de seguiment

e N°de bancs instal-lats
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N° de fonts instal-lades
N° de papereres instal-lades
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Instal-lacié d’escales mecaniques i plataforma PMR per salvar els
desnivells

V6

Ambit d’actuacié

Mobilitat a peu

Objectius abordats

Seguir afavorint les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superficie més gran
de I'espai public i de millor qualitat (en accessibilitat, confort i seguretat).

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Aquest projecte preveu la instal-lacié d’escales mecaniques i una plataforma PMR per millorar
I'accessibilitat i la mobilitat a diferents punts clau de la ciutat. L'objectiu és salvar els desnivells
existents i facilitar els desplagaments, especialment per a persones amb mobilitat reduida,
persones grans i families amb cotxets de nadons. Les intervencions especifiques son les segients:

1. Escala mecanica entre el Carrer de Sant Francesc i I’'Hospital de la Verge de la Cinta:
instal-lacié d'una escala mecanica per substituir l'actual tram d'escales empinades, molt
concorregut.

2. Escales mecaniques entre el carrer de Ramon Berenguer IV i el Forti d’Orleans:
connexié entre el carrer de Ramon Berenguer 1V i el Forti d’Orleans, facilitant també I'accés
a 'Escola de Formaci6 d’Adults.

3. Tram d’escales mecaniques entre el carrer Poeta Vicent Garcia (algada de I'estacio) i
’entrada del Seminari: substitucié de les actuals escales empinades molt concorregudes
per estudiants per una escala mecanica.

4. Plataforma PMR a les escales del carrer de Sant Doménech: addicié d’'una plataforma per
a Persones amb Mobilitat Reduida (PMR) a les escales del carrer de Sant Doménech que
connecten amb el carrer de la Mare de Déu de la Providéncia (donant accés als Reials
Col-legis).

Per a totes les escales mecaniques, es suggereix que siguin de sentit reversible, permetent adaptar
el flux de persones segons les necessitats en diferents moments del dia.

Entre les millores d’aquestes actuacions, es pretén facilitar I'accés a persones amb mobilitat
reduida, persones grans, families amb cotxets i qualsevol persona que tingui dificultats per pujar
trams amb forta pendent, garantir uns desplacaments més rapids i eficients, reduir el risc de
caigudes i lesions, augment de la comoditat en els desplagcaments a peu.

Planol associat:
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Escales mecaniques:

e Entre el Carrer de Sant Francesc i 'Hospital de la Verge de la Cinta (1): 800.000 €
e Entre el carrer de Ramon Berenguer |V i el Forti d’'Orleans (3): 800.000 €
e Accés al Seminari des del carrer Barcelona (4): 800.000 €

Plataformes PMR:
e Entre el carrer de Sant Doménech i el carrer de la Mare de Déu de la Providéncia (5):

20.000 €
Total: 2.420.000 €
Fase d’implementacié Prioritat
Fase2i3 Baixa

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Generalitat de Catalunya
Fons Europeus

Indicadors de seguiment
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N° d’escales instal-lades mecaniques instal-lades
Instal-lacié de la plataforma PMR
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1.2. MOBILITAT EN BICICLETA | VMP

B1 Ampliacié de la xarxa ciclable i VMP del municipi

Ambit d’actuacié

Mobilitat en bicicleta

Objectius abordats

Augmentar I'is de la bicicleta com a transport habitual, millorant les infraestructures, la gestié del
transit i l'educacié viaria.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

La mesura es centra en I'ampliacié de la xarxa ciclable i de vehicles de mobilitat personal (VMP) del
municipi de Tortosa. Aquesta iniciativa busca millorar la connectivitat, la seguretat i I'eficiencia dels
desplacaments en bicicleta i VMP dins del municipi, promovent una mobilitat més sostenible i
saludable. Les actuacions especifiques inclouen la creacié de nous carrils bici, la continuacié i millora
dels existents, i la senyalitzacid de trams de coexisténcia per garantir una xarxa ben integrada i
segura.

Connexions de nous carrils bici (Cx)

1. Ronda dels Docs: connexié de carril bici en calgada bidireccional entre el carrer de Barranc
de Caputxins i el carrer de Lamote de Grignon. (228 ml)

2. Rambla Ferran d’Aragé: prolongacio del carril bici existent a la Rambla Ferran d’Aragé fins
arribar al carrer Ronda de Docs.

3. Avinguda de Catalunya: creaci6 d'un carril bici en calgada bidireccional en tota I'avinguda
(des del Passeig de I'Ebre fins la carretera C-12). (previst en el projecte de remodelacié )

4. Lateral del canal de ’Esquerra de I’Ebre: continuacio del carril bici pavimentat des de la
rotonda del Parc de Carreteres de Tortosa (C-42) —on finalitza, actualment- fins a la via verda
del Carrilet. (1,1 km)

5. Passeig de Jaume | i Rambla de Ferran d’Aragé: connexié del carril bici existent entre
aquests dos punts.

6. Passeig de Joan Moreira i avinguda Generalitat: pavimentacié d’un carril bici entre el
Passeig de Joan Moreira i la cantonada de I'avinguda Generalitat i el carrer de Rossellé per
linterior del Parc Municipal. (176 m).

7. Passeig de Ribera: Continuacio del carril bici fins al carrer d’Artur Anguera per garantir la
connectivitat amb el Pont Roig des del Temple. (261 m)

8. Avinguda de Cristofol Colom: implementacié d'un tram de coexisténcia entre el pont i el
carrer de Castell6 (85 m), seguit d'un carril bici en calgcada fins al carrer de Tarragona (117m).

9. Carrer de Tarragona: Des de I'avinguda de Cristofol Colom fins al carrer d’Arnes, i la Rambla
de Pompeu Fabra entre el parc del riu i el carrer d’Arnes (319 m). La continuacio a través del
carrer d’Arnes i 'aparcament de Ferreries Nord es fara quan s’executi el pla urbanistic de la
zona.
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10. Rotonda de la Firai T-301: Tram de carril bici en vorera entre la rotonda i la corba amb la T-

301 per connectar-ho amb I'eix cap a Bitem (83 m).

11. Avinguda Lleida: creacio d’un carril bici entre el Mercat municipal i el Passeig de la Ribera,

on ja existeix un tram de carril bici que s’'unira amb el de nova creacié.

Senyalitzacio de coexisténcia (Sx)

8.

Carrer de Benicarlé: als voltants del baixador de tren (Camp-redo).

Cami de la Font del Quinto i el Raval del Pom: senyalitzacié de coexisténcia fins la
connexié amb la Via Verda del Carrilet.

Carrers D i Avinguda del Jap6: transformacio del carril dret en carril 30 amb preferéncia per
a bicicletes (ambit poligon de Camp-redo).

Passeig de Joan Moreira: senyalitzacié de ciclocarrer en tot el seu recorregut.

Carrer de Llarg de Sant Vicen¢ i d’Abu-Bakr al Turtusi: senyalitzacié de ciclocarrer i
connexié amb I'accés de la via verda de la Vall de Zafan.

Carrers de Francesc Gimeno, Rambla de Felip Pedrell i Avinguda de Remolins: des del
Pont de I'Estat, el Museu de Remolins i la rotonda de la Fira, senyalitzacié de ciclocarrer.
Eix de Jesus: senyalitzacié de coexisténcia a tot el tram format pels carrers de Daniel
Mangrané, la Séquia, Garcia i I'avinguda dels Molins d’en Comte fins al cami cap als Reguers.
Carrer d’Arnau de Jardi: tram urba de la T-301 per 'TEMD Bitem.

Infraestructures ciclables vinculades a altres projectes urbanistics (Px)

Avinguda Generalitat: entre la plaga del Bimil-lenari i la plagca d’Agusti Querol, vinculat a la
transformacio de I'avinguda Generalitat.

Carril bici carrer dels Martirs de 1640: entre la placa d’Alfons X i la Ronda dels Docs,
vinculat a la transformacié urbanistica de les antigues platges de vies de ferrocarril.

Carrer Barcelona: entre |'estacié de ferrocarril i la rotonda de I'avinguda Canigd, vinculat a
la transformacio de la segona fase del carrer de Barcelona.

Carril bici de la C-42: entre Ferreries (centre comercial) i Jesus, vinculat al futur
desenvolupament urbanistic de I'Horta del Parc Nou del nord de Ferreries.

Carril bici al Pont Nord: vinculat a la construccié del Pont Nord de Tortosa, entre la C-42 i
la T-301 (entre Jesus i la Fira).

Cinturé Verd de les muralles: aquest projecte pretén enllagar amb una via ciclable elements
historicament importants del conjunt emmurallat com el forti d’Orleans, el portal de Tarragona,
el forti del Bonet, les avangades de Sant Joan i la Torre del Célio, catalogats com a béns
culturals d'interés nacional (BCIN) de Catalunya. El projecte es troba promogut pel Ministeri
d’'Industria, Comerg i Turisme
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AVANCADES DE SANT JOAN
BALUARD DEL CARME
FORT] BONET
FORT] ORLEANS
© FORTI TENASSES
s TRACAT CARRIL BICI
[ PUNTS HISTORICS VISITABLES DEL RECORREGU'

Recorregut del Cinturé Verd de les muralles

Per millorar la seguretat dels ciclistes als creuaments de rotonda, es proposa implementar rotondes
amb la part més exterior o bé instal-lar petites pilones per protegir els usuaris de bicicletes. Aquesta
mesura garantira que els ciclistes tinguin una major visibilitat i seguretat en aquests punts critics de
la xarxa viaria.

Rotondes

1. Rotonda al costat de I'antic Club de Rem i davant de la caserna de la Policia Nacional:
aquesta infraestructura millorara la seguretat en la connexié viaria entre la Rambla Felip
Pedrell, el Passeig Joan Moreira i el Passeig de Ribera.

Planol associat:
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Infraestructura existent Infraestructura proposada
Carrers 20/30 === [E] CB Calgada. bidireccional === [F] CB Calgada. Bidireccional

~—— Exclusiu vianants - -~ [E] CB Vorera. Unidireccional === [F] CB Vorera. Bidireccional

| — Prioritat invertida === [E] CB Vorera. Bidireccional === [F] Vinculats a altres projectes

"{ —— Plataforma Unica == Via verda we [F] Trams de coexisténcia

=== = [F] compartit vianants. Lateral T-30]
—— [F] CB Calgada. Unidireccional

Cost

e Connexions de nous carrils bici:

e Senyalitzacié de coexisténcia (senyalitzacio horitzontal de simbologia): 888+ € (24 m? x 37 €/
m?; es considera que cada punt de simbologia fa 1m?, considerem 3 punts per cada un dels 8
eixos indicats).

e Infraestructures ciclables vinculades a altres projectes urbanistics: cost associat als projectes

e Supressié de carrils bici: 317 ml x 20 €/ml = 6.340 € (eliminacié de pintura en vorera)

e Nou carril bici per I'avinguda de I'Estadi: 49.050 € (218 ml x 1,5 m= 327 m?; 327 x 150 €/m?
= 49.050 €)

e Prolongacid carril bici Ferran d’Aragé-Ronda de Docs:

Total: 88.124,52€

Fase d’implementacié Prioritat

Fase1,2i3 Alta

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

¢ Nous metres de xarxa ciclable
o N° eixos senyalitzats de coexisténcia
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B2 Garantir la mobilitat en bicicleta Tortosa <> EMD <> Pedanies

Ambit d’actuacié

Mobilitat en bicicleta

Objectius abordats
Augmentar I'is de la bicicleta com a transport habitual, millorant les infraestructures, la gestié del
transit i l'educacié viaria.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Amb l'objectiu de garantir la mobilitat en bicicleta entre Tortosa, les Entitats Municipals
Descentralitzades (EMD) i les diverses pedanies del municipi, es pretén millorar la infraestructura
existent i crear noves connexions ciclistes per assegurar que totes les urbanitzacions del municipi
quedin connectades.

g

Els Reguers [
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Jests/

Roquetes @ @ S

Tortosa RS Camy
Raval de Cristo
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TV-3421 o Cardd-el B

Ga &
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Vinallop
(1) La connexio entre Tortosa i I'EMD Bitem es realitzara adaptant el voral esquerre de la carretera
T-301 per a Us de vianants i bicicletes. Aquesta carretera presenta un sobreample suficient, fet que
permetra l'adequacié sense necessitat de grans obres. La intervencid incloura la senyalitzacio

adequada i les mesures de seguretat necessaries per garantir una circulacié comoda i segura per als
ciclistes i vianants
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(2) La connexioé amb Vinallop es pot aprofitar des de Roquetes pel cami del canal de la Dreta de
I'Ebre. Aquesta ruta és practicament plana i ofereix una bona alternativa per als ciclistes. No obstant
aix0, Caldra executar una actuacio per creuar la C-12 de manera segura, que podria ser o bé
instal-lant un semafor amb polsador (mesura V4) per garantir la seguretat dels usuaris. La resta del
recorregut no requereix grans intervencions, ja que es tracta d'un cami adequat per a la mobilitat
en bicicleta.

Les connexions amb Camp-redé (3) , la Font de Quinto (4) i el Raval de Pom (5) aprofiten la via
verda existent. Aquesta infraestructura ja proporciona una ruta segura i adequada per als ciclistes,
pel que es continuara utilitzant i mantenint en bon estat per assegurar la seva funcionalitat i seguretat.
Es proposa mantenir aquesta via en bon estat per assegurar-ne la funcionalitat i la seguretat, amb
tasques regulars de manteniment del ferm i la senyalitzacio.
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(6) La connexié amb PEMD Jesus es fara des de Ferreries, aprofitant el futur desenvolupament
previst prop de I'Alcampo (PPU Horta del Parc Nou) i parallel a la C-12. Aquesta nova
infraestructura proporcionara una connexio directa i segura per als ciclistes, integrant-se de manera
harmoniosa amb el desenvolupament urba i les necessitats de mobilitat sostenible del municipi.

(7) La connexio6 entre el barri de Ferreries 'TEMD Jesus també es reforcara mitjancant la
recuperacio de I'antic Cami de Sirga, que s'iniciara al parc Lluis Companys, de Ferreries, i
vorejara I'Ebre fins arribar a 'TEMD de Jesus. Aquesta actuacio suposara una nova alternativa pel
desplacament en modes actius entre ambdues urbanitzacions.
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Planol associat: -

Cost

e Carril bici Bitem (1): 970ml x 2,5 m ample = 2.425 m2; 2.425 m2 x 201 €/m2 = 487.425 €.
(201 €/ m2 de carril bici bidireccional)
e Pas de vianants encreuament C-12 Canal de la Dreta (2): Incorporat a la mesura V4.

e Connexiod a través de la via verda cap a Camp-redo (3), la Font de Quinto (4) i el Raval de

Pom (5): sense cost associat.
e Senvalitzacié horitzontal pictograma bicicleta: 4 ut x38 €/ut = 152 €

Total: 487.577 €

o Carril bici connexié Tortosa Jesus (7): cost associat al projecte urbanistic.

Fase d’implementacié

Prioritat

Fase2i3

Mitja

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

e Adaptacio del voral de la T-301 cap a Bitem (Fet/No fet)
e Manteniment via verda cap a Camp-redo (Fet/No fet)
e Tram entre els Reguers i 'TEMD Jesus senyalitzat com a coexisténcia (Fet/No fet)
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Connexié amb EMD Jesus des de Ferreries (Fet/No fet)
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B3 Garantir la mobilitat en bicicleta amb els municipis veins

Ambit d’actuacié

Mobilitat en bicicleta

Objectius abordats

Augmentar I'is de la bicicleta com a transport habitual, millorant les infraestructures, la gestio del
transit i 'educacio viaria.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Amb I'objectiu de garantir la mobilitat en bicicleta entre Tortosa i els municipis veins, cal assegurar
una xarxa ciclista interconnectada que faciliti els desplagcaments segurs i eficients dels ciclistes entre
les diferents localitats de la regié.

Es considera prioritaria la connexié amb Roquetes i 'Aldea (i de retruc, Deltebre).

Amb Roquetes (1), Tortosa queda connectada per I'avinguda de Ports-Beseit, una via clau per al
transit entre ambdds municipis. La infraestructura al canté tortosi ja existeix, pero al canté roquetenc
no. Es essencial que Roquetes desplegui la seva propia infraestructura ciclista per complementar
aquesta connexiod i garantir una xarxa continua i segura. Aixo inclou la instal-lacié de carrils bici,
senyalitzacié adequada i altres mesures que facilitin i promoguin I'Us de la bicicleta.

A més, cal demanar a Roquetes que desenvolupi connexions ciclistes cap al Raval de Cristo i 'EMD
Jesus, teixint aixi una conurbacio ciclista integral que permeti una mobilitat fluida i sense interrupcions

per a tots els usuaris de la bicicleta.

Per tant, en aquest sentit s'insta a I'ajuntament de Roquetes la creacié de nova infraestructura ciclista
que garanteixi la continuitat entre 'TEMD Jesus, Roquetes i Tortosa.

Xerta

Aldover 4,5 Km

Tortosa 13,5 Km
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Pel que fa a les connexions amb I'Aldea (2) (i de retruc, Deltebre i Sant Jaume d'Enveja), es proposa
continuar la Via Verda del Carrilet de la Cava. La continuacio i rectificacié d'aquesta via verda és
essencial per crear una connexié directa i eficient, millorant 'accessibilitat i la seguretat per als
ciclistes, podent-se continuar pel lateral del Canal de 'Esquerra de I'Ebre i connectar cap al Delta.

‘Punt'final dé ®
I'actual Via
del Carrilet

%4 % 5
L3 ¢ ‘ \'.7 I' A L3 = -. a&“ I o k. 4
== Continuacio via Verda del Carrilet de la Cava
LT 3 R R 78

Propo_sta perllongament Via Verda del Carrilet de la Cav

En un segon nivell de prioritat, s’esmenten les connexions seguents:

e Els municipis d'Aldover i Xerta ja estan connectats amb Tortosa a través de la Via Verda de la
Vall de Zafan. Aquesta ruta ofereix un entorn segur i agradable per als ciclistes, es proposa
millorar 'estat del ferm de terra en aquells trams on calgui necessari.

#

Vié Verda de la Vall de Zafan

Planol associat: --

Cost

(1) Sense cost associat.
(2) Cost associat al projecte especific.
(3) Sense cost associat.
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Fase d’implementacié

Prioritat

Fase 3

Baixa

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa
Ajuntament de Roquetes
Ajuntament d’Amposta

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa
Ajuntament de Roquetes
Ajuntament d’Amposta

Indicadors de seguiment

Instar a I'ajuntament de Roquetes a desenvolupar una xarxa ciclista

Connexié amb Amposta (Fet/No fet)
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B4 Pla de senyalitzacio i orientacié de la xarxa ciclista

Ambit d’actuacié

Mobilitat en bicicleta

Objectius abordats

Augmentar I'is de la bicicleta com a transport habitual, millorant les infraestructures, la gestié del
transit i 'educacié viaria.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Aquest pla implica la implementacié d'un sistema de senyalitzacié d'orientacio efectiu per a la xarxa
de carrils bici de Tortosa. El proposit €s assegurar que els usuaris, tant habitants locals com visitants,
puguin identificar clarament les rutes ciclistes i comprendre la informacié rellevant mentre es
desplacen pel municipi.

La senyalitzacié adequada abastaria la instal-lacié de diferents tipus de senyals en punts estratégics.
Aquests senyals inclourien indicadors direccionals per facilitar la navegacid, aixi com informacio
sobre la distancia i el temps. També es
preveu la integracio de les vies verdes |
dins del municipi, amb ['objectiu de
promoure rutes cicloturistiques i
maximitzar el seu potencial turistic i
recreatiu.

Es prioritzaria la identificacio i
senyalitzacio de rutes clau i connexions
freqlentment utilitzades per ciclistes,
incloent les que connecten amb les vies
verdes, contribuint aixi a una xarxa
ciclista coherent i facilment identificable
a Tortosa.

Planol associat:

Cost

e Pla de senyalitzaci6: 15.000 €
Fase d’implementacié Prioritat
Fase 2 Mitja

Agent responsable
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Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

o Realitzacié del Pla de senyalitzacio i orientacio de la xarxa ciclista (Fet/No fet)
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B5 Millora de la infraestructura d’aparcaments per a bicicletes i VMP

Ambit d’actuacié

Mobilitat en bicicleta

Objectius abordats

Augmentar I'is de la bicicleta com a transport habitual, millorant les infraestructures, la gestié del
transit i l'educacié viaria.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Actualment la xarxa d’aparcaments per a bicicletes de Tortosa no cobreix tots els equipaments
generadors de mobilitat del municipi, i en alguns casos no ofereix unes condicions de seguretat
adequades.

Per tal de millorar la situacié actual es proposen diferents tipus de d’actuacions:

1) Ampliar I'oferta de punts d’aparcament per a bicicletes
2) Ampliacié de l'oferta d’aparcament de VMP
3) Ampliacié de I'oferta d’aparcaments segurs tancats.

1) Ampliar I'oferta de punts d’aparcament per a bicicletes

Es proposa garantir que tots els equipaments disposin d’'un aparcament per a bicicletes associat. Per
aquest motiu es proposa ampliar la xarxa de punts d’aparcament en forma d”’U” invertida. En cada
punt es proposa la instal-lacié de 3 ancoratges. Orientativament es proposen 51 nous aparcaments,
per tant 306 noves places.

Per pedanies i EMDs, es proposen de forma orientativa 4 nous punts als Reguers, 2 a EMD Bitem,
6 a EMD Jesus, 3 a Vinallop, 5 a EMD Camp-redd i, a Tortosa ciutat, 13 a I'ambit de Ferreries i 18 al
nucli historic.

Es proposa instal-lar els aparcaments de manera progressiva i incrementar la instal-lacié a mesura
que I'is de la bicicleta es vagi estenent.

2) Ampliacié de I'oferta d’aparcament de VMP

També es pretén donar resposta a la mobilitat en VMP (vehicle de mobilitat personal). En aquest cas,
sol ser més habitual accedir als edificis amb el vehicle donat que les seves dimensions son inferiors
a les d’'una bicicleta. Tanmateix, tenint en compte el gran increment d’usuaris en els ultims anys i el
potencial futur es considera adequat preveure la reserva d’espais per al seu estacionament. Per
aquest motiu, es proposa instal-lar certs punts d’aparcament VMP associats a determinats
equipaments municipals. Es proposa instal-lar inicialment 10 punts i en cas de que la demanda
incrementi, augmentar I'oferta.
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3) Ampliacié de I'oferta d’aparcaments sequrs tancats.

A més, la percepcio d'inseguretat a I'aparcament de la bicicleta vinculada al risc de robatori és un
dels principals factors que desincentiva I'Us, sobretot en els aparcaments de llarga durada. Per aquest
motiu es proposa instal-lar punts d'aparcaments tancats en llocs estratégics en dues fases en els
seguents llocs:

e Estacio de tren de Renfe de Tortosa. (fase 1)

e Estacié d’autobusos de Tortosa. (fase 1)

e Zona del Mercat central de Tortosa. (fase 2)

e Zona del CAP de Ferreries. (fase 2)

e Zona del Consultori Local o de I'Institut Daniel Mangrané de Jesus. (fase 2)

Per facilitar la comprensio de I' usuari es recomana estandarditzar al maxim el tipus d' aparcament
segur, almenys en aquells que donin cobertura a una dotacié publica.

Aquests aparcaments haurien de comptar amb punts de recarrega per a bicicletes eléctriques i
incloure punts per a l'estacionament dels vehicles de mobilitat personal (patinets eléctrics).

Y

Planol associat:
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4) Incorporacié de nous aparcaments ja proposats: Incorporacio de tres aparcaments proposats
en el projecte del carril bici Cinturé Verd (Av. Pedrell, Forti d’'Orleans i Camp de la Torreta).

FASE 2 FASE 1

LEYENDA

CAMINO DE RONDA

SOBRE MURALLA, tramo visitable

SOBRE MURALLA

TRAMO A PIE _

CINTURON VERDE (CARRIL BICI) ——

LUGARES DE INTERES TURISTICO [
0 100 200m
-_—
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Cost

e Aparcament “U” invertida: 6.318 € (54 x 117 €/ut)

o Aparcament VMP: 3.500 € ( 10 ut x 350 €/ut)

e Aparcament segur per a bicicletes: 30.000 € (4 x 7.500 €/ut) + 8.000 € aparcament segur
estacio Renfe (cost associat a Renfe).

Total: 47.818 €

Fase d’implementacié Prioritat

Fase1,2i3 Mitja

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa
Generalitat de Catalunya

Indicadors de seguiment

¢ Nombre d’aparcaments nous de bicicleta instal-lats
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B6 Instal-lacié d'una xarxa de comptadors de bicicletes automatics

Ambit d’actuacié

Mobilitat en bicicleta

Objectius abordats

Augmentar I'is de la bicicleta com a transport habitual, millorant les infraestructures, la gestié del
transit i 'educacié viaria.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Es proposa la instal-lacié d'una xarxa de comptadors automatics de bicicletes a Tortosa, per tal de
registrar de manera automatica el flux de ciclistes en punts estratégics de la xarxa de carrils bici de
la ciutat. Aquests dispositius estaran dissenyats per recopilar dades precises sobre la quantitat de
ciclistes que utilitzen certes rutes o arees especifiques, distribucio horaria, etc. oferint aixi informacié
valuosa sobre ' Us de la bicicleta en I' entorn urba.

Aquests comptadors poden emprar diverses tecnologies, com sensors infrarojos, cameres o
sistemes magneétics, per identificar i registrar automaticament la preséncia de bicicletes amb precisio.

Les dades obtingudes poden ser utilitzades per a la millora de la xarxa, identificant arees d' alta
demanda i optimitzant la infraestructura d' itineraris ciclistes.

A més, la mesura busca fomentar la sensibilitzacié ciutadana en donar a conéixer el nombre de
ciclistes que utilitzen la xarxa.

Es proposa la instal-laci6 en 6 punts:
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e Avinguda Generalitat

¢ Via Verda de la Vall de Zafan (prop el pont Roig, per Ferreries)
¢ Via Verda del Carrilet de la Cava (prop Camp-redo)

e Pont de I'Estat / zona PI. d’Agusti Querol

e Rotonda de la Fira

¢ Rotonda limit Tortosa-Roquetes (prop cinemes-zona comercial)

Planol associat: --

Cost

Comptador de bicicleta automatic: 3.000 €/ comptador x 6 punts = 18.000 €
Fase d’implementacid Prioritat

Fase 2 Baixa

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

e |Instal-lacié d’'una xarxa de comptadors de bicicletes (Fet/ No fet)
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Creacio d'una flota municipal de bicicletes a disposici6 del

personal public

Ambit d’actuacié

Mobilitat en bicicleta

Objectius abordats

Augmentar I'is de la bicicleta com a transport habitual, millorant les infraestructures, la gestio del
transit i 'educacié viaria.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Amb l'objectiu d'incentivar un canvi cap a modes meés sostenibles, es proposa que I'Ajuntament de
Tortosa posi a disposicié del personal treballador bicicletes eléctriques.

Les bicicletes estaran a disposicio del personal treballador, que podran utilitzar-les prévia reserva per
realitzar aquells desplacaments durant la jornada laboral que el treball requereixi. Una altra
possibilitat és la cessid de la bicicleta durant un periode determinat de temps perqué el treballador/a
la utilitzi en els seus desplacaments quotidians (in labore i in itinere) i comprovi els beneficis que
ofereix aquest mode de transport.

La finalitat d' aquesta mesura és facilitar el canvi modal del vehicle privat cap a modes més
sostenibles, aixi com donar un efecte exemplificador que les administracions locals han de tenir sobre
la ciutadania.

Planol associat: --

Cost

Adaquisicié de bicicletes eléctriques: 6 bicicletes x1.000€/bici aprox. = 6.000 €

Fase d’implementacié Prioritat

Fase 1i2 Baixa

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa, Diputacioé de Tarragona

Indicadors de seguiment

¢ Creacio d’'una flota municipal de bicicletes (Fet/ No fet)
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1.3. MOBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC

TP1 Estudi de millora de la xarxa urbana d’autobusos

Ambit d’actuacié

Mobilitat en transport public

Objectius abordats

Promoure la utilitzacié del transport public col-lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el
vehicle privat.

Zona d’actuacio

Tortosa (nucli central)

Roquetes (amb el Raval de Cristo) EMD Camp-redé

Els Reguers EMD Bitem
Poligons Industrials (Catalunya Sud, Ferreriesi  Santa Rosa de Llima
Camp-redo) Vinallop

Descripcié de I’actuacio

La mesura té com a objectiu millorar i expandir el servei de transport public a la ciutat i les seves
rodalies. Aquesta mesura té 3 linies d’actuacio:

1. Millorar la connexié amb Roquetes, 'TEMD Jesus i el Raval de Cristo. Seria interessant reforcar
la connexid i cobertura entre el nucli de Tortosa i el nucli de Roquetes, estudiant la possibilitat de
crear una nova linia que connecti Tortosa amb la part baixa de Ferreries, el Raval de Cristo,
Roquetes i 'TEMD Jesus o la modificacio de la linia L1 per reduir el temps de recorregut de Tortosa
cap a Roquetes (evitant la volta cap a Jesus). Per aquelles urbanitzacions que no disposen de
servei durant els caps de setmana, com el Raval de Cristo, es proposa flexibilitzar I'horari de les
linies de servei per abastir aquestes urbanitzacions durant els dies no feiners. A continuacié es
mostra a tall d’exemple un possible recorregut que cobriria una part important dels equipaments
del nucli de Roquetes:
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il Nova linia L4

Recorregut L4
Cobertura 300m A
(nova linia L4)

Cobertura 300m §
(bus existent)

Parades bus urba

® Existent

2. Millorar la connexidé i els serveis amb la zona d’activitat econdmica del sud (a través del
desenvolupament de Plans de Desplacament d’Empresa). Es considera necessari realitzar un
estudi per establir propostes per tal de millorar I'accessibilitat en transport public fins als poligons
industrials. La proposta de serveis s’ajustara als principals horaris d’entrada i sortida del personal
treballador.

3. Estudiar la viabilitat de crear un sistema de transport a la demanda (TAD) que doni servei a les
EMD i altres pedanies de baixa densitat. Possibles linies a tenir en compte serien les seglents:

e Tortosa <> Roquetes <> els Reguers

e Tortosa <> Vinallop

e Tortosa <> EMD Bitem <> Santa Rosa de Llima
o Tortosa <> EMD Camp-redd

El Transport a la demanda (TAD) és un servei de transport public flexible, adaptable a la
demanda, a mig cami entre el taxi i el transport public urba de linia regular, que pot donar
resposta a la necessitat de desplagcament de bona part de la poblacié de zones de baixa
densitat. Amb aquest servei es pot garantir 'accessibilitat als serveis i equipaments basics
municipals.

L’estudi identificara la poblacié captiva, els punts d’atraccié de desplagament, la situacio
actual del transport public i avaluara la demanda potencial del servei. També s’hi
determinaran els aspectes legals, técnics i econdmics que cal tenir en consideracio per fer
viable la seva implantacio.

Habitualment aquests tipus de servei no tenen horaris fixos de pas ni recorreguts concrets i
s’utilitzen vehicles de poca capacitat. Un altre avantatge d'aquest tipus de servei és que
permet una amplia flexibilitat a I'nora de definir a quin tipus d'usuari ha de donar servei i en
quina franja d'horari.
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Bus Alimentador Parada a Parada Puerta a Puerta

Ruta Fija Ruta Flexible
Recogida en paradas Recogida cerca de ruta Desde cualquier lugar  Paradas virtuales dentro  Desde y hasta cualquier
cuando se solicita establecida hacia/desde el punto de un area. punto dentro de un area.
de conexion

Tipus de transport a demanda

4. Reforc de les linies L2 i L3: Proposar a 'empresa concessionaria de les linies d’autobusos (Hife)

'augment de la freqiiéncia de les linies durant els caps de setmana.
5. Assegurar la connectivitat entre el futur Hospital Universitari de les Terres de I'Ebre i el transport

public: Preveure a I'estudi la construccié d’'una parada d’autobus que serveixi 'Hospital.

6.

Planol associat: Planol TP.1.




Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Tortosa 49

Cost

e Redaccid “Estudi de millora de la xarxa urbana d’autobusos”: 10.000 €
Fase d’implementacié Prioritat
Fase 1 Alta

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa, Ajuntament de Roquetes, Generalitat de Catalunya, Autoritat del
Transport Metropolita, Operadora del Transport Public.

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa, Autoritat del Transport Metropolita, Operadora del Transport Public

Indicadors de seguiment

e Implementacié nova linia
¢ Increment del nombre de PDE realitzats
o Realitzacié estudi TAD (Fet/ No fet)
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P Millorar la informacioé a I’'usuari, sobre tot en el transport en

autobus

Ambit d’actuacié

Mobilitat en transport public

Objectius abordats

Promoure la utilitzacié del transport public col-lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el
vehicle privat.

Zona d’actuacio

Tortosa (parades d’autobus)
Roquetes (parades actuals linia L1 urba)

Descripcié de I’actuacio

Actualment, s'han detectat les seglients mancances en la informacié disponible a les parades:

¢ Informacié horaria: Només present en 5 parades interurbanes, 30 urbanes i 2 mixtes.
¢ Informacié del temps d'espera: No disponible en cap parada.

¢ Informacié de la xarxa (rutes, enllagos, etc.): No disponible en cap parada.

¢ Informacio sobre el recorregut: Només disponible en 2 parades urbanes.

Per tal de solucionar aquestes mancances i millorar I'experieéncia de l'usuari, es proposen les
seglents accions.

Parades urbanes (43 parades urbanes i 2 mixtes):

¢ Informacio horaria: Afegir informacié horaria a les 13 parades urbanes restants que encara
no en tenen.

¢ Informacié de la xarxa: Instal-lar un planol d'informacié de la xarxa (amb rutes i enllagos) al
conjunt de les 45 parades.

¢ Informacio del recorregut: Afegir informacié detallada sobre el recorregut a les 45 parades
urbanes.

Parades interurbanes (17 parades interurbanes i 2 mixtes):

o Horaris i informacié de la xarxa: Instar a les operadores de bus interurba a publicar i
mantenir els horaris i la informacio de la xarxa a totes les parades en que sigui possible.

Tambeé es proposa la publicacié digital de rutes i horaris, instant tant els operadors de bus urba com
els d'interurba a publicar les rutes i els horaris en format GTFS i a les seves respectives webs, com
ja fa actualment 'operadora Hife del transport urba. Aquesta informacié hauria d'estar disponible a
les principals plataformes de consulta de transport public, com ara Google Maps, Citymapper, Moovit,
entre altres.
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Aquesta actuacié proporcionara una série de beneficis importants per als usuaris del transport en
autobus com son la millora de 'accessibilitat a la informacid, reduccié de la incertesa i del temps
d'espera derivada del transport public i la seva promocio i incentivacio.

Planol associat: -

Cost

Parades urbanes
e Millora de de la informaci6 horaria: 13 parades x 50 €/ parada = 650 €
e Millora informacio de la xarxa: 45 parades x 50 €/ parada = 2.250 €
¢ Millora informacio6 de recorregut: 45 parades x 50 €/ parada = 2.250 €

Parades interurbanes
e Millora de de la informaci6 horaria: 17 parades x 50 €/ parada = 850 €
¢ Millora informacio de la xarxa: 17 parades x 50 €/ parada = 850 €

Total: 6.850 €
Fase d’implementacié Prioritat
Fase 1i2 Alta

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa, Operadores de transport public.

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

¢ Incorporacié informacié horaria a les parades amb déficits (Fet/ No fet)
¢ Incorporacio informacié de la xarxa a les parades amb déficits (Fet/ No fet)
¢ Incorporacio informacio sobre el recorregut a les parades amb déficits (Fet/ No fet)
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TP Garantir 'accessibilitat al conjunt de parades de transport public

i millorar en confort

Ambit d’actuacié

Mobilitat en transport public

Objectius abordats

Promoure la utilitzacié del transport public col-lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el
vehicle privat.

Zona d’actuacio

Tortosa (parades d’autobus)
Roquetes (parades actuals linia L1 urba)

Descripcié de I’actuacio

La diagnosi indica que hi ha déficits d’accessibilitat a diverses parades de bus urba. Es proposa
efectuar les seglients actuacions amb la finalitat de garantir les condicions d’accessibilitat, seguretat
i confortabilitat d’aquestes:

e Banc. Gran part de les parades de bus no disposa ni de banc ni de marquesina, sobretot en les
d’autobus urba. Es considera important comencar posant un banc a totes les parades on la vorera
ho permet-hi. En total, les parades que es proposen per afegir un banc sén 15 del bus urba i 1
del bus interurba.

Av. (F;'L’:C:;jre" Urba C. Vicent Garcia, 27 Urba
Av. Generalitat, 20 Urba Grup Temple Urba
Av. Generalitat, 84 Urba Parc Nivera, 5 (rotonda de la Simpatica) Urba

Av. Remolins, 11 Urba Pl. Constitucio Urba

Av. Remolins, 34 Urba Seminari Urba

C. Cristofol Despuig, 27 Urba Pl. de la Creu (Jesus) Urba
C. Moncada Urba Av. Molins del Compte, 58 (Mercat) (Jesus) Urba
€. Ramon BSe7renguer v, Urba La Sinia Garden - MOPU (direcci6 Aldea) Interurba

e Accessibilitat. es proposa en la mesura del possible ampliar aquestes voreres fins almenys els
2,5 m d’'amplada i garantir la localitzacié de passos de vianants a les parades que presenten
deficits d’accessibilitat. En cas de que no hi hagi espai per a que I'autobus s’aturi fora del carril
de circulacid, es proposa que s’aturi al mateix carril de circulacié. Es proposa incorporar la
perspectiva de génere, des del punt de vista de la percepcid de la seguretat (il-luminacio,
accessibilitat, etc.)

o Bus interurba: hi ha 8 parades amb una accessibilitat dolenta (manca de pas de
vianants i insuficient amplada de vorera) i 7 amb una accessibilitat regular.

La Sinia Garden - MOPU (direccié Aldea) Interurba Dolenta
Rotonda C-12 i T-331 (Vinallop) ambdds sentits Interurba Dolenta

Camp-redod (sentit I'Aldea) Interurba Dolenta

C-42 Casablanca (sentit Tortosa) Interurba Dolenta
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Col-legi Verge de la Cinta (direcci6 Tortosa) Interurba Dolenta
C-42 Peugeot (direccid Tortosa) Interurba Dolenta

C-42 Subirats (direccié I'Aldea) Interurba Dolenta

C-42 Casablanca (sentit I'Aldea) Interurba Dolenta

Ctra. T-331 (Vinallop) ambdds sentits Interurba Regular
Ctra. T-301 (Santa Rosa de Llima) ambdds sentits Interurba Regular
C-42 Subirats (direccié Tortosa) Interurba Regular

La Sinia Garden - MOPU (direcci6 Tortosa) Interurba Regular
C-42 Peugeot (direccio Aldea) Interurba Regular
Col-legi Verge de la Cinta (direccio Aldea) Interurba Regular
els Reguers ambdds sentits Interurba Regular

e Bus urba: hi ha 3 parades amb una accessibilitat dolenta i 10 amb una accessibilitat regular.

C. Cristofol Despuig, 27 Urba Dolenta

C. Vicent Garcia, 27 Urba Dolenta

C. Castell de la Suda Urba Dolenta

Av. Molins del Compte, 58 (Mercat) (Jesus) Urba Regular
Av. Generalitat, 171 Urba Regular

Av. Generalitat, 93 Urba Regular

Av. Remolins (museu) Urba Regular

C. Teodoro Gonzélez, 45 Urba Regular
C-12 (Centre comercial - Tanatori) Urba Regular
Hospital Verge de la Cinta Urba Regular

Pl. Tortosi Absent Urba Regular

PI. Unié Urba Regular

Rbla. Felip Pedrell, 138 Urba Regular

Es proposa prioritzar les parades que disposen d’'una demanda superior o estiguin situades en punts
estratégics. Sén aquelles marcades de color blau.

Planol associat:

Cost

e Banc: 16 ut x 300/ut =4.800 €
¢ Millora de I'accessibilitat: 28 parades x 1.000 €/ parada = 28.000 €

Total: 32.800 €

Fase d’implementacié Prioritat

Fase 1i2 Alta

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

¢ Instal-lacié de bancs a 15 parades de bus urba (Fet/ No fet)
e Instal-laci6 de bancs a 1 parada de bus interurba (Fet/ No fet)
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e Actuacions de millora en l'accessibilitat de les parades de bus urba i interurba (Fet/ No
fet)
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TP4 Pla de renovacio de la flota d’autobusos urbana i interurbana

Ambit d’actuacié

Mobilitat en transport public

Objectius abordats

Promoure la utilitzacié del transport public col-lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el
vehicle privat.

Zona d’actuacio

Tortosa (nucli central)

Descripcié de I’actuacio

Actualment, el servei de transport public tant urba com interurba, operat per 'empresa Hife, s’efectua
amb vehicles que tenen un significatiu impacte en termes de contaminacié atmosférica i de gasos
d’efecte hivernacle.

Es proposa, doncs, que s’incorporin millores en el criteris de sostenibilitat de la flota d’autobusos de
la futura concessionaria dels serveis urbans i interurbans.

La nova licitacié, a banda de determinar el nombre de vehicles necessaris per prestar el servei, haura
de tenir en compte la renovacié de la flota promovent l'adquisicié6 de vehicles que utilitzin
combustibles alternatius a la gasolina o diesel, preferiblement eléctrics (reemplacar cada autobus
diésel per un altre eléctric suposa un estalvi de 1.700 tones de CO2 emeses al llarg de la seva vida
util. A aixd se suma la reduccio de la contaminacié acustica, especialment en les arees d' influéncia
de les linies en les quals presten servei). Caldra instal-lar un punt de recarrega eléctric d'autobus.

Exemple d'estacio de cérrega per a autobusos a Barcelona en una de les capgares de la H16, que permet
carregar la seva bateria fins a un 80% en un temps de 5-8 minuts . Font: TMB.

Aixi mateix, s'hauran de tenir en compte criteris inclusius en la renovacié de la flota per garantir
l'accessibilitat universal, no només en termes de mobilitat reduida sin6 també d'accessibilitat
cognitiva (en aquest cas, molt relacionat amb la informacié a l'usuari).

Altres aspectes a tenir en compte per millorar I'experiéncia de I'usuari, serien per exemple incorporar
un sistema WiFi que permeti la connexié gratuita a bord a tots els usuaris del bus.
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D' altra banda, tot i que no relacionat directament amb la flota perd si amb I'Us d' aquesta, un altre
aspecte interessant orientat a reduir la petjada de carboni és la conduccio eficient, que persegueix
I'optimitzacié del consum de combustible, la millora del confort del viatger i la reduccié de la
sinistralitat. En aquest sentit, pot ser interessant també incorporar en el plec de condicions un criteri
de valoraci6 en el qual puntui que el personal conductor hagi realitzat o es comprometi a realitzar un
curs de conducci6 eficient.

Exemple d’autobusos accessibles a Donostia (Pais Basc).

Planol associat:

Cost

Cost d’'un autobus eléctric mida “Midi”: 600.000 €/ ut (Font: AMB)
Fase d’implementacié Prioritat
Fase1,2i3 Alta

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa
Operadors del Transport Public Col-lectiu

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

¢ Incorporar millores en els criteris de sostenibilitat en la concessio de busos interurbans
(Fet/ No fet)
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TP5 Foment de I'intermodalitat bus-tren, bus-bici i tren-bici

Ambit d’actuacié

Mobilitat en transport public

Objectius abordats

Promoure la utilitzacié del transport public col-lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el
vehicle privat.

Zona d’actuacio

Tortosa (nucli central)

Descripcié de I’actuacio

La intermodalitat entre diferents mitjans de transport, com l'autobus i el tren, pot tenir molts beneficis,
com millorar l'eficiéncia dels desplagaments i fer que sigui més facil i convenient per als passatgers
viatjar d'un lloc a un altre. Per tant, es proposa:

e Coordinacié horaria entre el bus interurba i el tren: es proposa revisar els horaris de 'autobus
interurba per a que permetin, en la mesura del possible, una intermodalitat amb els serveis
ferroviaris. Actualment només un 22% de les expedicions de l'autobus garanteixin un
transbordament amb uns temps d’espera entre els 4 i els 30 minuts.

e Coordinacié horaria entre el bus urba i el tren: actualment les linies L2 i LE mostren temps
d’espera que oscil-len entre els 1 i 57 minuts i entre 4 i 28 minuts, respectivament. Es proposa
revisar els horaris d’aquestes dues linies per millorar la intermodalitat.

e Plafé informatiu: es proposa instal-lar un plafé informatiu a les estacions de tren de Tortosa i
Camp-redd i l'estacid6 d’autobus de Tortosa on s'indiqui la ubicacié dels principals
aparcaments de bicicletes, els itineraris ciclistes del municipi, les distancies i el temps fins als
principals equipaments aixi com les connexions amb la xarxa ciclista municipal.

¢ Aparcament per a bicicletes: inclosa en la (Incrementar la dotacié d'aparcament
per a bicicletes a la via publica) es proposa un aparcament de bicicletes a totes les estacions
de tren.

e Creacio d' un aparcament segur: es proposa crear un aparcament segur a I'estacio de tren
de Tortosa i fomentar aixi I' intercanvi bici-tren. Per potenciar el seu Us es proposa ressaltar
la seva ubicacioé als plafons informatius de les principals estacions de tren i indicar-ho amb
un rétol fora del parquing.

e Normativa de bicicletes: demanar als operadors de transport public en autobus que, en la
mesura del possible, s’admetin les bicicletes als autobusos, sigui en bodega o a bord en
espais reservats. Actualment els busos de la companyia Hife (la més majoritaria) admeten
bicicles. El seu transport de bicicletes porta afegit un suplement sobre el preu del bitllet de 3
€ per unitat, excepte en els trajectes que tenen lloc integrament a Catalunya, en els quals
aquest transport és gratuit.




Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Tortosa 58

=
Esta:lnname
2 dos nivells

Exemple de plafé informatiu davant de l'estacié de Aparcament sequr de bicicletes a [l'estacio de
Rodalies de Sant Celoni (Barcelona). Rodalies de Gava (Barcelona).

Planol associat:

Cost

e Coordinacié horaria entre el bus interurba i el tren / bus urba i el tren: sense cost afegit
o Plafé informatiu: 1.200 € / plafé x 3 plafons = 3.600 €

e Aparcament per a bicicletes: cost inclos en la mesura B6

e Creacio d' un aparcament segur: 8.000 € (cost associat a Renfe)

¢ Normativa de bicicletes: sense cost afegit

Total: 11.600 €

Fase d’implementacié Prioritat

Fase 2 Mitja

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

¢ Reuvisio de la coordinacié horaria entre els bus interurba i el tren (Fet/ No fet)

¢ Reuvisio de la coordinacié horaria entre els bus urba i el tren (Fet/ No fet)

e Instal-lacio plafé informatiu a les estacions de tren amb informacié sobre la xarxa ciclable
(Fet/ No fet)

¢ Nombre d’aparcaments nous de bicicleta instal-lats (mesura B5) (Fet/ No fet)

e Creacio d’'aparcament segur a 'estacié de tren (Fet/ No fet)

e Permissivitat de dur bicicletes al transport public (N° d’empreses permeses)
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TP6 Impulsar ’'ATM de les Terres de ’Ebre amb la integracié tarifaria

de ’'ATM de Tarragona

Ambit d’actuacié

Mobilitat en transport public

Objectius abordats

Promoure la utilitzacié del transport public col-lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el
vehicle privat.

Zona d’actuacio

Regio de les Terres de I’'Ebre
(Baix Ebre, Montsia, Terra Alta i Ribera d’Ebre)

Descripcié de I’actuacio

El 25 de juny de 2024, es van presentar les dades d’evolucié del transport public a les Terres de
'Ebre i s’hi van aprovar diverses mesures encaminades a millorar la integracio tarifaria i la
connectivitat del territori a partir de I'any 2026.

Durant 'any 2024, els desplagaments interns dins les comarques ebrenques van augmentar un 24%
en comparacié amb I'any anterior. En paral-lel, els trajectes entre les Terres de 'Ebre i la ciutat de
Tarragona van registrar un increment del 40%. Aquest creixement s’ha concentrat principalment en
els serveis per carretera, mentre que els viatges ferroviaris van disminuir lleugerament, amb una
reduccio estimada del 2%.

Com a resposta a aquesta evolucié de la demanda, es va aprovar la integracié tarifaria de les Terres
de I'Ebre dins de 'ambit de I'Autoritat Territorial de la Mobilitat del Camp de Tarragona, amb una
entrada en vigor prevista per a principis de lany 2026. Aquesta integracié permetra aplicar
bonificacions tant en la mobilitat interna com en els trajectes amb origen o destinacié a Tarragona, i
facilitara I'ls d'una gamma completa de titols de transport, incloent-hi abonaments multiviatge i titols
amb condicions avantatjoses per a col-lectius especifics. Els nous titols s’aplicaran als serveis
d’autobus i tren regional, exclosos els serveis ferroviaris d’alta velocitat (Avant), que ja disposen de
la seva propia politica de descomptes.

La planificacié del sistema continuara essent coordinada a través del Consell de la Mobilitat, organ
responsable de definir les prioritats estratégiques en matéria de mobilitat al territori.

A banda de les mesures tarifaries, es van aprovar millores en el servei, com lincrement de
freql.Jencllfas en dlvgrses linies 'd’autobus a'm.b m Camp de Tarragona
destinacié Barcelona i Tarragona, aixi com en la linia Loy

. . y de la Mobilitat
exprés entre Tortosa i les Cases dAlcanar.
Addicionalment, s’esta valorant la creacié d’'una nova
linia interna a la comarca del Montsia.

Nom
Cognoms
DNI

Aquest conjunt d’actuacions s’emmarca en una
estratégia global per reforgar I'oferta de transport

,I“] Generalitat de Catalunya
A% Transports publics
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territorial.

public a les Terres de I'Ebre, afavorint una mobilitat més eficient, accessible i sostenible a escala

Planol associat:

Cost

2.720.450 € anuals

(font: Nota de premsa “Territori creara 'ATM de les Terres de I'Ebre” del 13 de desembre del 2023)
Fase d’implementacié Prioritat
Fase 1 Alta

Agent responsable

Generalitat de Catalunya

Possibles fonts de finangament

Usuaris del transport public, etc.

Indicadors de seguiment

integracié tarifaria (Fet/No fet)

¢ Realitzacio de la instancia a la Generalitat per crear TATM de les Terres de 'Ebre i la
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TP7

Instar a la Generalitat a la millora de la xarxa interurbana de
transport public a les Terres de I’Ebre

Ambit d’actuacié

Mobilitat en transport public

Objectius abordats

Promoure la utilitzacié del transport public col-lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el
vehicle privat.

Zona d’actuacio

Regio de les Terres de I’'Ebre
(Baix Ebre, Montsia, Terra Alta i Ribera d’Ebre)

Descripcié de I’actuacio

1.

2.

L'any 2028 finalitzen les concessions de transport public per carretera a Catalunya, oferint una
oportunitat unica per redissenyar i millorar la xarxa de transport public interurba a les Terres de I'Ebre.
Amb aquesta proposta, es pretén instar a la Generalitat de Catalunya, a través de I'Autoritat Territorial
de la Mobilitat (ATM) de les Terres de I'Ebre (Sl ueMigs), a revisar i optimitzar les linies de
transport public interurba existents. Una revisid exhaustiva permet identificar mancances i
oportunitats de millora, assegurant que la nova xarxa cobreixi les necessitats reals de la poblacio i
contribueixi a una mobilitat més sostenible i eficient, amb la possibilitat que sorgeixin linies noves,
supressio d’altres o transformacio a linies a demanda (TAD) aquelles que presentin un menor Us.

La nova xarxa de transport public interurba hauria de caracteritzar-se per les seglents prestacions:

Bones prestacions: creacioé d'una xarxa de transport public moderna, eficient i de qualitat,
amb vehicles accessibles i comodes per als usuaris.

Coordinacié amb el ferrocarril: ajustar els horaris dels serveis de transport public per
coordinar-los amb els horaris dels trens, tant a I'estacié de Tortosa (linia R-16) com a 'estacié
de I'Aldea (Avant, Euromed...), i en menor mesura, amb l'estacié de Méra la Nova (linia R-
15). Aquesta coordinacié és crucial per garantir la intermodalitat i facilitar els desplagaments
dels usuaris.

Connectivitat amb les Terres de I'Ebre: assegurar una bona connectivitat entre les diferents
comarques de les Terres de I'Ebre. En el cas especific de Tortosa, s'ha de garantir una
connexi6 optima amb la resta de municipis del Baix Ebre i amb el Montsia, promovent aixi
una major cohesio territorial i millorant I'accés als serveis publics i activitats econdmiques.
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A més, el passat novembre de 2022, el Departament de Territori de la Generalitat de Catalunya va
licitar I'estudi de viabilitat per a la implantacié d'un tren-tramvia a les Terres de I'Ebre. Aquest projecte,
que es remunta al Pla de transport de viatgers de Catalunya 2020, el Pla territorial parcial de les
Terres de I'Ebre i el Pla d'infraestructures del transport de Catalunya 2006-2026, busca recuperar la
importancia ferroviaria de la regio, que ha patit una gran regressio fins a finals dels anys 90.

A data, d’octubre del 2024, la comissié promotora de
la linia de tren-tram ja disposa de I'informe potencial
que tindria aquesta nova linia. Al seu tron, el govern
catala, que és l'autoritat competent, es troba elaborant
I'estudi de viabilitat del projecte.

La proposta consisteix en dissenyar una xarxa de tren-
tramvia, d’uns 45-50 km, per millorar la connectivitat i
la mobilitat de les Terres de I'Ebre entre Jesus,
Roquetes, Tortosa, I'Aldea, Amposta, Deltebre, la
Rapita i Alcanar. Aquesta actuacié té diversos
avantatges, incloent la reutilitzacié de trams per on
circulaven linies ferroviaries antigues, com el tren del
carrilet a la Cava o la linia Val de Zafan, i el fet que el
terreny és practicament pla en quasi tot el seu
recorregut. A més, el tren-tram combina trams urbans
i interurbans, permetent flexibilitzar la velocitat i tenir una major velocitat comercial, fet que el fa
competitiu amb el transport privat.

En cas que no sigui viable per diversos motius la implementacio del tren-tram, es suggereix instar a
la Generalitat la implantacio de linies exprés amb recorreguts similars.

Planol associat: -

Cost

Cost associat a recursos externs de I'Ajuntament
Fase d'implementacio Prioritat
Fase 1i2 Alta

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

¢ Realitzacio instancia a la Generalitat a la millora de la xarxa interurbana de transport public
a les Terres de I'Ebre (Fet/No Fet)
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Instar a Generalitat, RENFE i ADIF a millorar el sistema ferroviari i

TP8

la planificacié vinculada al Corredor Mediterrani

Ambit d’actuacié

Mobilitat en transport public

Objectius abordats

Promoure la utilitzacié del transport public col-lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el
vehicle privat.

Zona d’actuacio

Linia Tortosa-I'Aldea de FF.CC. Tortosa (Poligon Catalunya Sud)
I’Aldea

Descripcié de I’actuacio

Per tal d’assolir una millora integral dels serveis ferroviaris de regionals i mitja distancia a les Terres
de [I'Ebre, aixi com [limpuls del Corredor Mediterrani per potenciar la connectivitat i el
desenvolupament economic de la regid, es planteja la creacié d'una taula de treball entre I
ajuntament de Tortosa; la Generalitat de Catalunya, com a responsable dels horaris i serveis de
Rodalies de Catalunya; Renfe, com a operador dels serveis ferroviaris tant en sentit Tarragona com
sentit Castello; ADIF, com a administradora de la infraestructura ferroviaria, gestors de I'Oficina del
Corredor Mediterrani i altres entitats que es puguin veure implicades per treballar tres eixos.

Millora dels serveis ferroviaris de passatgers

Dins de la planificacié vinculada al Corredor Mediterrani, es proposa instar a la Generalitat de
Catalunyaia Renfe a revisar i millorar els serveis ferroviaris de Regionals i Mitja Distancia que operen
a les Terres de I'Ebre, amb l'objectiu de millorar els canals de comunicacid, la puntualitat i la
frequéncia dels serveis, especialment als serveis de la linia R-16 que connecten Tortosa amb
Barcelona, i aquells serveis ferroviaris que connecten amb Castelld.
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Futur sistema operacional ferroviari amb el Corredor Mediterrani

El Corredor Mediterrani preveu la transformacié del ramal I'Aldea-Tortosa a ample internacional
(1.435 mm) per acollir trens de passatgers (tant de rodalies com mitjana i llarga distancia) i trens de
mercaderies, aprofitant que I'estacio es troba en un cul-de-sac. Actualment, I'ample de via és ibéric
(1.665 mm), el que implica que els trens de passatgers que actualment operen (série 440, 447
reformada i 449) no podran circular per aquesta via una vegada s'adapti a I'ample internacional. Aix0
planteja la necessitat de:

o Instar a Renfe a garantir la continuitat de la connexié ferroviaria de Tortosa amb
Tarragona-Barcelona i amb Valéncia mitjangant trens que permetin el canvi d'ample de via,
com els trens Avant (servei recuperat durant la redaccié del PMUS, octubre 2024), o bé
estudiar la reforma de les unitats 447 reformada i 449 que permetin canviar 'ample.

o Determinar la ruta dels nous serveis ferroviaris: decidir si aquests serveis ferroviaris futurs
que connectaran amb Barcelona ho facin a través de Tarragona ciutat via el canvi d’ample
de la Boella o per I'estacié d’alta velocitat de Camp de Tarragona.

Canvl d'ample n{‘u

| circulackd per
linbes conwencionals

f

Esquema ferroviari dels serveis actuals en funcionament pel Corredor Mediterrani.
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Impuls de I'Estacié de Mercaderies de I'Aldea-Tortosa

Es preveu la construccié d’'una estacio intermodal de mercaderies ferroviaries entre I'Aldea i Tortosa,
que esdevindra un punt estratégic per al transport de mercaderies a nivell regional, nacional i
europeu. Aquest hub de mercaderies impulsara la industria local i la connectara amb importants
corredors logistics com Valéncia, I'Arago i Catalunya. Per tant, es planteja:

o Facilitar el transport de mercaderies per via ferroviaria, reduint la dependéncia del
transport per carretera i contribuint a la sostenibilitat.

,7 Z ol
%

Planol associat:

Cost

e Cost associat a recursos interns de I'Ajuntament
Fase d’implementacié Prioritat
Fase 2 Alta

Agent responsable

Departament de Territori, Ministeri de Transports i Agenda Urbana, Renfe, ADIF.

Possibles fonts de finangament

Fons Next Generation

Indicadors de seguiment

Realitzacié instancia a la Generalitat, RENFE i ADIF a millorar el sistema ferroviari i la
planificacio vinculada al Corredor Mediterrani (Fet/No Fet)
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1.4. VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT

VP1 | Jerarquia viaria futura

Ambit d’actuacié

Vehicle privat motoritzat

Objectius abordats

e Aconseguir una mobilitat més saludable des de |a perspectiva de la reduccioé de les
externalitats ambientals i també promovent una mobilitat més activa.

e Racionalitzar I'Gis del transport motoritzat i vehicle privat, amb I'aplicacié de mesures que
facilitin un traspas de ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que
promoguin la intermodalitat.

¢ Millorar la seguretat viaria, reduint I'accidentalitat i respectant 'espai public destinant a
cada mitja de transport.

¢ Planificar la mitigacio dels nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

L’establiment d’'una jerarquitzacié funcional de la xarxa viaria esta associat a reduir I'impacte del
transit en determinats ambits mitjangant la concentracié en les vies millor preparades per a
suportar intensitats de transit més elevades. Les velocitats i altres caracteristiques també
s’adequen a aquest objectiu.

La xarxa viaria, des del punt de vista del vehicle motoritzat privat, estableix tres categories:
1. Xarxa primaria: dedicada als desplagcaments de major recorregut i de pas per Tortosa.
2. Xarxa distribuidora: estructura la mobilitat entre els diferents barris de Tortosa.
3. Xarxa local: per accedir en 'tltima part del trajecte a la destinacio, o per accedir a la xarxa
primaria des de l'origen.

Xarxa primaria:

Es tracta en general de vies amb una velocitat maxima de circulacié de 50 km/h; generalment amb
calgcada per a dos sentits de circulacié, amb una capacitat moderada o alta, dirigida a aconseguir
una fluidesa prou bona la major part del dia. No té perd 'objectiu de suportar una fluidesa completa
(nivell de servei A o B) en hores punta. En hores punta, a més, en aquelles vies on comparteixi
calgada amb el transport public, tindra prioritat aquest ultim. Tractant-se de vies que adquireixen
rellevancia en el conjunt del municipi, algunes de les quals concentren també establiments
comercials, han de disposar de voreres igualment amples per a suportar fluxos intensos de
vianants.

Xarxa distribuidora (secundaria):
Carrers a 30 Km/h, es potenciaran els sentits unics i també es poden incorporar mesures de
pacificacio del transit. Poden ser vials compartits amb la bicicleta.

Xarxa local (secundaria):
Es potenciaran els vials pacificats, amb velocitat 30, 20 o 10 Km/h depenent de cada cas. Poden
ser vials compartits amb la bicicleta i/o el vianant.
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Per tant, I'actuacio consisteix en fer les actuacions necessaries per a que en les vies de la
xarxa secundaria es produeixi un canvi modal en favor dels mitjans més sostenibles i es
redueixi la mobilitat en vehicle privat.

Els carrers que queden dins de la ZBE: Crlstofol Despwg, Sant Joan Baptlsta de la SaIIe,
Ramon Berenguer 1V i carrer de Teodor Gonzalez i que ara formen part de la xarxa
distribuidora, passaran a ser de la xarxa local.

Planol associat:

Cost

Cost associat a I'actuacio V5

Fase d’implementacié Prioritat
Fase 1,2i3 Alta

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

o Definicié d’'una nova jerarquia viaria (Fet/No Fet)
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VP2 Desenvolupament del projecte de ZBE

Ambit d’actuacié

Vehicle privat motoritzat

Objectius abordats

e Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reduccié de les
externalitats ambientals i també promovent una mobilitat més activa.
¢ Planificar la mitigacio dels nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Segons la llei estatal, els municipis de més de 50.000 habitants i els de més de 20.000 amb nivells
alts d’emissions ja estaven obligats a una Zona de Baixes Emissions (ZBE). L’Acord per la millora
de la qualitat de l'aire, signat per Govern i Ajuntaments, fa extensiva la mesura a aquelles
poblacions de més de 20.000 habitants amb cotes baixes de contaminacié.

En aquest sentit, Tortosa (35.513 habitants. Idescat: 2024), haura d’'implantar aquest any 2025 una
ZBE.

Una ZBE és un espai en el qual s’apliquen restriccions als vehicles en funcié del que contaminen
amb l'objectiu de millorar la qualitat de l'aire.

Amb la ZBE es pretén fer més sostenible la mobilitat, i pot anar o no acompanyada de canvis fisics
a l'entorn urba.

Els principals objectius sén els seglents:

e La millora de la qualitat de l'aire i la salut de la ciutadania: A través de la reduccié de les
emissions de contaminants atmosfeérics, aixi com del soroll generat pels vehicles, amb vista
a aconseguir les recomanacions de I'OMS i amb el compliment dels limits establerts per la
normativa europea

e La contribucié a la mitigacié del canvi climatic: Amb la reducci6 de les emissions de gasos
d'efecte d'hivernacle, de manera coherent amb els objectius establerts al Pla Nacional
Integrat d’Energia i Clima (PNIEC).

e El canvi modal cap a maneres de transport més sostenibles: Amb la seva promocio i
I'establiment d’objectius minims quantificables, incentivant la mobilitat activa i la recuperacié
d'espai public.

e L'impuls de I'eficiéncia energética en I'Us dels mitjans de transport: De manera demostrable
i quantificable, contribuint, entre d’altres, a la seva electrificacio.

No tots els vehicles contaminen igual i, per aguest motiu, la Direccié General de Transit ha establert
una classificacio del parc de vehicles amb l'objectiu de discriminar positivament els més
respectuosos amb el medi ambient.
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Aquest és un instrument eficag al servei de les politiques municipals, tant de restriccié de transit
en episodis d'alta contaminacié, com de promocié de noves tecnologies a través de beneficis
fiscals o relatius a la mobilitat i el medi ambient.

S'estableixen cinc categories de vehicles, segons el seu potencial contaminant de menys a més:

e Zero emissions

e Eco
e C
e B

e Sense etiqueta: els conductors dels vehicles més antics i contaminants no tenen cap
etiqueta ambiental, i en consequéncia, no poden entrar dins de la zona de baixes
emissions.

A continuacié es mostra la delimitacioé de la ZBE de Tortosa. Aquesta s'implantara al marge dret del
riu, en la zona més céntrica. El perimetre dels carrers que formen la ZBE queden exempts de la
restriccio. Per al control de la ZBE s’instal-laran un total de 20 Punts de Control (PdC) que estaran
basats en cameres de video fixes especialitzades pel reconeixement de matricules.

Punt de Adrega

Control

PdC 02 C/ Teodoro Gonzalez - Av Generalitat
PdC 03 C/Despuig - C/Argentina

PdC 04 C/Argentina - C/Despuig

PdC 05 C/ Cervantes — Rda. Reus

PdC 11 C/ Enric d"Osso - C/ Maria Rosa Molas
PdC 12 C/Maria Rosa Molas - C/ sEnric d'Osso
PdC 13 C/ Maria Rosa Molas — Auditori

PdC 14 Passeig Moireira - Parc Municipal

PdC 15 Passeig Moreira - C/ Joan Mir

PdC 16 C/ Rierol de Capuxis - Pl del Temple
PdC 17 C/ Maria Rosa Molas -Av Generalitat

Un cop definida I'area caldra que aquesta estigui regulada mitjangant una ordenanga municipal.
Els aspectes fonamentals que caldria indicar sén :
e Requlacid, per exemple:
o Els que no disposin l'etiqueta de la DGT (0, ECO, C i B).
o De dilluns a divendres, 7-20h.
e Exempcions, per exemple:
o Vehicles de persones amb mobilitat reduida.
o Vehicles de serveis.
o Vehicles amb autoritzacié sanitaria (que transportin persones amb mobilitat
reduida o necessitin tractaments).
e Autoritzacions puntuals, com per exemple:
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o Qualsevol conductor: max 10 autoritzacions/any.

o Autoritzacions d'activitats temporals

o Autoritzacions pels vehicles usuaris de la xarxa d’aparcaments.
e Moratories

o Cotxes i motos de particulars.

o Furgonetes, camions i autobusos.

o Vehicles professionals d'autdbnoms amb ingressos baixos (menys de 16.000 euros).
e Alires actuacions:

o Senyalitzacio en les vies principals.

o Sistema de control mitjangant cameres de lectura de matricules distribuides per

diferents punts de la zona.
o Normativa especifica ZBE.

Planol associat:

Cost

Import total de I'actuacié: 240.790€ (Font: Memodria disseny creacio i implantacio de la zona de
baixes emissions de Tortosa)

Fase d’implementacié Prioritat

Fase 2 Alta

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

e Implantacio de la ZBE (Fet/ No fet)
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VP3 Pacificacié de I’av. de la Generalitat

Ambit d’actuacié

Mobilitat a peu

Objectius abordats

Seguir afavorint les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superficie més gran
de 'espai public i de millor qualitat (en accessibilitat, confort i seguretat).

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

L’Ajuntament de Tortosa preveu la transformacioé de I'av. de la Generalitat. Aquesta avinguda és
el principal carrer de la ciutat, el que reuneix més comergos, restauracio i serveis. L’avinguda
actualment transcorre des de la baixada del pont de I'Estat (o0 plaga de la Constitucid) fins la plaga
del Bimil-lenari (entrada principal de la ciutat pel sud). Discorre, més o menys, direccié nord-sud
paral-lelament al riu Ebre.

Des de la placa del Bimil-lenari fins al pont de I'Estat, I'avinguda Generalitat de Tortosa es convertira
en un espai més pensat per als vianants, amb dues grans voreres de 4,8 metres, dos carrils
de circulacioé i un carril bici. Actualment, dues terceres parts del carrer (de 18 metres d’amplada)
son per al transit i els vehicles rodats. També tindra arbrat i més espais verds perqué sigui “un tunel
de vegetacio” per oferir més espais frescos quan fa molta calor, més confort per a les persones i
sobretot un espai amable per incentivar els comerg.

Actualment I'avinguda esta configurada amb un carril per sentit (configuracié 1+1), a excepcié d’'un
tram d’'uns 760 metres, entre la plaga de la Pau i el carrer Artur Anguera Valles on la secci6 de carrer
té dos carrils per sentit (2+2).

Segons els aforaments automatics duts a terme en el marc de la diagnosi del PMUS (novembre
2023) la intensitat en hora punta per I'av. de la Generalitat és de 738 vehicles. Tenint en compte que
en zona urbana un carril pot absorbir 800 vehicles/hora, per una seccié 1+1, el grau de saturacio
(Intensitat/capacitat) és 46,1% (sent el maxim grau de saturacié el 100%), per tant, hi ha suficient
capacitat per absorbir tot el transit. A més, cal tenir en compte que el desenvolupament de les
actuacions del PMUS també van encaminades a reduir el transit en favor dels modes sostenibles
(peu, bicicleta i transport public).

Pel que fa els girs a I'esquerra, s’identifiquen tres punts que s’hauran de resoldre de la manera més
eficient possible. Aquests son:

1. Av. Generalitat amb la plaga de la Pau
2. Av. Generalitat amb la Ronda Reus.
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3. Av. Generalitat amb c. Vergés Pauli.

‘/f oo 2

Girs a l'esquerra

Planol associat: --

Cost

Cost associat a I'execucio del projecte

Fase d’implementacié Prioritat
Fase 3 Alta

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

o Pacificacio de I'av. Generalitat (Fet/No Fet)
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VP4 Construccié d’'un nou pont nord

Ambit d’actuacié

Vehicle privat motoritzat

Objectius abordats

e Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reduccié de les
externalitats ambientals i també promovent una mobilitat més activa.
¢ Planificar la mitigacio dels nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel transit.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

El riu Ebre és una barrera natural que divideix el municipi en dues meitats. Actualment, es disposen
de tres ponts, perd es considera que son insuficients. Es necessari per tant construir un pont al nord
de la ciutat, que connecti Ferreries Nord i I'eix de 'Ebre amb 'Av. de Remolins, millorant la mobilitat
de Bitem i Tivenys, aixi com també reduint la mobilitat en vehicle privat pel centre e la ciutat.

Aquesta infraestructura no només és clau per al municipi, siné per a tota la comarca del Baix Ebre.

1. Pont Nord de Tortosa entre la C-12 i la T-301 (entre Jesus i la Fira)
2. Nova rotonda a la C-12, prevista al POUM
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Planol associat:

Cost

Cost associat al projecte d’execucié del Pont Nord.

Fase d’'implementacié

Prioritat

Fase 3

Alta

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

e Construccio del nou pont nord (Fet/No fet)




Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Tortosa 75

VP5 Creacié d’ambits de transit pacificat

Ambit d’actuacié

Vehicle privat motoritzat

Objectius abordats

e Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reduccio de les
externalitats ambientals i també promovent una mobilitat més activa.

e Racionalitzar I'is del transport motoritzat i vehicle privat, amb I'aplicacié de mesures que
facilitin un traspas de ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que
promoguin la intermodalitat.

¢ Millorar la seguretat viaria, reduint I'accidentalitat i respectant 'espai public destinant a
cada mitja de transport.

e Planificar la mitigacié dels nivells de contaminacié atmosférica i acustica provocats pel
transit.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Es proposa delimitar ambits pacificats dintre de la xarxa principal i distribuidora a través de la
regulacio de prioritat invertida i/o carrer de Zona 30.

La tipologia d’intervencions a realitzar en aquests ambits serien les seglents:
* Voreres continues i/o passos de vianants en ressalt en totes les cruilles d’entrada des de
la xarxa distribuidora
+ Compactaci6 de cruilla i localitzacié dels passos de vianants en trajectoria rectilinia
+ Estretament de cal¢ada
» Trencament de la trajectoria rectilinia

Esretament

Vorera passant

I

Trencament trajectoria rectilinia Senyalitzacié portes d’entrada
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Cruilles sobreelevades

ST

Algunes zones on es podrien implementar ambits pacificats son al barri de Ferreries, a la zona de
la vora del riu 0 bé al barri El Temple.
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Aquest estudi haura d’incloure un analisi de I'aparcament de I'entorn pel tal d’intentar guanyar el
maxim d’espai per al vianant.

Efecte dels dispositius de moderacié de la velocitat en percentatge:

Reduccié de la velocitat mitjana (%)

esura 5 1IJ| 15 20

Elevacio i desplacament
de l'eix de la trajectoria
de la calcada

Elevacio i estrenyiment
de la calcada _

Elevacié de la cruilla

Desplacament de Leix
de la trajectoria combinat

amb places d'aparcament _

Estrenyiment de calcada

amb illot central -

Estrenyiment de calcada
[Gnicament amb marques

viaries) -

FONT: recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya

Planol associat:
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Cost

En funcié de l'actuacio de pacificacié

Fase d’implementacié

Prioritat

Fase 1i2

Alta

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

o Realitzacié de zones pacificades (Fet/No Fet)
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VP6 Plad'impuls de vehicles més nets i la mobilitat eléctrica

Ambit d’actuacié

Gestid de la mobilitat

Objectius abordats

Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reduccio de les
externalitats ambientals i també promovent una mobilitat més activa.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Tot i que la major part de les mesures anteriorment descrites (millora dels itineraris de vianants i
ciclistes, promocié del transport public...) contribuiran a la millora de la qualitat ambiental i a la
reduccié del consum energétic, també es considera necessaria I'aplicacio de les seglients accions
especifiques:

+ Bonificacié de I'impost de circulacié per a vehicles etiquetats ECO: en aquest sentit, es
proposa que I'Ajuntament de Tortosa promogui la possibilitat d’adquirir vehicles més eficients
energeticament mitjangant la modificacié de I'ordenanca corresponent per contemplar una
bonificacié de I'impost de circulacié per a aquells vehicles etiquetats ECO.

+ Substitucié progressiva dels vehicles municipals per altres més eficients: a I'nora de
renovar la flota de vehicles que s’utilitzen al consistori, es proposa incloure la previsio dels criteris
d’eficiéncia energética i ambiental. Es recomana I'is de vehicles eléctrics i fer explicit que ho sén
fent publicitat.

* Incrementar el nombre de punts de recarrega per a vehicles eléctrics: actualment Tortosa
disposa de dos punts de recarrega. Es proposa estudiar la reserva de places d’aparcament amb
punts de recarrega pel vehicle eléctric en aparcaments fora de calgada i incentivar als
equipaments i grans superficies comercials a tenir punts de recarrega eléctrica. Per altra banda,
depenent d’on s’'ubiquen aquests punts de recarrega, s’ha de tenir present la durada que estara
el vehicle ocupant aquesta placa per decidir si és necessari instal-lar un punt de recarrega rapida
0 semi-rapida.

* Bonificacions en I'aparcament: per incentivar la renovacié de la flota censada al municipi es
proposa donar preferéncia a I'aparcament al carrer per a vehicles eléctrics. També es pot
potenciar a través de I'aparcament gratuit o descomptes per aquest tipus de vehicles en zones
que siguin de pagament.

* Incrementar el nombre de punts de recarrega per a motocicletes: actualment Tortosa no
disposa de punts de recarrega per a motocicletes d’us public. Es proposa que s’instal-lin punts
de recarrega per a motocicletes en calgada, en aparcaments d’us public i en estacions de servei.

Planol associat: --

Cost
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Recursos interns de 'Ajuntament

Fase d’implementacié

Prioritat

Fase1,2i3

Mitja

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

¢ N°de vehicles eléctrics en la flota municipal
¢ N°de punts de recarrega de vehicles eléctrics instal-lats
¢ Bonificacions per als vehicles amb etiqueta ECO
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1.5. APARCAMENT

AP1 Pla d’aparcaments

Ambit d’actuacié

Aparcament

Objectius abordats

o Compatibilitzar I'oferta d’'aparcament amb les necessitats dels residents i de la demanda de
rotacié

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Es proposa disposar d’'un Pla d’Aparcaments que abasti tota la trama urbana i que doni resposta
a les diferents necessitats d’'aparcament, tot respectant les necessitats dels altres modes de
transport i usos de I'espai public.

La redaccioé del Pla d’aparcaments comptara amb els seglients apartats:

¢ Analisi de l'estat actual de I'estacionament residencial a tota la ciutat, amb analisi a nivell
de barris, detectant els déficits d'aparcament.

¢ Analisi de l'estat actual de I'estacionament fora per barris, detectant els déficits
d'estacionament i els estacionaments il-legals. Els estudis de rotacié de matricules que es
fan en aquests analisis permeten coneéixer, entre d'altres, el nivell d'ocupacié de cada
tipus d'oferta, els nivells de compliment de la Zona Blava (si es paga i utilitza
correctament), la durada d'estacionament per tipologia d'oferta i la indisciplina en I'entorn.

e Previsio de noves dotacions en el parc d'habitatge i en nous equipaments terciaris.

o Detecci6 de les zones de conflicte d'estacionament i localitzacié de les zones d'actuacio
prioritaria, que posteriorment seran objecte d'estudis de viabilitat especifics.

¢ Identificacio de propostes d'actuacio en els ambits d'estudi.

e Nous aparcaments de residents.

¢ Nous aparcaments per a forans: aparcaments mixtos

e Reestructuracio de I'oferta regulada en calgada

e Estudi per a nous aparcaments forans

o Reuvisi¢ tarifaria dels aparcaments i de la zona regulada.

e Revisi6 de I'aparcament lliure de Ferreries, Parc Municipal i EI Temple per reconvertir-lo
en zona blava i promoure aixi la rotacié.

e Reuvisio dels horaris i durades maximes d'estacionament a la zona regulada

¢ Avaluar la demanda residencial a partir dels déficits infraestructurals, I'ocupacié nocturna
de l'estacionament en cal¢ada i de les places en edificis per zona.

e Analitzar la possible construccié d'aparcaments, i la regulacié d'estacionament en cal¢ada
amb prioritat per a residents (evitant que la demanda forana aparqui en calgada)

¢ Avaluar i realitzar un inventari d'ocupacio diiirna a cada zona mitjangant estudis de rotacio
de matricules, detectant les zones de maxima utilitzacio per tipus d'oferta i horari, la
demanda de Zona Blava i dels aparcaments de rotacid, aixi com les zones amb més
il-legalitat d'estacionament.

¢ Realitzar enquestes de mercat per conéixer l'interés dels residents en nous aparcaments,
i la disponibilitat a pagar per estacionar.
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e Tenir en compte el nou aparcament previst per ADIF al costat de I'estacié (oferta estimada
de 273 places)

Planol associat:

Cost

Redaccio del Pla d’Aparcaments: 20.000 €
Fase d’implementacié Prioritat
Fase 2 Alta

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

¢ Realitzacié del Pla d'Aparcaments de Tortosa (Fet/No Fet)
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AP2 Renovacio dels parquimetres

Ambit d’actuacié

Aparcament

Objectius abordats

o Compatibilitzar I'oferta d’'aparcament amb les necessitats dels residents i de la demanda de
rotacié

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Amb I'objectiu de modernitzar el sistema d’estacionament regulat al municipi, es proposa la
renovacio dels parquimetres existents per equips més actuals i eficients.

L’actual xarxa de parquimetres presenta limitacions tecnolodgiques i funcionalitats obsoletes, fet
que dificulta I'is per part de les persones usuaries i complica la gestié del servei.

La renovacio permetria incorporar sistemes de pagament digitals, una millor integracié amb
aplicacions mobils i una gestié més agil de les zones d’estacionament regulat.

Aquesta actuacio contribuiria a millorar I'eficiéncia del sistema, fomentar la rotacié de vehicles i
facilitar I'experiéncia d’Us.

Planol associat:

Cost
Fase d’implementacié Prioritat
Fase 1 Mitja

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

e Percentatge de parquimetres renovats
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IN-X Millora de la senyalitzacié d’orientacio i senyalitzacié

d’informacio dinamica

Ambit d’actuacié

Aparcament

Objectius abordats

o Compatibilitzar I'oferta d’'aparcament amb les necessitats dels residents i de la demanda de
rotacio

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Amb la finalitat de reduir el transit d’agitacio es proposa instal-lar senyalitzacié d’orientacio
proxima a les bosses d’aparcament fora de calgada.

Es proposen dos tipus de senyalitzacio: senyalitzacié dinamica i senyalitzacié estatica. La
senyalitzacié dinamica d’orientacié a banda d’indicar la direccié de 'aparcament permet conéixer
les places disponibles en temps real, mentre que la senyalitzacié d’orientacio estatica només
indica la direcci6é de I'aparcament.

Senyalitzacié dinamica d’orientacié

La senyalitzacié dinamica d’orientacié requereix disposar d'un sistema de control d’accés a
'aparcament, per tal de poder identificar el grau d’ocupacié. Per tant, es proposa instal-lar
senyalitzacié dinamica d’'orientacié dels aparcaments Parking de la Pl. Del Carrilet, Parking de la
PI. Alfons XIlI, Parking c. Montcada, Parking des de la xarxa principal.

Senyalitzacié estatica d’orientacié

Es proposa que els aparcaments dissuasius disposin de la senyalitzacié d’orientacié adequada.
Aquest sistema permet reduir trajectes i temps dels usuaris de les bosses i parquings del municipi.
Aquestes senyals s'ubicarien a les principals entrades i vials del municipi i al llarg del recorregut fins
arribar a 'aparcament. Alguns dels aparcaments dissuasius son:

Av. De I'Estadi amb Cami de codonyers
Rambla Pompeu Fabra amb Carrer Comerg
Mossén Manya amb Pont del Mil.lenari

Av. Remolins amb Pavell6 Firal

Planol associat:
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Cost

Senvyalitzacio vertical d’orientacio: 300 €/senyal vertical x 8 ut = 2.400 € (nombre de senyalitzacions
aproximat)

Fase d’implementacié Prioritat

Fase 1 Baixa

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

¢ N°de senyalitzacions noves instal-lades (Fet/No Fet)
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AP4 Potenciar I’Gs dels aparcaments publics fora de cal¢cada

Ambit d’actuacié

Aparcament

Objectius abordats

o Compatibilitzar I'oferta d’'aparcament amb les necessitats dels residents i de la demanda de
rotacié

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

A Tortosa hi ha un total de 23 bosses d’aparcaments publiques en superficie (18 d’aquestes es
poden veuen a la imatge de sota) i 3 aparcaments publics soterrats. Gairebé totes queden
proximes a la xarxa principal de vianants. Per potenciar aquestes bosses es proposa el segient:

¢ Millorar la senyalitzacié d’'orientacié (Proposta AP2)

e Garantir un itinerari de connexié a peu segur, confortable i accessible des de la xarxa
principal de vianants (Proposta V1 i V2).

¢ Millorar la informacioé a la web de I'ajuntament, completant-la (afegint informacié sobre el
conjunt dels aparcaments dissuasius, amb la seva ubicacié especifica, el nombre de places
i opcions d’intermodalitat).

En el cas dels aparcaments publics soterrats de rotacié es proposa la creacié d’'un grup de treball
amb els responsables dels aparcaments publics de la ciutat, per tal d’establir una politica de
projeccio futura dels preus, que situi la zona blava per sobre de les tarifes dels aparcaments
publics, de manera que resulti més econdmic estacionar en un aparcament public fora calgcada
que en la calgada.

o Gestio de les tarifes de la zona regulada i dels aparcaments soterrats (€€ - €)
¢ Incentivar tarifes en funcié d’hores de major 0 menor demanda.
o Campanyes informatives
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/ Aparcaments fora calcada

Bl 4o soterrat
Ap. Superficie

[

Planol associat:

Cost

Costos associats a altres mesures

Fase d’implementacié Prioritat
Fase1,2i3 Baixa

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

¢ NP° d’actuacions per promocionar els aparcaments fora de calcada




Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Tortosa 88

1.6. DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES

DUM1 | Senyalitzacié de nous punts de carrega i descarrega

Ambit d’actuacié

Distribucié Urbana de Mercaderies

Objectius abordats

Garantir una distribucié urbana de mercaderies agil i ordenada, que permeti portar a terme les
activitats economiques, fent-la compatible amb el sistema de mobilitat de la ciutat

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Es proposa senyalitzar nous punts de carrega i descarrega a Tortosa, especialment en aquelles
zones amb major pressidé comercial. Aquesta actuacié té com a objectiu facilitar les operacions
logistiques en arees amb alta activitat comercial, on la demanda d’espai per a carrega i descarrega
és elevada.

La creacid d'aquests nous punts permetra descongestionar el transit, reduir les situacions de doble
fila i millorar la fluidesa en les vies publiques. Aixi mateix, es pretén garantir un accés més agil i
ordenat per als vehicles de repartiment, assegurant que els comergos puguin rebre les seves
mercaderies de manera eficient i segura. Aquesta mesura, a més, contribuira a una millor convivéncia
entre els diferents usuaris de la via publica, potenciant I'activitat comercial i dinamitzant I'economia
local.

Planol associat: --

Cost

Senyalitzaci6 horitzontal i vertical: 450 €/ punt

Fase d'implementacio Prioritat
Fase 2 Mitja

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Indicadors de seguiment

e N°de punts nous de CiD senyalitzats
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Implantacioé de sistemes tecnologics que permetin el control de
la durada d’estacionament

Ambit d’actuacié

DUM2

Distribucié Urbana de Mercaderies

Objectius abordats

Garantir una distribucié urbana de mercaderies agil i ordenada, que permeti portar a terme les
activitats econdmiques, fent-la compatible amb el sistema de mobilitat de la ciutat

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Actualment el sistema de control emprat per validar el bon funcionament i Us de les places de carrega
i descarrega és la inspecci6 directa.

Aquest sistema no permet controlar quan de temps ha emprat un usuari els punts CiD i, per tant, no
promou un us eficient de les mateixes.

Aixi doncs, es proposa implantar un sistema de gestié de 'aparcament destinat a la distribucié de
mercaderies, similar al de Barcelona, que permeti incrementar la rotacié de les reserves de distribucié
urbana de mercaderies.

L’accié pot consistir en:
e Sollicitar col-laboraci6 o disponibilitat del sistema APP implantat a BCN.
e Crear la difusio prévia del sistema.
¢ Implantar el sistema de gesti6.
e Fer un seguiment del resultat i implantar-lo a dins el protocol de seguiment previst.

Una altra opcié podria ser desenvolupar el sistema de les zones DUMA (distribucié urbana de
mercaderies i altres) de Vic. En aquests punts podrien estacionar els vehicles que fan distribucio
urbana de mercaderies aixi com altres col-lectius acreditats com PMR o veins de 'ambit.

Aquestes zones d’estacionament estarien regulades a través d’'una APP que permet obtenir un tiquet
virtual que regula el temps d’estacionament en funcio del tipus de col-lectiu i la zona.

Amb el desenvolupament de 'aplicacié i la consequent instal-lacié de senyalitzacié vertical informant
del nou sistema, caldria que aquesta també indiqui la finestra temporal de regulacié i el temps maxim
d’estacionament.

Planol associat: --

Cost
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e Aplicacié adaptada a Tortosa: 3.000 €

¢ Instal-lacié senyalitzacié vertical: 10.750 € (215€/ut x 50 ut = 10.750 €)
e Difusi6 del sistema: 2.500€

o Seqguiment: 1.500€/any x 6 anys = 9.000 €

Total: 25.250 €

Fase d’implementacié Prioritat

Fase 3 Mitja

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Indicadors de seguiment

¢ Implantacié de sistemes tecnoldgics que permetin el control de la durada d’estacionament
(Fet/ No fet)
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DUMS3 Unificacio de I'horari de CiD

Ambit d’actuacié

Distribucié Urbana de Mercaderies

Objectius abordats

Garantir una distribucié urbana de mercaderies agil i ordenada, que permeti portar a terme les
activitats economiques, fent-la compatible amb el sistema de mobilitat de la ciutat

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Es proposa unificar la regulacio horaria a les places de carrega i descarrega a Tortosa per optimitzar
'is d’aquestes zones i millorar la mobilitat urbana. Actualment, les diferents zones de carrega i
descarrega poden tenir horaris variats, cosa que crea confusié entre els conductors i dificulta la gestié
del transit. Amb aquesta unificacié horaria, es busca establir una normativa clara i coherent que faciliti
les operacions logistiques, reduint les infraccions i millorant I'eficiéncia dels desplacaments.

Aquesta mesura pretén no només facilitar el treball dels professionals del transport i la distribucio,
sin6 també contribuir a una millor ordenacié del transit a les zones més concorregudes de la ciutat.
Aixo també permetra una millor convivéncia entre els diferents usuaris de la via publica, especialment
en arees comercials i zones amb alta densitat de transit. En definitiva, I'objectiu és aconseguir una
regulaci6 més clara, homogénia i funcional, que s'adapti a les necessitats reals del municipi i
afavoreixi una circulacié més fluida i segura a Tortosa.

Planol associat: |_.

Cost

Cost associat a recursos interns de I'ajuntament

Fase d'implementacio Prioritat

Fase 1 Alta

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Indicadors de seguiment

e Unificacio horaria de les places de CiD (Fet/ No fet)
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DUM4 Creacio de punts de recollida de mercaderies vinculades a les

compres on-line

Ambit d’actuacié

Distribucié Urbana de Mercaderies

Objectius abordats

Garantir una distribucié urbana de mercaderies agil i ordenada, que permeti portar a terme les
activitats econdmiques, fent-la compatible amb el sistema de mobilitat de la ciutat

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

El fort increment de I'e-commerce i la creixent generalitzacio de les entregues a domicili com servei
de valor afegit (factor de competitivitat) de molts establiments han contribuit al continu augment de
les operacions B2C (Business to Client) amb el conseguent augment de la DUM i les seves
conseqiiéncies més visibles (transit, pol-lucio, etc.). A més, les caracteristiques d’aquestes
operacions impacten negativament en l'organitzacié logistica dels operadors de transport afectats
(menys predictibles, major rapidesa de resposta, complexitat en I'organitzacio de rutes i horaris, etc.),
la qual cosa, encara que es tracti d'un clar benefici per a l'usuari final, comporta una série de
problemes afegits, inexistents no fa molts anys.

Per tal de reduir 'impacte que genera I'e-commerce, i en general la distribucié6 de mercaderies a
domicili del petit i mitja comerg, es proposa impulsar I'aparicié de punts d’entrega de proximitat o
sistemes d’autorecollida de mercaderies que ofereixen flexibilitat al transportista i al consumidor.
Algunes ubicacions possibles podrien ser les seglents:

e Intercanviadors de la xarxa de transport public
e Aparcaments (amb amplis horaris d’obertura)
¢ Alguns equipaments publics

La proposta consisteix en que I'administracié fes de facilitador a la iniciativa privada per possibilitar
la implantacié6 de sistemes d’autorecollida de mercaderies, assessorant sobre possibles punts
d’ubicacié i normativa, entre d’altres. Alguns punts que proposa el PMUS son: 1) El Mercat, 2)
I'estacio de tren i 3) 'estacioé d’autobusos.
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PACKSTATION

Planol associat: --

Cost

Cost associat a recursos interns de I'ajuntament

Fase d’implementacid Prioritat
Fase 2 Mitja

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

o N°de punts d’autorecollida
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Estudiar la implementacio de la distribucié urbana de
mercaderies d’ultima milla

Ambit d’actuacié

DUMS

Distribucié Urbana de Mercaderies

Objectius abordats

Garantir una distribucié urbana de mercaderies agil i ordenada, que permeti portar a terme les
activitats econdmiques, fent-la compatible amb el sistema de mobilitat de la ciutat

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Diferents estudis europeus mostren que el 25 % de totes les entregues de mercaderies en ciutats i
el 50 % de totes les entregues de mercaderies lleugeres es podrien fer en bicicletes i tricicles de
carrega. La proposta constitueix una estratégia innovadora i sostenible per promoure la mobilitat
verda i |' eficiencia en la darrera milla de la distribucié urbana de mercaderies a Tortosa. Aquesta
iniciativa té€ com a objectiu principal incentivar I'is de bicicletes per al repartiment de mercaderies al
centre de la ciutat.

Concretament, es proposa realitzar un estudi que analitzi els aspectes seguents:

e possibilitats d' ubicar un punt de concentracié de mercaderies en les proximitats del Centre
per al seu posterior repartiment,

e operativitat del microhub: com la mercaderia arriba al centre de consolidacié mitjangant
vehicles més grans, i com surt, en bicicletes i tricicles de carrega, espais d' intercanvi de
mercaderies, magatzems, lockers,...

¢ l|a demanda que tindria aquesta instal-lacié

e el balang economic d'ingressos i despeses previsible.

En cas que els resultats mostrin la viabilitat de la proposta, en una seglent fase es podria plantejar
posar en marxa un projecte pilot que faciliti a diferents operadors la distribucié d' ultima milla a través
d' aquests vehicles lleugers cedint I' espai fisic que té la funcié de centre de consolidacié de les
mercaderies, i establint altres accions de discriminacié positiva a aquests vehicles com per exemple
no establir restriccions d'horaris d'accés a la zona de vianants.

Planol associat: --

Cost

Redaccio de I'Estudi de la distribucié urbana de mercaderies d'ultima milla: 15.000 €
Fase d’implementacié Prioritat
Fase 2 Mitja

Agent responsable
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Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

¢ Realitzacié de I'estudi d’ultima milla
o Nombre de comergos que utilitzen aquest sistema
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1.7. EDUCACIO, INFORMACIO | SENSIBILITZACIO

Realitzar campanyes per fomentar els desplagaments en modes

ED1 sostenibles

Ambit d’actuacié

Educacio, informacio i sensibilitzacio

Objectius abordats

Estendre entre la poblacio la sensibilitzacio i conscienciacié ciutadana sobre els valors de la
mobilitat sostenible, saludable i segura.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Amb l'objectiu de promoure els desplagaments a peu en el municipi es proposa fer campanyes i
difondre rutes a peu per la ciutat. A mode d’exemple es considera interessant fer campanyes de
promocio de :

e A pel:I. al comerg (campany.es_ genera!s | Desplazate a pie
especifiques entorn als principals eixos = para comprar
. o ir al bar/restaurante
ComerCIaIS) . No emites CO2 a la atmésfera

y . y haces ejercicio
e A peu a [lescola. Realitzar campanyes

Favoreces una movilidad

especifiques vinculades a la implantacié del = =***

projecte de caminis escolars. g -
w,j i

e Rutes saludables (ampliar, senyalitzar i

difondre les rutes saludables existents). / 42 D @
¢ Rutes de promocio dels itineraris de I'entorn del M

municipi (xarxa de camins)

Complementariament, es proposa incorporar aquesta
informacié al web de 'ajuntament.

R

y
|

¥ Resiioncia

W e R gg ) ALMERIA

Planol associat: --

Cost

A peu al comerg: 3.000 €/any

A peu a I'escola: 3.000 €/any

Rutes saludables: 3.000 €/any

Rutes de promocié dels itineraris per I'entorn del municipi: 3.000 €/any

Total: 12.000 €/any

Fase d’implementacié Prioritat
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Fase1,2i3

Mitja

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

e Nombre de campanyes realitzades
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ED2 Participacié en la setmana de la mobilitat sostenible

Ambit d’actuacié

Educacio, informacio i sensibilitzacio

Objectius abordats

Estendre entre la poblacio la sensibilitzacio i conscienciacié ciutadana sobre els valors de la
mobilitat sostenible, saludable i segura.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Es proposa seguir participant en la Setmana de la Mobilitat
Sostenible i Segura, iniciat al municipi des de I'any 2023. EM *
Aixi mateix, es proposa incorporar una visid més holistica, i E I- ARRER

que realitzi una visid de la mobilitat sostenible tenint en

compte les seves externalitats (consum de sol, contaminacié g ES N OS

acustica, contaminacié atmosférica, consum energetic...).

També es proposa aprofitar la Setmana Europea de la ol s sox o em

Mobilitat sostenible per a:

¢ Informar del conceptes del PMUS i les accions a realitzar.

e Difondre totes les actuacions desenvolupades i el resultats.

e Generar debats publics de temes d'interés per tal d’involucrar a la poblacié o entitats socials
i disposar de recepcid sobre I'acceptacié de les accions iniciades.

¢ Realitzar accions puntuals de difusié de nous serveis o infraestructures.

Planol associat: -

Cost

e Activitats de difusid i participacié: 5.000 €/anual
Fase d’implementacié Prioritat
Fase1,2i3 Mitja

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament
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Indicadors de seguiment

¢ Nombre de campanyes
o Nombre d'activitats organitzades
o Dades estadistiques sobre la salut relacionades amb els habits de mobilitat
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ED3 Foment dels desplagcaments a peu a través de la creacié del

Metrominut

Ambit d’actuacié

Educacio, informacio i sensibilitzacio

Objectius abordats

Estendre entre la poblacio la sensibilitzacio i conscienciacié ciutadana sobre els valors de la
mobilitat sostenible, saludable i segura.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

El metrominut és un mapa esquematic que mesura les
distancies i els temps caminant entre els principals punts Metrominut
d'una ciutat. Té els codis visuals dels mapes de metro, si bé 5

també es pot aplicar a ciutats de qualsevol mida.

El que es pretén amb el metrominut és incrementar els
desplacaments a peu posant en evidencia la proximitat entre
llocs més reconeguts de la ciutat. Com a mitja de
comunicacio publicitari tendeix a desmitificar el temps que
habitualment es triga a caminar entre dos punts més o
menys propers. Paralelelament també és un mitja per
difondre altres missatges relacionats amb la salut del
planeta, la salut propia i un nou estil de vida.

Es proposa que I'Ajuntament de Tortosa desenvolupi un
metrominut i el colsloqui als principals pols de mobilitat com
a les estacions de tren i autobus o les zones de vianants de
la ciutat.

Planol associat: --

Cost

e Disseny del metrominut + imprimir i penjar cartells : 6.000 €
Fase d’implementacié Prioritat
Fase 2 Mitja

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament
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Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

o Disseny del metrominut (Fet/No fet)
¢ Implantacio del metrominut (Fet/No fet)
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ED4 Promocio d'iniciatives com el bus a peu o el bici bus

Ambit d’actuacié

Educacio, informacio i sensibilitzacio

Objectius abordats

Estendre entre la poblacio la sensibilitzacio i conscienciacié ciutadana sobre els valors de la
mobilitat sostenible, saludable i segura.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

El bicibus és una iniciativa per facilitar els desplagcaments en bicicleta al centre educatiu de forma
grupal i segura. Per aquest motiu, de forma similar al que passa amb els autobusos escolars,
s’estableix una ruta amb una série de parades en les que es va recollint als participants, els quals
venen amb la seva bicicleta. Esta organitzat i acompanyat per adults (pares i mares, avis o altres)
que pedalegen junts fins al centre educatiu.

Per tal de desenvolupar aquesta actuacio cal que I'’Ajuntament i els centres educatius realitzin una
bona difusié de la idea a dins de la comunitat educativa, buscant el recolzament de les AFAs,
professors, associacions de veins, etc.

Un cop hi ha gent interessada en participar, es convoca a una primera reunié informativa, amb
professors i families, sobre la mobilitat urbana en bicicleta i la organitzacié del bicibus.

Es important identificar el punt d’origen de tots els interessats, mitjancant una enquesta o indicar-
ho en un mapa. A partir d’aquesta informacié es proposa una ruta amb un seguit de parades,
buscant, en la mesura del possible, que tots els participants tinguin el seu habitatge a poca
distancia.

Complementariament, a la mateixa
enquesta es demanen voluntaris
(mares, pares, avis, etc.) que vulguin
acompanyar els i les alumnes al centre
educatiu.

Es proposa, com a prova pilot, que
aquesta iniciativa es realitzi un cop a la
setmana en una de les escoles de
Tortosa.

Una altra opcio seria el bus a peu, que
és 'equivalent perd caminant enlloc de
en bicicleta.

Planol associat: |--

Cost
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Cost associat a recursos interns de I'ajuntament

Fase d’implementacié

Prioritat

Fase 1i2

Alta

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

e N° de bicibus o bus a peu
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ED5 Promocio de la certificacio d'edificis "amics de la bici"

Ambit d’actuacié

Educacio, informacio i sensibilitzacio

Objectius abordats

Estendre entre la poblacio la sensibilitzacio i conscienciacié ciutadana sobre els valors de la
mobilitat sostenible, saludable i segura.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

La certificacié d'Edificis Amics de la Bici és un reconeixement que s'atorga a edificis i espais que han
implementat mesures i facilitats per promoure I'tis de la bicicleta com a mitja de transport sostenible.
Aquestes certificacions solen ser promogudes per
organitzacions governamentals, municipis o altres
entitats interessades a fomentar la mobilitat sostenible
i reduir la dependéncia dels vehicles motoritzats.

Es proposa definir una metodologia de certificacio
d'edificis ciclables que reculli els requisits que han de
complir dels edificis municipals que volen obtenir el
distintiu. A continuacié, s' apunten alguns
suggeriments:

e Accessibilitat en bicicleta i VMP fins a l'edifici.

e Aparcaments interiors o tancats per a bicicletes i VMP.

e Aparcaments exteriors per a bicicletes i VMP.

e Senyalitzacié sobre I'accés en bicicleta i VMP a l'edifici.

e Serveis complementaris per a les persones usuaries (dutxes, vestuaris, ...)
¢ Politiques de promocié de la bicicleta i els VMP al treball.

Planol associat: --

Cost

e Cost associat a recursos interns de I'ajuntament
Fase d’implementacié Prioritat
Fase2i3 Baixa

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa
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Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

¢ Definicio de d’uns criteris per I'obtencié dels distintiu “Edifici amic de la bicicleta”
¢ N° d’edificis adscrits a la iniciativa
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ED6 Promocio de I’'is massiu de la bicicleta en col-lectius especifics

Ambit d’actuacié

Educacio, informacio i sensibilitzacio

Objectius abordats

Estendre entre la poblacio la sensibilitzacio i conscienciacié ciutadana sobre els valors de la
mobilitat sostenible, saludable i segura.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

A través de programes especifics, es busca brindar als estudiants les habilitats necessaries per a
circular de manera segura amb bicicleta, aixi com promoure una consciéncia activa sobre el seu
paper en el transit urba. A més, es pretén abordar temes com la importancia d'utilitzar modes de
transport sostenible, la seguretat viaria, el respecte als vianants i ciclistes, aixi com la valoracio
dels espais publics com a llocs de convivencia i trobada.

Aquests programes educatius podrien incloure:

o Classes Practiques: Tallers de circulacio viaria i sessions sobre el maneig de bicicletes i
una correcta circulaciéo en VMP, com superar obstacles i com compartir I'espai viari amb
altres usuaris.

e Xerrades de Seguretat Viaria: Impartir xerrades que destaquin la importancia de
respectar les normes de transit, senyalitzacié i la prioritat dels vianants.

¢ Rutes Escolars amb bicicleta: Organitzar rutes curtes i segures amb bicicleta perqué els
estudiants experimentin la mobilitat sostenible.

e Manteniment Basic de Bicicletes i VMP: Ensenyar com realitzar un manteniment basic
de les seves bicicletes, fomentant la cura i la responsabilitat i de les VMP (frens, estat de
la bateria, etc.)

o Sensibilitzacié6 Ambiental: Incorporar aspectes de consciéncia ambiental, ressaltant els
beneficis ambientals de I'is de la bicicleta i el VMP.

En concret, es proposa realitzar una activitat d'aquest tipus per als alumnes de primaria de cicle
mitja i superior enfocada en les bicicletes i una altra per alumnes que estiguin cursant els cursos
d’educacioé secundaria obligatoria per als VMP.

A més, per les persones adultes que vulguin aprendre a muntar en bicicleta o en VMP i conéixer
técniques de manteniment d’aquests vehicles, es proposa realitzar un taller anual destinat a la
ciutadania que ho requereixi, sota demanda a través dels Centres de Formacio per a Adults (CFA).
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Planol associat: --

Cost

o Tallers destinats als alumnes de 3r i 5& de primaria: 60.000€ (500h/sessi6 x 20 sessions X
6 anys = 60.000€)
e Taller destinat a la ciutadania:6.000€ (1.000€/taller x 6 anys = 6.000€)

Total: 66.000 €

Fase d’implementacié Prioritat

Fase1,2i3 Mitja

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

e N° d’actuacions de promocio de la bicicleta
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ED7 Promoure técniques de conduccio eficient

Ambit d’actuacié

Educacio, informacio i sensibilitzacio

Objectius abordats

mobilitat sostenible, saludable i segura.

Estendre entre la poblacio la sensibilitzacio i conscienciacié ciutadana sobre els valors de la

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

poblacio.

comportin una mobilitat associada).

Es proposa impulsar una estratégia per a difondre la conduccié eficient que abasti:
¢ Difondre les bones practiques relacionades amb la conduccio eficient al conjunt de la

¢ Incorporar els conceptes basics de la conducciod eficient a les autoescoles del municipi.

¢ Promoure que les empreses facin formacié de conduccio eficient (aprofitant la Fundacio
Tripartita o bé subvencions d’altres organismes).

¢ Difondre aquestes técniques al conjunt de la plantilla de I'Ajuntament de Tortosa.

¢ Realitzar cursos de conduccié eficient entre aquells treballadors/es de I'Ajuntament que
compten amb una major mobilitat associada a la seva jornada laboral.

Aixi mateix, es proposa exigir la realitzacié d’un programa de formacioé en relacié a la conduccio
eficient en aquells serveis externalitzats per I’Ajuntament de Tortosa (com a minim en aquells que

Planol associat: --

Cost
e Curs formacio conduccio eficient als treballadors de 'ajuntament: 400 €/ sessié x 6anys =
2.400 €
Fase d’'implementacié Prioritat
Fase 2 Mitja

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Tortosa

Indicadors de seguiment

e N° cursos de formacioé conduccio eficient
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Potenciar les rutes cicloturistiques intermunicipals (Vies verdes,

ED8

Eurovelo...)

Ambit d’actuacié

Educacio, informacio i sensibilitzacio

Objectius abordats

Estendre entre la poblacio la sensibilitzacio i conscienciacié ciutadana sobre els valors de la
mobilitat sostenible, saludable i segura.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

La proposta pretén potenciar les rutes cicloturistiques intermunicipals de Tortosa, aprofitant I'atractiu
turistic dels espais naturals protegits que envolten la zona, com el Delta de I'Ebre, el riu Ebre i el Parc
Natural dels Ports. A més, es vol posar en valor les vies verdes existents, com la Via Verda de la Vall
de Zafan i el Carrilet de la Cava, aixi com la connexié amb I'Eurovelo 8 que travessa el municipi.

L'actuacié es centrara en la promocio i difusié d'aquestes rutes a través de diferents canals de
publicitat i informacio. Es preveu la creacid de materials informatius i senyalitzacidé especifica per
guiar els ciclistes i destacar els punts d’'interés. També es potenciaran els punts de turisme i serveis
associats per oferir una experiéncia completa als visitants. L'objectiu final és fomentar el cicloturisme
com una opcio de mobilitat sostenible i un motor de desenvolupament local,

.
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Planol associat: --

Cost

e Cost associat a recursos interns de I'ajuntament
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Fase d’implementacié Prioritat

Fase 2 Mitja

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Fons Europeus

Indicadors de seguiment

¢ N° Campanyes/anuncis/materials informatius de promocio6 de les rutes cicloturistiques
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1.8. GESTIO DE LA MOBILITAT

GM1 Millora de la mobilitat en els poligons industrials

Ambit d’actuacié

Gestio de la mobilitat

Objectius abordats

Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reduccio de les
externalitats ambientals i també promovent una mobilitat més activa.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

La proposta busca la millora de la mobilitat en els poligons industrials amb una série d'actuacions
concretes destinades a optimitzar I'accés, fomentar la sostenibilitat i facilitar els desplagaments diaris
dels treballadors. Les accions previstes es focalitzen en quatre eixos principals.

1. Plans de Desplagament d'Empresa: el foment dels plans de desplagament d'empresa
(PDE) és una de les accions clau per reduir I'is del vehicle privat i promoure alternatives més
sostenibles.

2. Foment del cotxe compartit: per reduir la quantitat de vehicles que accedeixen als poligons
industrials, es promocionara I'is del cotxe compartit. Aquestes accions inclouran la creacio
de plataformes de Cotxe Compartit, places d'aparcament preferents i beneficis econdomics,
com subvencionar part del cost del desplagament per a aquells que optin per compartir
vehicle.

3. Millores en transport public: es proposa establir una linia d'autobus especifica que connecti
els poligons industrials amb els principals punts de Tortosa central, coordinada amb els
horaris d'entrada i sortida dels treballadors.

4. Mobilitat Activa: es potenciaran els modes de mobilitat activa (com la bicicleta i els
desplagaments a peu) als poligons industrials més propers a Tortosa a través de la creacio i
millora de carrils bici que connectin els poligons de Ferreries i els Portals amb el centre de
Tortosa, adequacioé de voreres i passos de vianants i aparcaments per a bicicletes segurs i
accessibles dins dels poligons industrials.

Planol associat: --

Cost

Cost associat a altres mesures

Fase d’implementacié Prioritat

Fase1,2i3 Alta

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa
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Possibles fonts de finangament

Indicadors de seguiment

e Jornada informativa per a les empreses sobre els beneficis propis i fiscals de fer PDE (Fet/
No fet)

o Col-laboraci6 i suport de I'Ajuntament en la redaccié dels propis plans, en la recerca de
finangament, en l'aplicaciéo de mesures concretes, etc. (Fet/ No fet)

¢ Beneficis fiscals o operatiu pel fet d’estar desenvolupant un PDE. (Fet/ No fet)
¢ Implementacio linia d'autobus especifica que connecti els poligons industrials amb els
principals punts de Tortosa central. (Fet/ No fet)
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GM2 Promocio dels Plans de Desplagament d’Empresa (PDE)

Ambit d’actuacié

Gestid de la mobilitat

Objectius abordats

Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reduccio de les
externalitats ambientals i també promovent una mobilitat més activa.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Es proposa promocionar la redaccio dels Plans de Desplagaments d’Empresa (PDE) per tal de donar
compliment a les prescripcions d’altres documents de planificacid de rang superior, que son els
seglents:

El Decret 132/2024, de 30 de juliol, pel qual s’aprova el Pla de Qualitat de I'aire Horitzé 2027 segons
el qual han d’elaborar un PDE tots els centres generadors de mobilitat que compleixen els seguients
requisits:

e Centre de treball amb més de 500 persones treballadores, propies o externes.

e Centres de treball amb més de 250 persones per torn.

e Centre de treball amb més de 200 persones treballadores, propies o externes, ubicats en
zones amb superacions

Els PDE so6n un conjunt d’actuacions que pretenen optimitzar la mobilitat dels treballadors/es,
afavorint I'is de modes de transport alternatius al vehicle privat, i racionalitzar I'is del cotxe. El PDE
permet assolir avantatges tant per als treballadors/es com per 'empresa.

El PDE concerneix els desplagaments relacionats amb I'activitat professional, o sigui tant els trajectes
entre el domicili i el lloc de treball com els desplagcaments professionals dels treballadors/es,
col-laboradors i clients.

Els PDE els poden fer per empreses individuals amb una cert nombre de treballadors, o per a un
conjunt de microempreses dins d’'un poligon industrial, amb un organisme coordinador.

Amb l'objectiu de generar mecanismes que impulsin i incentivin a empreses i poligons industrials a
la redaccioé i implementacié d’'un PDE es planteja que des de ’Ajuntament es realitzin les segients
actuacions:
e Jornada informativa per a les empreses sobre els beneficis propis i fiscals de fer PDE.
e Col-laboracié i suport de I'Ajuntament en la redaccié dels propis plans, en la recerca de
financament, en I'aplicacié de mesures concretes, etc.
¢ Beneficis fiscals o operatius pel fet d’estar desenvolupant un PDE.

Planol associat: |--
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Cost

Cost associat a recursos interns de I'ajuntament

Fase d’implementacié Prioritat
Fase 2 Mitja

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Indicadors de seguiment

e Jornada informativa per a les empreses sobre els beneficis propis i fiscals de fer PDE (Fet/
No fet)

o Col‘laboraci6 i suport de I'Ajuntament en la redaccié dels propis plans, en la recerca de
finangament, en l'aplicacié de mesures concretes, etc. (Fet/ No fet)

o Beneficis fiscals o operatiu pel fet d’estar desenvolupant un PDE. (Fet/ No fet)
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GM3 Adaptacioé de I'ordenancga de circulacié

Ambit d’actuacié

Gestid de la mobilitat

Objectius abordats

Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reduccio de les
externalitats ambientals i també promovent una mobilitat més activa.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Es proposa actualitzar 'Ordenanca de Circulacié amb l'objectiu d’adaptar-la a les noves propostes
presentades en el present PMUS.

El nou document haura de tenir en compte la irrupcio dels ginys de mobilitat personal i les possibles
problematiques en el transit que se’n generin. Per tal de garantir una circulacié de forma adaptada i
segura, es proposa impulsar un article que reguli aspectes com 'edat permesa, les mesures de
seguretat o les calgades autoritzades.

La nova normativa ha de contemplar criteris de coexistencia en els trams peatonals i la circulacié de
bicicletes i VMP. Es essencial regular la velocitat d'aquests vehicles en zones de vianants, prioritzant
sempre la seguretat dels vianants. Aixo implica establir limits de velocitat adequats i zones de pas
clarament senyalitzades per garantir una convivéncia harmonica i segura per a tots els usuaris de la
via.

Aquesta ordenanga ha d’estar estructurada en un document unic, ha de comptar amb la regulacié
fiscal associada, relativa a taxes, tarifes o sancions, i sotmesa a revisio periodica segons es determini
als protocols de seguiment. En definitiva, es recomana revisar 'ordenang¢a de mobilitat en relacié
amb les segients propostes del PMUS, a fi d’integrar-les en la normativa vigent. Les propostes son:

Mobilitat a peu (definir la regulacio de la via):
- V.1. Millores d’accessibilitat a la xarxa principal de vianants
- V.3. Impulsar el programa de camins escolars i adaptacié dels entorns dels centres educatius

Mobilitat en bicicleta i VMP (definir criteris, jerarquia, i caracteristiques de les vies):
- B.1. Ampliacié de de la xarxa ciclable i VMP del municipi.
- B.2. Garantir la mobilitat en bicicleta Tortosa <> EMD <> Pedanies

Mobilitat en vehicle privat:

- VP.1. Jerarquia viaria futura
- VP2. Desenvolupament del projecte ZBE
- VP.3 Pacificacio de l'av. de la Generalitat
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regular els VMPs.

En el moment de la redaccié del PMUS, I'Ajuntament esta modificant 'ordenanca de circulacié per

Planol associat: --

Cost

Cost associat a recursos interns de I'ajuntament

Fase d’implementacié

Prioritat

Fase 1

Alta

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Indicadors de seguiment

e Adaptacioé de I'ordenanca de circulacié (Fet/No fet)
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GM4 Potenciar la navegacio fluvial pel riu Ebre

Ambit d’actuacié

Gestid de la mobilitat

Objectius abordats

Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reduccio de les
externalitats ambientals i també promovent una mobilitat més activa.

Zona d’actuacio

Tortosa

Descripcié de I’actuacio

Amb l'objectiu de reforgar I'atractiu turistic del municipi i posar en valor el patrimoni natural i fluvial
de Tortosa, es proposa potenciar I'Us turistic del riu Ebre mitjangant activitats de navegacié
recreativa.

El riu Ebre constitueix un recurs de gran valor paisatgistic i identitari, perd el seu potencial turistic
encara no esta plenament aprofitat.

Es proposa promoure serveis turistics com ara passejos en barca, lloguer de piragues o
embarcacions eléctriques, excursions guiades fluvials i experiéncies vinculades al patrimoni historic
i natural del riu.

Aquesta actuacio permetria complementar I'oferta turistica existent, dinamitzar 'economia local i
fomentar una relacié més propera entre el municipi i el seu entorn fluvial.
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Planol associat: --

Cost

Cost associat a recursos interns de I'ajuntament

Fase d’implementacié

Prioritat

Fase 3

Baixa

Agent responsable

Ajuntament de Tortosa

Possibles fonts de finangament

Indicadors de seguiment

o Estudi viabilitat navegacio fluvial
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1.9. PARTICIPACIO CIUTADANA

L’ajuntament ha posat a disposicio de la ciutadania un enllag per a que puguin incloure
els seus suggeriments en vers la millora de mobilitat del municipi. En total s’han obtingut
34 respostes. En la taula inferior queden recollides tots els suggeriments i com els PMUS
els hi dona resposta

de I'Avinguda Canigo
(davant de [I'Institut
Despuig), o] a
I'Avinguda Generalitat
(al costat del Bon
Area), necessiten
millores per garantir el
confort dels usuaris,
especialment durant
I'estiu i I'hivern. Seria
recomanable instal-lar
marquesines amb
ombra i proteccio
contra la pluja i el vent
per fer més agradable
I'espera. Proposo

ID| SUGGERIMENTS | PREGUNTES | ALTRES RESPOSTA PMUS
El PMUS no preveu un servei de lloguer de patinets
eléctrics perd si que preveu lI'ampliacié de la xarxa de
1 Ficar patinets eléctrics bicicletes i VMP (proposta B1) i l'increment de punts
de lloguer. d'aparcament de VMP (proposta B5), fet que impulsara
la mobilitat amb aquest mode de transport de manera
civica
Crear una xarxa de
bicicletes eléctriques
amb estacions
virtuals. A la vegada,
instal-lar mobiliari | Es  disposa
ulrba . tIpU§ dun.plla a curt No es proposa la creacié d'un servei de Bikesharing
d'estacionament i | termini o] R . i
- . perd es proposen altres mesures per impulsar |'Us de la
marquesines algun  tipus gy e L . .
. . , bicicleta com ara: I'ampliacié de la xarxa de bicicletes i
informatives. Aquests | d'aquests . ,
2 b . . VMP ( proposta B1), increment de punts d'aparcament
mobiliari urba, fara de | element com o -
. : de VMP (proposta B5), o la creacio6 d'una flota municipal
marquesina els instal‘lats o ; " _
. . T del bicicletes a disposicio del personal public (proposta
informativa, a la Rapita i B7)
estacionament per a|www.baiking.
qualsevol tipus de|es
bicicleta dels usuaris i
carrega per a
qualsevol usuari
gratuitament.
Proposo implementar Pel que fa a la millora de la informacié de pas en temps
un sistema que real, I'actuacié TP2 proposa la publicacié digital de rutes
permeti als usuaris fer i horaris, instant tant els operadors de bus urba com els
seguiment en temps d'interurba a publicar les rutes i els horaris en format
real dels autobusos, ja GTFS i a les seves respectives webs, com ja fa
sigui mitjancant una actualment 'operadora Hife del transport urba. Aquesta
aplicaci6 mobil o informacié hauria d'estar disponible a les principals
panells informatius a plataformes de consulta de transport public, com ara
les parades. Aquesta Google Maps, Citymapper, Moovit, entre altres.
millora ajudaria a Pel que fa a la millora del confort en les parades de bus,
reduir la incertesa l'actuacié TP3 proposa instal-lar bancs a totes les
sobre els temps parades on la vorera ho permeti i anar instal-lant
d'espera i faria el marquesines progressivament.
servei més accessible
i eficient. Algunes
3 parades, com ara les

Pel que fa la integracio tarifaria, I'actuacié TP6 proposa
instar a la Generalitat a crear I'ATM de les Terres de
I'Ebre i la integracio tarifaria a 'ATM de Tarragona.
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establir una integracio
tarifaria que inclogui
les linies que
connecten amb
I'Hospital Verge de la
Cinta, tenint en
compte que es tracta
d'un punt essencial
per a molts usuaris del
transport public. Per
facilitar el procés de
pagament, seria molt
util incorporar I'opcio
de pagar amb targeta
de débit o crédit als
autobusos, seguint la

tendéncia d'altres
municipis i adaptant el
servei a les
necessitats actuals
dels usuaris.
Finalment, voldria

suggerir la unificacio
de les targetes de
transport per a les
linies que operen dins
de Tortosa i aquelles
que connecten amb
Roquetes, atés que
gran part d'aquesta
area es troba dins del
terme municipal de
Tortosa. Aixi reduiria
la confusié i milloraria
I'accessibilitat al
servei.

Col-locar un radar al
Carrer Barcelona i
Rambla Canigé ja que
els vehicles passen a
molta velocitat

Gran part del carrer Barcelona és de plataforma unica,
fet que convida als vehicles a reduir molt la seva
velocitat L'Avinguda Canigd ja disposa d'elements
reductors de la velocitat com coixins berlinesos.

Fer gratuit el
parquimetre als
vehicles eléctrics o
amb etiqueta 0. A
Tarragona i altres
ciutats, aixi és. Com
un incentiu a la
mobilitat no
contaminant.

En l'actuacié VP6.- Pla d'impuls de vehicles més nets i
la mobilitat eléctrica, es proposa entre d'altres, beneficis
per als vehicles no contaminants com ara la bonificacié
de l'impost de circulacié per vehicles etiquetats ECO o
la possibilitat de d'aparcament gratuit o descomptes en
zones que siguin de pagament.

El bus urbano que
pasa por Remolins
coincida con el horario
de salida de colegios
e institutos. Asi
podrian volver en bus.

La proposta TP1 preveu un estudi de millora de la xarxa
urbana i interurbana d’autobusos

Mes aparcaments per
a bicis/patinets.
Millorar il-luminacid,
rehabilitar casc antic,
creacio de mes places
i parques

La proposta B5 preveu la instal-lacio de més places
d'aparcament per a bicicleta en la via publica

S'ha de prioritzar I'Us
de bici i patinet eléctric

La proposta B1 preveu ampliar i connectar la xarxa de
bicicletes.
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davant els turismes, i
per aix0 s’han de fer
carrils bici i no
aparcaments per
turismes .El transport
public (bus) ha de ser
mes barat i exigir a la
consecionaria I'is de
vehicles eléctric

La proposta TP4 proposa que s’incorporin millores en el
criteris de sostenibilitat de la flota d’autobusos de la
futura concessionaria dels serveis interurbans.

El PMUS no pot incidir en els preus del transport public
tot i aixi la proposta TP6 preveu la integracié tarifaria a
I'ATM de Tarragona fet que pot fer reduir els preus

Allargar I'horari del
bus interurba fins les
10. (L'gltim recorregut
del bus és a les 10)

La proposta TP7 pretén millorar la xarxa de interurbana
de transport public. Dins d’aquesta mesura es podria
estudiar allargar I'horari del bus interurba.

10

Millorar la mobilitat en
cadira de rodes per
els carrers de Tortosa

Amplia els
aparcaments
de disminuits
per tots els
barris i
donar-los

VISIBILITAT

Les propostes V1 (Ampliacio voreres), V2 (Passos de
vianants accessibles) i V6 (Escales mecaniques i
plataforma PMR) milloraran la mobilitat de persones
amb mobilitat reduida

11

Falta poc per esta ? ?
beeeeee

Com va el
projecte de lo
jusapets.

12

Obrir un pas per als
vehicles al costat de
l'estacio de tren, on
esta el pas de
vianants. S'alliberaria
moltissim  I'avinguda
de la Generalitat. Crec
que moltissim  del
CO2 es genera no
degut a la necessitat
de mobilitat, sind a la
recerca d'una plaga
d'aparcament.

La proposta VP3 preveu la remodelacio de l'av. de la
Generalitat fet que millorara també la qualitat de Il'aire.
La proposta AP4 pretén potenciar els aparcaments
publics fora de calgada fet que també eliminara transit
d’agitacio

13

Ampliar freqléncia i
horaris bus als barris
.Raval de Llet esta
molt mal cobert.

La proposta TP1 preveu un estudi de millora de la xarxa
urbana d’autobusos

14

Per tal de millorar la
imatge que donem,
els dissabtes venen
molta gent de fora a
I'estadi i tots
pregunten com
funcionen els
parquimetres, no es
diferencien els botons,
no se sap I'Us de cada
un, no es llegeixen bé
les instruccions.
Caldria canviar les
maquines, per tal de
donar una imatge una
mica millor.

S'ha informat a l'ajuntament i no es competéncia del
PMUS

15

La suggeréencia crear
una parada dels
autobusos que venen
del Reguers i Alfara al
CAP Baix Ebre i
també al centre de
Tortosa- mercat, amb
I' objectiu d'intentar
que tramits i compres
d'afores de Tortosa ho

Es valorara aquesta proposta en el document definitiu.
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facin a la mateixa
Tortosa. Molts d'
aquests usuaris fan
compres i tramits a
Roquetes degut a que
I' autobus els deixa al
centre del poble

16

Més trens rapids a
Barcelona i Valéncia

Proposta TP8.- Instar a la Generalitat, RENFE i ADIF, a
millorar el sistema ferroviari i la planificacié vinculada al
Corredor Mediterrani

17

L-1 urba, en horari
migdia posar
freqiéncia de pas
cada 15min, com
resto jornada diaria

La frequencia de pas de L-1 és sempre de 15 minuts,
incloent el migdia.

18

Posar més
carregadors  gratuits
per a vehicles

eléctrics 100% per
exemple al parquing
del carrer Sebastia
Joan i Arb? o0 a la
placa d'Alfons

En el programa d'actuacions, la proposta VP6.- Pla de
vehicles més nets i mobilitat eléctrica, es proposa
incrementar el nombre de punts de recarrega per a
vehicles eléctrics

19

Horaris de transport
public (tant dins de la
poblaci6 com entre
altres poblacions) més
adaptats als horaris
laborals

La proposta TP7.- Instar a la Generalitat a la millora de
la xarxa interurbana de transport public a les Terres de
'Ebre, preveu la millora en transport public entre
Tortosa i els municipis del voltant pel que fa ala millora
de I'horari de transport urba, la proposta TP1 preveu un
estudi de millora de la xarxa urbana i interurbana
d’autobusos en preveu la seva millora.

20

Guarda Bicis prop
d'on vius. Han d'estar
accessibles per
facilitar la mobilitat,
aquest es el primer
pas.

Proposta B5.- Millora de la infraestructura

d'aparcaments per bicicletes i VMP

La rampa que s'ha de
fer del Ins Dertosa cap
a la via verda, és

Acabar bé, el
carril bici del
primer nou

22

Generalitat, artéria
principal dels barris
del Nucli Antic i del
Temple, necessita
una reforma integral i
urgent per a complir
amb els minims
estandards

ambientals i de
sostenibilitat. La que
hauria de ser |Ila
columna vertebral
pels desplagaments a
peu dins la ciutat és
una via plena
d'entrebancs i de
vulneracions de drets
del vianant: 1- El
transit de ['Avinguda
és desmesurat, donat
que les vies
abandonades del tren

21 | massa estrena (2,5m), aparcament | La rampa s'ha dissenyat seguint les normatives
si s'’ha de compartir de [l'estacio
amb vianants, i un de la Renfe.
carril per sentit. Gracies
L'Avinguda

Proposta VP3.- Pacificacié de I'Av. De la Generalitat
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generen un embut que
impedeix a tothom
(vehicles i vianants)
1??s  d'altres  vies
alternatives. Cal reduir
drasticament la
circulacié de vehicles
privats, fomentant
altres circuits. Altres
ciutats del pais amb
un transit tant o més
complex que el de
Tortosa han afrontat
aquesta situacié amb
exit. 2- Els semafors
estan coordinats de
manera que els
vehicles poden
circular per l'avinguda
a gran velocitat,
perqué no troben
impediments a I'hora
de correr-hi d'extrem a
extrem, sense cap
element que reguli el
flux de vehicles.
Caldria alternar els
temps entre semafors,
per tal d'obligar els
vehicles a aturar-se
més sovint i donar
més marge al vianant
per creuar-la sense
haver de correr. 3- El
tram central de
I'avinguda,
especialment entre els
carrers d'Argentina i
del Marqués de Bellet,
esta ple de barreres
arquitectoniques
(desnivells, escales,

voreres estretes,
punts amb nulla
visibilitat, tanques,

parapets i terrasses
de bars sense cap
tipus de mirament)
que obliguen el
vianant a fer un
periple, en comptes
de poder passejar en
linia recta. 4- Els
encreuaments no
disposen tots ells de
passos de vianants ni
ressalts, el que
dificulta la
permeabilitat peatonal
entre carrers, promou
que els vianants
cometin infraccions i
que els vehicles
privats continuin usant
l'avinguda com una
via rapida. 5- Pel que
fa les voreres, son
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estretes, antigues i
totalment insuficients
per als desplagaments
a peu o el passeig.

Malgrat que
l'avinguda és un
important eix

comercial i d'oci, el
vehicle privat continua
imperant-hi, dificultant
el desenvolupament
normal d'una
avinguda cridada a
ser zona de passeig.
6- La total manca
d'arbrat fa que els
vianants estiguin
exposats a altissimes
temperatures durant
la primavera i I'estiu
(per falta d'ombres) i a
nivells elevats de
pol-lucié
(especialment entre la
placa de Barcelonaila
d'Agusti Querol).

23

Realitzacié d'un carril
bici  continu  que
vertebri tota la ciutat
de Tortosa a un nivell
pla. Des del barri de
Remolins, la zona del
pavelld, fins el barri
del Temple, passat
I'Auditori Felip Pedrell,
hi hauria d'haver un
carril bici vorejant tot
el riu.

Unié de
molts trams
ciclables
amb un gran
eix de nord a
sud de
Tortosa,
enllagant
amb el

principal eix
ciclable com
és la Via
Verda.

Proposta B1.- Ampliacio de la xarxa ciclable i VMP del
municipi

24

Implementacié  d'un
servei de bicicletes de
lloguer (estil bicing).
Amb estacions
repartides pels barris i
pobles del municipi i
mancomunat amb
Roquetes.

Donat que
I'orografia de
la ciutat ho
permet, els
desplagame
nts entre
Tortosa,
Jesus i
Roquetes es
poden fer en
molta facilitat
amb
bicicleta.
Molta  gent
optaria  per
aquest servei
si saben on
poden deixar

No es proposa la creacié d'un servei de Bikesharing
perd es proposen altres mesures per impulsar I'Us de la
bicicleta com ara: I'ampliacié de la xarxa de bicicletes i
VMP ( proposta B1), increment de punts d'aparcament
de VMP (proposta B5), o la creaci6 d'una flota municipal
del bicicletes a disposicié del personal public (proposta
B7)

la bicicleta i
on trobar-ne.
Augment de la El 76% dels
frequiéncia i la desplagame
maduresa del bus nts que es
5 urba, per tal de reduir fan a Tortosa | La proposta TP1 preveu un estudi de millora de la xarxa
els desplagaments son interns, i | urbana d’autobusos
interns en vehicle aquest, la
privat i augmentar el meitat en
Transport public. vehicle
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privat. El
Transport
Public
només
representa el
2%
d'aquests
desplagame
nts. S'ha
d'augmentar
aquesta
quota en
detriment del
transport
privat.

26

Integracio tarifaria per
als desplacaments a
les Terres de I'Ebre.
Creaci6 de ATM
Terres de I'Ebre.

La integracio
tarifaria

permet

adaptar tots
els bitllets al
mateix preu,
optar a
abonaments
recurrents i
facilitar la
compra dels
bitllets

Proposta TP6.- Instar a la Generalitat a crear 'ATM de
les Terres de I'Ebre i la integracio tarifaria a I'ATM de
Tarragona

27

Construccié d'un pont
al nord de la ciutat,
entre Ferreries i
Remolins, per
connectar I'Eix de
I'Ebre amb Remolins,
Bitem i Tivenys d'una
forma més rapida.

Infraestructu
ra

necessaria
per millorar
la  mobilitat
de la
comarca.

Proposta VP4.- Construccié d’'un nou pont nord

28

Creacio

d'aparcaments de
dissuasio a la periferia
de la ciutat. Zones:
Col'legi de Ferreries,
Portals de Tortosa,
Ferreries Nord, Jesus.

Amb aquest
aparcaments
es pot
permetre
buidar de
cotxes el
centre de la
ciutat.

Tortosa compta amb 23 bosses d'aparcament publiques
en superficie i 3 aparcaments publics soterrats. La
proposta AP4, proposa potenciar I'is dels aparcaments
publics fora de calgada amb actuacions com millorar la
senyalitzacié d'orientacid, garantir un itinerari de
connexid a peu segur, millorar la informacio a la web de
I'ajuntament o la gestié6 de les tarifes de la zona
regulada...

Carril bici per la riba

Creacié d'un
carril bici per
donar
continuitat a
I'eix
pedalable de

La proposta B1 ja preveu la construccio d'un carril bici

31

passarel-la peatonat
entre Ferreries i el
nucli antic de Tortosa

peatonal per
millorar la
mobilitat a
peu i ciclable

29 | del riu entre Ferreries i . de Ferreries a Jesus en el marc del desenvolupament
. la riba de ‘e \ .
Jesus. . urbanistic de I'Horta del Parc Nou del nord de Ferreries.
I'Ebre cap a
Jesus,
seguint
l'antic cami
de sirga.
Connectar el pont
30 Mil-lenari amb voreres El pont del Mil-lenari és una via exclusiva per a vehicles,
entre  Ferreries i no connecta estrictament zones urbanes
Tortosa.
. Creacio
Retirada del d'una
monument franquista i No es competencia del PMUS treure el monument
L : passarel-la : , :
creacio d'una franquista. El Pont de I'Estat, que connecta Ferreries

amb el centre de Tortosa, ja té un espai segregat del
transit motoritzat per a vianants i bicicletes
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entre
Ferreries i el
nucli antic.

32

Implementacié  d'un
servei de bicicletes de
lloguer (estil bicing).
Amb estacions
repartides pels barris i
pobles del municipi i
mancomunat amb
Roquetes.

Donat que
I'orografia de
la ciutat ho
permet, els
desplagame
nts entre
Tortosa,
Jesus i
Roquetes es
poden fer en
molta facilitat
amb
bicicleta.
Molta gent
optaria  per
aquest servei
si saben on
poden deixar
la bicicleta i
on trobar-ne.

No es proposa la creacié d'un servei de Bikesharing
perod es proposen altres mesures per impulsar I'Us de la
bicicleta com ara: I'ampliacié de la xarxa de bicicletes i
VMP ( proposta B1), increment de punts d'aparcament
de VMP (proposta B5), o la creacio d'una flota municipal
del bicicletes a disposicio del personal public (proposta
B7)

33

Alla on hi ha escales

hi  hauria d'haver
baranes per a fer
plenament

accessibles tots els
espais urbans a les
persones amb
dificultats de mobilitat
que, encara que no es
desplacin amb cadira
de rodes, necessiten
el suport de les
baranes al pujar i
baixar escales.

Es valorara en la redaccio del futur Pla d’Accessibilitat

34

Creaci6 d'una Vvia
verda entre el barri de
Remolins i Bitem.

La proposta B2.- Garantir la mobilitat en bicicleta
Tortosa <> EMD <> Pedanies preveu la connexio entre
Tortosa i Bitem adaptant el voral esquerra de la
carretera T-301 per a Us de vianants i bicicletes
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1.10. PRESSUPOST D’INVERSIO
. Fase | Prioritat
Codi Nom Cost 12]3
XARXA DE VIANANTS
V1 Mlllo_res d’accessibilitat a la xarxa principal 1.631.700 € | x | x Alta
de vianants
V2 Dotar de passos de vianants accessibles la 568.800 € | x | x Alta
xarxa de vianants
Impulsar el programa de camins escolars i
V3 |adaptacio dels entorns dels centres 5.000 €/ escola X Mitja
educatius
Va Mll!ora de la p.ermeab|.lltat entre arees 1.810.000 € x|x| Mita
dividides pel riu o per infraestructures
V5 | Millorar la mobilitat a peu amb Roquetes 7.950 € X Baixa
V6 Instal-lacié d’escales mecaniques i . 3.920.000 € x| Baixa
plataforma PMR per salvar els desnivells
XARXA DE BICICLETES | VMP
B1 Amp_llgqlo de la xarxa ciclable i VMP del 88.124 52€ <IxIx| Ata
municipi
Garantir la mobilitat en bicicleta Tortosa <> o
B2 EMD <> Pedanies 487.577 € x[x| Mita
Garantir la mobilitat en bicicleta amb els Cost associat a altres .
B3 L . . x | Baixa
municipis veins municipis
B4 P_Ia.de senyalitzacio i orientacio de la xarxa 15.000 € " Mitja
ciclista
B5 Millora _dc_a la |nfr.aestructura d’aparcaments 47 818 € x|x|x| Mita
per a bicicletes i VMP
B6 Ir]s_tal-lamo d una xarxa de comptadors de 18.000 € x Baixa
bicicletes automatics
B7 Qreacp d una flota munlqul de bicicletes a 6.000 € x | x Baixa
disposicio del personal public
XARXA DE TRANSPORT PUBLIC
TP1 E,studl de millora de la xarxa urbana 10.000 € x| Mita
d’autobusos
P2 Millorar la |nformaC|o'a 'usuari, sobre tot en 6.850 € | x Alta
el transport en autobus
P3 Garantir | acce,s3|.bll_|tat. al conjunt de parades 32 800 € x| x Alta
de transport public i millorar en confort
P4 P’Ia de renovacio6 de la flota urbana 600.000 € /ut X Alta
d’autobusos
TP5 Fomept.de I'intermodalitat bus-tren, bus-bici i 11.600 € " Mitja
tren-bici
Instar a la Generalitat a crear 'ATM de les Cost associat a recursos
TP6 | Terres de I'Ebre i la integracio tarifaria a . s X Alta
) interns de I'ajuntament
I’ATM de Tarragona
Instar a la Generalitat a la millora de la xarxa Cost associat a recursos
TP7 |interurbana de transport public a les Terres . s X Alta
, interns de I'ajuntament
de I'Ebre
Instar a Generalitat, RENFE i ADIF a millorar .
. L e Cost associat a recursos
TP8 | el sistema ferroviari i la planificacié vinculada | o X | X Alta
. . interns de I'ajuntament
al Corredor Mediterrani
XARXA DE VEHICLE PRIVAT
VP1 | Jerarquia viaria futura Co§tos asgpmat a X[ Xx|x Alta
I'actuacio V5
VP2 | Desenvolupaments del projecte ZBE 240.790 € X Alta
VP3 | Pacificacio de I'av. De la Generalitat C.:OSt asggmat a x| Alta
I'execucio del projecte
Cost associat al projecte
VP4 | Construccié d'un nou pont nord d’execucié del Pont X Alta
Nord
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VP5 | Creacié d'ambits de transit pacificat En funcio de Iactuacio Alta
de pacificacié
VP6 Pla c'i'lmpulg dg vehicles més nets i la ReCL‘Jr§OS interns de Mitja
mobilitat eléctrica I'Ajuntament
APARCAMENT
AP1 | Pla d'aparcaments 20.000 € Alta
AP2 Ordenar la mobilitat de circulacio i 1520 € Mitja
aparcament de la zona centre
AP3 Mlllora.de Ig,se'pyalltzac.lc? dloper)tamo i Per determinar Mitja
senyalitzacio d'informacié dinamica
AP4 Potenciar I'Us dels aparcaments publics Ap4 Costos associats a Baixa
ora de calgada ] altres mesures
DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES
DUMA1 Senyghtzamo de nous punts de carrega i 450 € Jpunt Mitja
descarrega
DUM2 Implant_amo de sistemes tecno!gglcs que 25 250 € Mitja
permetin el control de la duracié
DUMS3 | Unificacié de I'horari de CiD Cost associat a recursos Alta
interns de I'ajuntament
Creaci6 de punts de recollida de mercaderies | Cost associat a recursos o
DUM4 | . . . " Mitja
vinculades a les compres on-line interns de I'ajuntament
DUM5 Estudiar la |mplemer)taC|9,d§ la d|§tr|bu0|o 15.000 € Mitja
urbana de mercaderies d’'ultima milla
EDUCACIO, INFORMACIO | SENSIBILITZACIO
ED1 Realitzar campanyes per fomente}r els 72000 € Mitja
desplagaments en modes sostenibles
ED2 Partlc:lpamo en la setmana de la mobilitat 30.000 € Mitja
sostenible
ED3 Foment del_§ desplagamgnts a peu a través 6.000 € Mitja
de la creacié del Metrominut
Promocié d'iniciatives com el bus a peu o el | Cost associat a recursos
ED4 | . - : . Alta
bici bus interns de I'ajuntament
Promocié de la certificacio d'edificis "amics Cost associat a recursos .
ED5 s ow . .. Baixa
de la bici interns de I'ajuntament
ED6 Promoglo del us massiu de la bicicleta en 66.000 € Mitja
col-lectius especifics
ED7 | Promoure técniques de conduccié eficient 2.400 € Baixa
Potenciar les rutes cicloturistiques Cost associat a recursos o
EDS8 |. - X ; - Mitja
intermunicipals (Vies verdes, Eurovelo...) interns de I'ajuntament
GESTIO DE LA MOBILITAT
GM1 !\/Illlora.de la mobilitat en els poligons Cost associat a altres Alta
industrials mesures
GM2 Promocié dels Plans de Desplagament Cost associat a recursos Mitia
d’Empresa (PDE) interns de I'ajuntament )
GM3 | Adaptacio de I'ordenanga de circulacio QOSt assome,lt arecursos Alta
interns de I'ajuntament
Estudi de navegacio fluvial pel riu Ebre com | Cost associat a recursos .
GM4 . . ; . . Baixa
alternativa de la mobilitat urbana sostenible interns de I'ajuntament
Cost total 5.476.710,48 €




