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PROGRAMA DôACTUACIONS 
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Camps dôactuaci·  

El desplegament del PMUS sôestructura a trav®s dels ¨mbits dôactuaci·, que es 
corresponen amb les xarxes dels diferents modes de mobilitat, o dels elements 
dôorganitzaci·, gesti· i promoci· que han de permetre realitzar una implantaci· integrada 
i coherent en el temps. Cada ¨mbit dôactuaci· cont® un llistat dôaccions espec²fiques. 

Sôestableixen 8 ¨mbits dôactuaci·: 

êmbit dôactuaci· 

1 Xarxa. Mobilitat a peu 

2 Xarxes. Mobilitat en bicicleta i VMP 

3 Xarxes. Mobilitat en transport públic 

4 Xarxes. Mobilitat en vehicle motoritzat privat 

5 Aparcament 

6 Distribució urbana de mercaderies 

7 Educació, informació i sensibilització 

8 Gestió de la Mobilitat 
 
Cada ¨mbit dôactuaci· sôorganitza partir de les línies estratègiques que impliquen un 
objectiu estratègic i agrupen les mesures concretes.  

Objectiu estratègic Ą êmbit dôactuaci· Ą mesura  

 

Objectius estratègics  

En aquest apartat sôestableixen els objectius del PMUS de Tortosa, entesos com els 
reptes que es considera necessari assolir o abordar en lôhoritz· temporal del pla (6 
anys). Per establir aquests objectius sôhan tingut en compte les conclusions extretes de 
la diagnosi i els criteris i obligacions predeterminats en els instruments de planificació 
de rang superior.  

Aix², els objectius (9) en els quals sôemmarcaran les propostes del pla dôacci· dôaquest 
PMUS per a la consecuci· dôuna mobilitat m®s sostenible a Tortosa s·n: 

1. Seguir afavorint les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una 
superf²cie m®s gran de lôespai p¼blic i de millor qualitat (en accessibilitat, confort 
i seguretat). 

2. Augmentar lô¼s de la bicicleta com a transport habitual, millorant les 
infraestructures, la gesti· del tr¨nsit i lôeducaci· vi¨ria. 

3. Promoure la utilització del transport públic col·lectiu, que sigui de qualitat i 
competitiu respecte el vehicle privat  

4. Racionalitzar lô¼s del cotxe, amb lôaplicaci· de mesures que facilitin un trasp¨s 
de ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la 
intermodalitat 

5. Optimitzar lôoferta dôaparcament de la ciutat. 
6. Garantir una distribució urbana de mercaderies àgil i ordenada, que permeti 

portar a terme les activitats econòmiques, fent-la compatible amb el sistema de 
mobilitat de la ciutat. 

7. Aplicar mesures de millora de la seguretat viària. 
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8. Estendre entre la població la sensibilització i conscienciació ciutadana sobre els 
valors de la mobilitat sostenible, saludable i segura. 

9. Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reducció de 
les externalitats ambientals i també promovent una mobilitat més activa. 
 
 
A més, es fixa el següent objectiu quantificat: 
 

1. Assolir lôany 2036 un repartiment modal amb un m²nim del 80 % de modes 
sostenibles (anar a peu, bicicleta i transport p¼blic) i reduir lô¼s del vehicle privat 
al 20 %. Com a fita interm¯dia, el 2032 sôhaur¨ dôhaver arribat almenys al 70 % 
de modes sostenibles i a una reducció del 15 % del trànsit. A més, augmentar la 
quota del transport públic fins a almenys el 10 % dels desplaçaments interns i la 
bicicleta fins al 5 % el 2038. Reduir en un 25 % els quilòmetres-vehicle respecte 
a lôany base i un 32 % les emissions de GEH 
 

Mecanisme de revisió  
 
El seguiment de la implementació del PMUS inclourà una revisió biennal que 
produir¨ un informe de seguiment dôacc®s p¼blic. El PMUS es reprogramar¨ 
obligat¸riament si no sôassoleix el m²nim del 50% de lôobjectiu parcial. 
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1.1. MOBILITAT A PEU  

 

V1 Millores dôaccessibilitat a la xarxa principal de vianants 

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat a peu 

¶ Objectius abordats  

Seguir afavorint les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superfície més gran de 
lôespai p¼blic i de millor qualitat (en accessibilitat, confort i seguretat). 

¶ Zona dôactuaci· 

Tortosa 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

Amb lôobjectiu de millorar i fomentar els desplaçaments a peu es proposa que la xarxa principal 

de vianants  tingui una vorera dôuna amplada m²nima dô1,8 metres lliure dôobstacles en tota la 

seva extensió i ampliar-la als 2,5 metres quan la secció del carrer ho permeti. 

 

Per tant, es proposa actuar per fases en tots els trams de la xarxa principal que no tinguin vorera 

o que no sôassoleix lô1,8 metres dôample m²nim. 

 

Els criteris a seguir per determinar lôactuaci· a realitzar en els diferents trams catalogats s·n: 

 

¶ Incrementar lôamplada de les dues voreres fins els 1,8 o 2,5m lliures dôobstacles en funci· 

de la secci· del carrer), en tots aquells punts on no sôassoleix. 

¶ Si la secció del carrer és inferior als 7 metres, es proposa urbanitzar el carrer en plataforma 

única. 

¶ Si la secci· del carrer ®s inferior als 9 metres, es proposa eliminar lôaparcament existent. 

 

Es proposa prioritzar lôampliaci· de voreres de la seg¿ent manera:  

1. Primer.  actuar en els trams que formen part de la xarxa principal de vianants i dôaquests es 

proposa actuar en els trams que facin una amplada inferior a 0,9 metres. 

2. Segon.   actuar en els trams que formen part de la xarxa principal de vianants i que fan una 

amplada de 0,9 a 1,8 metres 

3. Tercer.  Actuar progressivament en els trams que no compleixen lôamplada i no formen part 

de la xarxa principal de vianants.  

 

Caldria fer actuacions de millora, de forma progressiva, en un total de 3,7 km de trams de la xarxa 

principal de vianants.  

¶ Plànol associat:   
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¶ Cost  

¶ Ampliació de voreres: 1.631.700 ú (3.700 ml x 1,8 m = 6.600 m2; 6.000 m2 x 245 ú/m2= 

1.631.700 ú) 

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 1, 2 i 3 ¶  Alta 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶  

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Nº de m2 ampliats de vorera 
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V2 
Dotar de passos de vianants accessibles la xarxa principal de 

vianants  

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat a peu 

¶ Objectius abordats  

¶ Seguir afavorint les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superfície més gran 

de lôespai p¼blic i de millor qualitat (en accessibilitat, confort i seguretat). 

¶ Zona dôactuaci· 

Tortosa 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

Per tal de garantir una xarxa principal de vianants segura, eficaç i confortable es proposa dotar de 

passos de vianants accessibles, amb guals adaptats als dos costats. Sôhan detectat 471 punts 

amb dèficits (390 encreuaments sense pas de vianants ni guals i 81 passos de vianants no 

accessibles): Representen el 41,5% dels passos de vianants de la xarxa principal de vianants. 

 

¶ Als 390 encreuaments sense pas de vianants, sôhan de senyalitzar 390 passos de vianants 

amb senyalització horitzontal i 737 nous guals rebaixats. 

 

¶ Dels 81 encreuaments restants, en 25 sôhan dôinstalĿlar 25 guals de rebaixats (1 per punt) i 

en els altres 56 encreuaments sôhan dôinstalĿlar 112 guals de rebaixats (2 guals per punt). 

 

¶ Plànol associat:  ¶ P2 

¶  

¶ Cost  

¶ Guals per a vianants: 874 ut x 450ú = 393.300 ú  

¶ Senyalitzar passos de vianants: 390 ut x 450ú = 175.500 ú  

¶ Total: 568.800 ú 

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 1, 2 i 3 ¶ Alta 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Nº de passos de vianants construïts 

¶ Nº de passos adaptats 
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V3 
Impulsar el programa de camins escolars i adaptació dels 

entorns dels centres educatius  

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat a peu 

¶ Objectius abordats  

¶ Seguir afavorint les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superfície més gran 

de lôespai p¼blic i de millor qualitat (en accessibilitat, confort i seguretat). 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

L'impuls dels camins escolars a Tortosa es presenta com una estratègia clau per fomentar la 

mobilitat sostenible i segura dels escolars en el seu entorn proper. Aquest projecte es centra en 

identificar i optimitzar els recorreguts més utilitzats pels estudiants, millorant la seva seguretat i 

brindant-los alternatives de desplaçament que promoguin hàbits saludables i contribueixin a 

descongestionar el trànsit en les immediacions dels centres educatius. 

 

Es proposa impulsar el programa de Camins Escolars 

en els centres educatius de Tortosa (tant nucli central 

com EMDs i pedanies). Es proposa iniciar aquesta 

actuació com a prova pilot en una escola o conjunt 

d'escoles ubicades properes entre sí, i posteriorment 

obrir la possibilitat d'implantar aquest estudi a les 

diferents escoles que es vulguin adherir. 

 

Cal cercar sinergies amb les respectives comunitats 

escolars. Es recomana iniciar el projecte amb aquelles 

escoles que mostrin un interès especial i siguin 

proactives durant totes les fases del projecte. En el 

marc dels estudis de camins escolars es recomana, 

entre d'altres: 

 

¶ Realitzar de manera participativa amb les escoles una anàlisi dels principals problemes de 

seguretat i mobilitat per accedir a les escoles. Aprofitar l'estudi per fer un reconeixement amb 

els alumnes de l'entorn de l'escola. 

¶ Educar a la seguretat viària i la mobilitat sostenible. Realitzar les actuacions pertinents, 

especialment aquelles relacionades amb la seguretat i l'accessibilitat, i implicar les escoles i 

les associacions de mares i pares en la promoció de les maneres més sostenibles per accedir 

al centre d'estudis. 

¶ Estudiar la possibilitat d'impulsar iniciatives com el Bus a peu, ja que son estratègies que no 

només fomenten la mobilitat activa, sinó que també generen un sentit de comunitat i 

cooperació entre els estudiants. 
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El desenvolupament d'aquest projecte, a més d'optimitzar la mobilitat dels escolars, contribueix a 

promoure l'autonomia i la responsabilitat en els joves, convertint-los en agents actius en la 

construcció d'entorns escolars més saludables i sostenibles. 

 

Dôaltra banda, es suggereix segons les inquietuds i solĿlicituds dels centres educatius actuacions 

dôintervenci· en lôespai p¼blic en els seus entorns. Entre dôaltres, les actuacions que poden sorgir 

son: 

1. Passos de vianants  elevat : instal·lar passos 

de vianants elevats per reduir la velocitat dels 

vehicles i fer més visibles els alumnes que 

travessen el carrer. Això incrementa la 

seguretat i redueix el risc dôaccidents. 

2. Senyalització vertical i horitzontal 

específica : col·locar senyals clars i visibles 

que indiquin la pres¯ncia dôun centre escolar i 

zones de pas per a vianants, així com 

marques viàries de colors vius que alertin els 

conductors de la proximitat dôun entorn 

escolar. 

3. Creació de zones de trànsit pacificat (zones 30) : implementar zones de trànsit pacificat 

amb límits de velocitat reduïts a 30 km/h o menys, al voltant dels centres escolars per garantir 

una circulació de vehicles més segura.  

4. Ampliació de voreres : eixamplar les voreres 

per facilitar el desplaçament dels alumnes a 

peu, proporcionant més espai per a caminar 

de manera segura, especialment durant les 

hores d'entrada i sortida de l'escola. Això pot 

implicar la supressi· dôoferta dôaparcament. 

5. Creació de zones d'espera segures : establir 

espais amplis i segurs on els alumnes puguin 

esperar als familiars, allunyats del trànsit de 

vehicles, amb bancs i altres elements de 

mobiliari urbà. 

6. Zones dôaparcament limitat per a vehicles privats: 

restringir les zones dôaparcament en els carrers 

immediatament adjacents als centres escolars per 

reduir el tr¨nsit i el risc dôaccidents, i habilitar zones 

dôaparcament dissuasiu m®s allunyades. Tamb® es pot 

valorar la implementaci· dels aparcaments ñpetó i 

ad®uò, on es permet lôaturada en un temps m¨xim de 2 

minuts, temps suficient per deixar als alumnes al centre 

educatiu.  

7. Prohibició de la circulació de vehicles durant les 

hores punta : establir zones dôacc®s restringit per a 

vehicles durant les hores d'entrada i sortida de lôescola, 

convertint temporalment aquestes àrees en zones 

exclusives per a vianants. 
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8. Instal·lació de mobiliari urbà adaptat : colĿlocar bancs, papereres, fonts dôaigua potable i 

altres elements de mobiliari urbà per crear un entorn agradable i funcional per als alumnes i 

les seves famílies. 

9. Verdes i espais de joc : creació de zones verdes i espais de joc propers als centres escolars 

per fomentar el joc a lôaire lliure i el contacte amb la natura en un entorn segur. 

 

¶ Plànol associat:  ¶ -- 

¶  

¶ Cost  

¶ Pressupost per escola: 5.000 ú 

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 2 ¶  Mitja 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa, Diputació de Tarragona 

¶ Indicadors de seguiment  

¶ NÜ dôescoles adherides al programa de Camins Escolars 
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V4 
Millora de la permeabilitat entre àrees dividides pel riu o per 

infraestructures  

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat a peu 

¶ Objectius abordats  

¶ Seguir afavorint les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superfície més gran 

de lôespai p¼blic i de millor qualitat (en accessibilitat, confort i seguretat). 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

La proposta V4 té com a objectiu millorar la permeabilitat urbana entre les àrees de Tortosa que es 

troben dividides pel riu Ebre i altres infraestructures, com ara carreteres (C-12, C-42) i vies de tren 

de la línia R-16 de Rodalies. Aquestes divisions poden dificultar la mobilitat i la connectivitat entre 

diferents parts de la ciutat, afectant la qualitat de vida dels ciutadans. La intervenció pretén establir 

connexions més eficients i accessibles, fomentant una mobilitat sostenible i cohesionada. Les 

actuacions específiques inclouen: 

 

1. Nous ponts i passarel·les per a vianants i ciclistes:  

¶ Construcció de passarel·les per a vianants i ciclistes sobre les vies del tren: establir 

una nova passarel·la entre la zona del polígon dels Portals i el barri de Sant Llàtzer, millorant 

la mobilitat no motoritzada.  

¶ Nou pont  nord de Tortosa, entre Jes¼s i el recinte Firal. En cas dôexecuci·, que es permeti 

també el pas per a vianants i ciclistes ïa diferència del pont del Mil·lenari 

¶ InstalĿlaci· dôascenso rs:  instal·lar ascensors als passos elevats sobre les vies del tren de 

lôavinguda de Ferran dôArag· i el carrer Barcelona. 
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Pas elevat amb ascensors a la carretera C-12 

 

 

 

2. Millora dels accessos a les vies de tren:  

¶ Adequació dels passos a nivell:  Millorar la seguretat i accessibilitat dels passos a nivell 

existents, instal·lant barreres, senyalització i il·luminació adequades. Un dels punts a actuar 

®s al pas a nivell de lôestaci· de Camp-redó. 

 
Pas a nivell de lôestaci· de Camp-redó 

 

3. Millora dels accessos a les zones comercials i de serveis:  

¶ Passos segurs a través de carreteres:  establir passos segurs per a vianants i ciclistes 

que travessin les carreteres principals, garantint un accés fàcil i segur a zones comercials i 

de serveis. Un dôells seria al tram urb¨ de la C-42 pel pol²gon dels Portals i lôencreuament 
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de la C-12 pel Camí del Canal Dret de lôEbre. 

 
Pas de vianants a la C-42 a la rotonda del monument de Catalunya a la família tradicional 

 
Encreuament de la C-12 amb el Cam² de la Dreta de lôEbre 

 

¶ Plànol associat:  ¶ -- 

 

¶ Cost  

¶ Nou pont nord de Tortosa:  

o Cost associat al projecte dôexecuci· (mesura VP5) 

¶ Nova passarel·la entre la zona del polígon dels Portals i el barri de Sant Llàtzer 

o 100.000 ú 

¶ InstalĿlaci· dôascensors:  

o Sobre el pas elevat sobre les vies del tren de lôavinguda de Ferran dôArag· i el carrer 

Barcelona: 1 ut x 800.000 ú/ut  

 

¶ Adequació dels passos a nivell: 

o Pas a nivell de lôestaci· de Camp-red·: 20.000 ú 

¶ Pas de vianants amb control de semàfors tipus polsador, preavisos, etc...:  

o Tram urbà de la C-42 pel polígon dels Portals: 2 ut x 30.000 ú = 60.000 ú 

o Encreuament de la C-12 pel Cam² del Canal Dreta de lôEbre: 1 ut/ 30.000 ú 

¶ Total: 1. 010.000 ú  

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  
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¶ Fase 2 i 3 ¶ Mitja  

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Nova passarel·la entre la zona del polígon dels Portals i el barri de Sant Llàtzer (Fet/No Fet) 

¶ Nou pont nord (Fet/No Fet) 

¶ NÜ dôascensors nous instalĿlats 

¶ Adequació dels passos a nivell (Fet/No Fet) 

¶ Adequació de passos de vianants en carreteres (Fet/No Fet) 
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V5 Millorar la mobilitat a peu amb Roquetes  

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat a peu 

¶ Objectius abordats  

¶ Seguir afavorint les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superfície més gran 

de lôespai p¼blic i de millor qualitat (en accessibilitat, confort i seguretat). 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

Amb lôobjectiu de millorar la mobilitat en modes no motoritzats entre els municipis veµns i fomentar 

una xarxa interconnectada que promogui el desplaçament a peu i, en alguns casos, els 

despla­aments en bici, es proposa una s¯rie dôactuacions amb els municipis veïns pròxims aprofitant 

infraestructura existent. Les actuacions previstes s'organitzen en diversos àmbits segons els 

municipis implicats: 

 

(1) Amb Roquetes, la connexi· es realitza a trav®s de lôAvinguda de Ports de Tortosa-Beseit i de la 

carretera local TV-3421. Es suggereix millorar la comoditat per als vianants amb la instal·lació de 

bancs per asseure's, la instalĿlaci· de fonts dôaigua potable per garantir la hidrataci· dels vianants i 

colĿlocaci· de papereres per mantenir la neteja de lôentorn. 

Per lôAvinguda de Ports de Tortosa-Beseit les voreres tenen una amplada suficient, especialment la 

vorera del costat nord, on també hi ha senyalitzat un carril bici. Per la TV-3421 les voreres no 

compleixen lôamplada m²nima dô1,8 metres per¸ s·n transitables. Per tant, no es proposa lôampliaci· 

de les voreres.  

 

 
CarreteraTV-3421 en direcció Roquetes 
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(2) En el cas concret del Raval de Cristo (Roquetes), sôinsta a lôadministraci· del municipi ve² a 

completar la vorera o bé senyalitzar un espai segregat pel vianants al carrer de lôHorta en sôha 

identificat un tram de 100 metres on no hi ha vorera. 

 
Carrer de lôHorta en un tram sense vorera ni espai segregat pel vianant 

¶ Plànol associat:  ¶  

 

 

¶ Cost  

¶ Instal·lació de bancs: 5 bancs x 500 ú/banc = 2.500 ú 

¶ InstalĿlaci· dôuna font: 5.000 ú 

¶ Papereres: 3 papereres x 150 ú paperera = 450 ú 

Total: 7.950 ú 

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 1 ¶  Baixa 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Ajuntament Roquetes 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Ajuntament Roquetes 

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Nº de bancs instal·lats 
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¶ Nº de fonts instal·lades 

¶ Nº de papereres instal·lades 
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V6 
InstalĿlaci· dôescales mec¨niques i plataforma PMR  per salvar els 

desnivells  

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat a peu 

¶ Objectius abordats  

¶ Seguir afavorint les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superfície més gran 

de lôespai p¼blic i de millor qualitat (en accessibilitat, confort i seguretat). 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

Aquest projecte preveu la instal·lació dôescales mecàniques i una plataforma PMR per millorar 

l'accessibilitat i la mobilitat a diferents punts clau de la ciutat. L'objectiu és salvar els desnivells 

existents i facilitar els desplaçaments, especialment per a persones amb mobilitat reduïda, 

persones grans i famílies amb cotxets de nadons. Les intervencions específiques són les següents: 

 

1. Escala mec¨nica entre el Carrer de Sant Francesc i lôHospital de la Verge de la Cinta: 

instal·lació d'una escala mecànica per substituir l'actual tram d'escales empinades, molt 

concorregut. 

 

2. Escales mec¨niques entre el carrer de Ramon Berenguer IV i el Fort² dôOrleans: 

connexi· entre el carrer de Ramon Berenguer IV i el Fort² dôOrleans, facilitant tamb® lôacc®s 

a lôEscola de Formaci· dôAdults. 

 

3. Tram dôescales mecàniques entre el carrer Poeta Vicent Garcia (al­ada de lôestaci·) i 

lôentrada del Seminari: substitució de les actuals escales empinades molt concorregudes 

per estudiants per una escala mecànica. 

 
4. Plataforma PMR a les escales del carrer de Sant Domènech : addici· dôuna plataforma per 

a Persones amb Mobilitat Reduïda (PMR) a les escales del carrer de Sant Domènech que 

connecten amb el carrer de la Mare de Déu de la Providència (donant accés als Reials 

Col·legis).  

 

Per a totes les escales mecàniques, es suggereix que siguin de sentit reversible, permetent adaptar 

el flux de persones segons les necessitats en diferents moments del dia. 

 

Es prioritzarà lôexecuci· de les escales mec¨niques a lôHospital Verge de la Cinta i la plataforma 

PMR a les escales del carrer de Sant Domènech, i es revisarà la implementació de la resta 

dôactuacions per confirmar que continuen sent imprescindibles. 

 

Entre les millores dôaquestes actuacions, es pret®n facilitar l'acc®s a persones amb mobilitat 

reduïda, persones grans, famílies amb cotxets i qualsevol persona que tingui dificultats per pujar 
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trams amb forta pendent, garantir uns desplaçaments més ràpids i eficients, reduir el risc de 

caigudes i lesions, augment de la comoditat en els desplaçaments a peu.  

 

Els recursos econòmics assignats que no sôexecuten en aquests projectes sôhauran de reassignar 

parcialment a:  

ï Millorar la infraestructura i freqüències del transport públic.  

ï Desenvolupar i completar la xarxa ciclable segregada. 

 

 

¶ Plànol associat:  ¶  

 

 

¶ Cost  

¶   

¶ Escales mecàniques: 

¶ Entre el Carrer de Sant Francesc i lôHospital de la Verge de la Cinta (1): 800.000 ú 

¶ Entre el carrer de Ramon Berenguer IV i el Fort² dôOrleans (2): 800.000 ú 

¶ Accés al Seminari des del carrer Barcelona (3): 800.000 ú 

 

Plataformes PMR: 

¶ Entre el carrer de Sant Domènech i el carrer de la Mare de Déu de la Providència (4): 

20.000 ú 

Total: 2.420.000 ú 
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¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 2 i 3 ¶ Baixa 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Possibles fonts de finançament  

Generalitat de Catalunya 

Fons Europeus 

¶ Indicadors de seguiment  

¶ NÜ dôescales instalĿlades mecàniques instal·lades 

¶ Instal·lació de la plataforma PMR 
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V7 Estudi de reforma de la Plaça Alfons XII  

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat a peu 

¶ Objectius abordats  

¶ Seguir afavorint les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superfície més gran 

de lôespai p¼blic i de millor qualitat (en accessibilitat, confort i seguretat). 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

La Plaça Alfons XII és un espai central de convivència i activitat comercial que actualment presenta 
importants defici¯ncies dôaccessibilitat per a persones amb mobilitat reduµda, fam²lies amb cotxets i 
gent gran. Cal estudiar la viabilitat de posar en marxa la reforma amb lôobjectiu de millorar 
lôaccessibilitat a la Pla­a, actuant sobre paviments, cruµlles, rampes i senyalitzaci· adequada, 
seguint els est¨ndards dôaccessibilitat universal que marca el PMUS. Un canvi de rampes dôacc®s 
al pàrquing pel carrer Berenguer IV permetrien entrar i sortir per aquest accés i descongestionar el 
trànsit del carrer Argentina, Teodor González i Cervantes. 
 
En aquest sentit, es proposa realitzar un estudi per identificar la viabilitat del projecte, dissenyar el 
conjunt dôintervencions i analitzar lôimpacte sobre la mobilitat. 

 

¶ Plànol associat:  ¶  

 

 

¶ Cost  

Cost associat al projecte urbanístic 

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 1 ¶  Mitja 

¶ Agent responsable  

Ajuntament de Tortosa  

¶ Possibles fonts de finançament  

Ajuntament de Tortosa  

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Realitzaci· de lôestudi de reforma de la Pla­a Alfons XII (Fet/No fet) 
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1.2. MOBILITAT EN BICICLETA I VMP  

 

B1 Ampliació de la xarxa ciclable i VMP del municipi  

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat en bicicleta 

¶ Objectius abordats  

¶ Augmentar lô¼s de la bicicleta com a transport habitual, millorant les infraestructures, la gesti· del 

tr¨nsit i lôeducaci· vi¨ria. 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

La mesura es centra en l'ampliació de la xarxa ciclable i de vehicles de mobilitat personal (VMP) del 

municipi de Tortosa. Aquesta iniciativa busca millorar la connectivitat, la seguretat i l'eficiència dels 

desplaçaments en bicicleta i VMP dins del municipi, promovent una mobilitat més sostenible i 

saludable. Les actuacions específiques inclouen la creació de nous carrils bici, la continuació i millora 

dels existents, i la senyalització de trams de coexistència per garantir una xarxa ben integrada i 

segura. 

 

Connexions de nous carrils bici (Cx)  

 

1. Ronda dels Docs : connexió de carril bici en calçada bidireccional entre el carrer de Barranc 

de Caputxins i el carrer de Lamote de Grignon. (228 ml) 

2. Rambla Ferran dôArag·: prolongaci· del carril bici existent a la Rambla Ferran dôArag· fins 

arribar al carrer Ronda de Docs. 

3. Avinguda de Catalunya : creaci· d'un carril bici en cal­ada bidireccional en tota lôavinguda 

(des del Passeig de lôEbre fins la carretera C-12). (previst en el projecte de remodelació ) 

4. Lateral del canal de lôEsquerra de lôEbre: continuació del carril bici pavimentat des de la 

rotonda del Parc de Carreteres de Tortosa (C-42) ïon finalitza, actualment- fins a la via verda 

del Carrilet. (1,1 km) 

5. Passeig de Jaume I i Rambla de Ferran dôArag·: connexió del carril bici existent entre 

aquests dos punts. 

6. Passeig de Joan Moreira i avinguda Generalitat : pavimentaci· dôun carril bici entre el 

Passeig de Joan Moreira i la cantonada de lôavinguda Generalitat i el carrer de Rossell· per 

lôinterior del Parc Municipal. (176 m). 

7. Passeig de Ribera : Continuaci· del carril bici fins al carrer dôArtur Anguera per garantir la 

connectivitat amb el Pont Roig des del Temple. (261 m) 

8. Avinguda de Cristòfol Colom : implementació d'un tram de coexistència entre el pont i el 

carrer de Castelló (85 m), seguit d'un carril bici en calçada fins al carrer de Tarragona (117m). 

9. Carrer de Tarragona : Des de lôavinguda de Crist¸fol Colom fins al carrer dôArnes, i la Rambla 

de Pompeu Fabra entre el parc del riu i el carrer dôArnes (319 m). La continuació a través del 

carrer dôArnes i lôaparcament de Ferreries Nord es far¨ quan sôexecuti el pla urban²stic de la 

zona. 
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10. Rotonda de la Fira i T -301: Tram de carril bici en vorera entre la rotonda i la corba amb la T-

301 per connectar-ho amb lôeix cap a B²tem (83 m). 

11. Avinguda Lleida : creaci· dôun carril bici entre el Mercat municipal i el Passeig de la Ribera, 

on ja existeix un tram de carril bici que sôunir¨ amb el de nova creaci·. 

 

Senyalització de coexistència (Sx)  

 

1. Carrer de Benicarló : als voltants del baixador de tren (Camp-redó). 

2. Camí de la Font del Quinto i el Raval del Pom : senyalització de coexistència fins la 

connexió amb la Via Verda del Carrilet. 

3. Carrers D i Avinguda del Japó : transformació del carril dret en carril 30 amb preferència per 

a bicicletes (àmbit polígon de Camp-redó). 

4. Passeig de Joan Moreira : senyalització de ciclocarrer en tot el seu recorregut. 

5. Carrer de Llarg de Sant Vicen­ i dôAbu-Bakr al Turtusí : senyalització de ciclocarrer i 

connexi· amb lôacc®s de la via verda de la Vall de Zaf§n. 

6. Carrers de Francesc Gimeno, Rambla de Felip Pedrell i Avinguda de Remolins : des del 

Pont de lôEstat, el Museu de Remolins i la rotonda de la Fira, senyalitzaci· de ciclocarrer. 

7. Eix de Jesús : senyalització de coexistència a tot el tram format pels carrers de Daniel 

Mangran®, la S¯quia, Garc²a i lôavinguda dels Molins dôen Comte fins al cam² cap als Reguers. 

8. Carrer dôArnau de Jard²: tram urbà de la T-301 per lôEMD B²tem. 

 

Infraestructures ciclables vinculades a altres projectes urbanístics (Px)  

 

1. Avinguda Generalitat: entre la pla­a del BimilĿlenari i la pla­a dôAgust² Querol, vinculat a la 

transformaci· de lôavinguda Generalitat. 

2. Carril bici carrer dels Màrtirs de 1640: entre la pla­a dôAlfons X i la Ronda dels Docs, 

vinculat a la transformació urbanística de les antigues platges de vies de ferrocarril. 

3. Carrer Barcelona: entre l'estació de ferrocarril i la rotonda de l'avinguda Canigó, vinculat a 

la transformació de la segona fase del carrer de Barcelona. 

4. Carril bici de la C -42: entre Ferreries (centre comercial) i Jesús, vinculat al futur 

desenvolupament urban²stic de lôHorta del Parc Nou del nord de Ferreries.  

5. Carril bici al Pont Nord: vinculat a la construcció del Pont Nord de Tortosa, entre la C-42 i 

la T-301 (entre Jesús i la Fira). 

6. Cinturó Verd de les muralles: aquest projecte pretén enllaçar amb una via ciclable elements 

hist¸ricament importants del conjunt emmurallat com el fort² dôOrleans, el portal de Tarragona, 

el fortí del Bonet, les avançades de Sant Joan i la Torre del Célio, catalogats com a béns 

culturals dôinter¯s nacional (BCIN) de Catalunya. El projecte es troba promogut pel Ministeri 

dôInd¼stria, Comer­ i Turisme 

 

Mesures addicionals:  

1. Assolir una xarxa ciclable segregada i protegida de 25-30 km a lôhoritz· del PMUS (2032), 
passant dels 7,3 km segregats actuals (dôun total de 34,5 km dôitineraris pedalables).  

2. Establir una planificació de fases anuals i destinar un pressupost necessari per garantir-ne 
lôexecuci·. 

3. Prioritzar la construcció de carrils bici segregats en eixos principals i connexions interbarris 
per assegurar continuïtat i seguretat, especialment als accessos a centres educatius, 
equipaments públics i polígons industrials. 

4. Instal·lar guardabicis segurs tancats en zones residencials, escoles i equipaments per 
prevenir robatoris i facilitar lô¼s quotidi¨ de la bici. 
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5. Prioritzar explícitament les connexions amb eixos escolars i equipaments 
 
 

 
Recorregut del Cinturó Verd de les muralles 

 

Per millorar la seguretat dels ciclistes als creuaments de rotonda, es proposa implementar rotondes 

amb la part més exterior o bé instal·lar petites pilones per protegir els usuaris de bicicletes. Aquesta 

mesura garantirà que els ciclistes tinguin una major visibilitat i seguretat en aquests punts crítics de 

la xarxa viària.  

 

Rotondes  

 

1. Rotonda al costat de lôantic Club de Rem i davant de la caserna de la Policia Nacional: 

aquesta infraestructura millorarà la seguretat en la connexió viària entre la Rambla Felip 

Pedrell, el Passeig Joan Moreira i el Passeig de Ribera. 

  
 

 

¶ Plànol associat:  ¶  
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¶  

¶ Cost  

¶ Connexions de nous carrils bici: cost associat al projecte urbanístic. 

¶ Rotonda al costat del lôantic Club de Rem: 80.000ú 

¶ Senyalització de coexistència (senyalització horitzontal de simbologia): 888+ ú (24 m2 x 37 ú/ 

m2; es considera que cada punt de simbologia fa 1m2, considerem 3 punts per cada un dels 8 

eixos indicats). 

¶ Infraestructures ciclables vinculades a altres projectes urbanístics: cost associat als projectes  

¶ Supressió de carrils bici: 317 ml x 20 ú/ml = 6.340 ú (eliminació de pintura en vorera) 

¶ Nou carril bici per lôavinguda de lôEstadi: 49.050 ú (218 ml x 1,5 m= 327 m2; 327 x 150 ú/m2 

= 49.050 ú) 

¶ Prolongaci· carril bici Ferran dôArag·-Ronda de Docs: (155 ml x 1,5 m= 233 m2; 233 x 150 

ú/m2= 34.950ú 

Total: 203.074,52ú 

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 1, 2 i 3 ¶ Alta 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Metres de xarxa ciclable nova 

¶ Nº eixos senyalitzats de coexistència 
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B2 Garantir la mobilitat en bicicleta Tortosa <> EMD <> Pedanies  

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat en bicicleta 

¶ Objectius abordats  

¶ Augmentar lô¼s de la bicicleta com a transport habitual, millorant les infraestructures, la gesti· del 

tr¨nsit i lôeducaci· vi¨ria. 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

Amb lôobjectiu de garantir la mobilitat en bicicleta entre Tortosa, les Entitats Municipals 

Descentralitzades (EMD) i les diverses pedanies del municipi, es pretén millorar la infraestructura 

existent i crear noves connexions ciclistes per assegurar que totes les urbanitzacions del municipi 

quedin connectades. 

 

(1) La connexió entre Tortosa i l'EMD Bítem  es realitzarà adaptant el voral esquerre de la carretera 

T-301 per a ús de vianants i bicicletes. Aquesta carretera presenta un sobreample suficient, fet que 

permetrà l'adequació sense necessitat de grans obres. La intervenció inclourà la senyalització 

adequada i les mesures de seguretat necessàries per garantir una circulació còmoda i segura per als 

ciclistes i vianants 
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(2) La connexió amb Vinallop  es pot aprofitar des de Roquetes pel camí del canal de la Dreta de 

l'Ebre. Aquesta ruta és pràcticament plana i ofereix una bona alternativa per als ciclistes. No obstant 

això, Caldrà executar una actuació per creuar la C-12 de manera segura, que podria ser o bé  

instal·lant un semàfor amb polsador (mesura V4) per garantir la seguretat dels usuaris. La resta del 

recorregut no requereix grans intervencions, ja que es tracta d'un camí adequat per a la mobilitat 

en bicicleta.  

 

  
 

Les connexions amb Camp-redó (3) , la Font de Quinto  (4) i el Raval de Pom (5)  aprofiten la via 

verda existent. Aquesta infraestructura ja proporciona una ruta segura i adequada per als ciclistes, 

pel que es continuarà utilitzant i mantenint en bon estat per assegurar la seva funcionalitat i seguretat.  

Es proposa mantenir aquesta via en bon estat per assegurar-ne la funcionalitat i la seguretat, amb 

tasques regulars de manteniment del ferm i la senyalització. 
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Via verda existent de Tortosa a Camp-redó 

 

 

  

 

(6) La connexió amb lôEMD Jes¼s es farà des de Ferreries, aprofitant el futur desenvolupament 

previst prop de l'Alcampo (PPU Horta del Parc Nou) i paral·lel a la C-12. Aquesta nova 

infraestructura proporcionarà una connexió directa i segura per als ciclistes, integrant-se de manera 

harmoniosa amb el desenvolupament urbà i les necessitats de mobilitat sostenible del municipi. 

  
 

(7) La connexi· entre el barri de Ferreries lôEMD Jes¼s tamb® es refor­ar¨ mitjan­ant la 

recuperaci· de lôantic Cam² de Sirga, que sôiniciar¨ al parc Llu²s Companys, de Ferreries, i 

vorejar¨ lôEbre fins arribar a lôEMD de Jes¼s. Aquesta actuaci· suposar¨ una nova alternativa pel 

desplaçament en modes actius entre ambdues urbanitzacions. 
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Es manifesta el compromís de que totes les connexions, sempre que tècnicament sigui possible, es 
construïsquen com a vies ciclables segregades i segures, amb separació física del trànsit motoritzat. 
Sôestablir¨ un calendari dôexecuci· i es garantir¨ un pressupost pluriennal suficient i un pla de 
manteniment per assegurar la continuïtat i seguretat de les vies en el temps. 

 

¶ Plànol associat:  -- 

 

¶ Cost  

¶ Carril bici Bítem (1): 970ml x 2,5 m ample = 2.425 m2; 2.425 m2 x 201 ú/m2 = 487.425 ú.  

(201 ú/ m2 de carril bici bidireccional)   

¶ Pas de vianants encreuament C-12 Canal de la Dreta (2): Incorporat a la mesura V4. 

¶ Connexió a través de la via verda cap a Camp-redó (3), la Font de Quinto (4) i el Raval de 

Pom (5): sense cost associat. 

¶ Senyalització horitzontal pictograma bicicleta:  4 ut x38 ú/ut = 152 ú  

¶ Carril bici connexió Tortosa Jesús (7): cost associat al projecte urbanístic. 

 

Total: 48 7.577 ú 

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 2 i 3 ¶  Mitja 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa 
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¶ Indicadors de seguiment  

¶ Adaptació del voral de la T-301 cap a Bítem (Fet/No fet) 

¶ Manteniment via verda cap a Camp-redó (Fet/No fet) 

¶ Tram entre els Reguers i lôEMD Jes¼s senyalitzat com a coexist¯ncia (Fet/No fet) 

¶ Connexió amb EMD Jesús des de Ferreries (Fet/No fet) 
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B3 Garantir la mobilitat en bicicleta amb els municipis veïns  

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat en bicicleta 

¶ Objectius abordats  

¶ Augmentar lô¼s de la bicicleta com a transport habitual, millorant les infraestructures, la gesti· del 

tr¨nsit i lôeducaci· vi¨ria. 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

Amb lôobjectiu de garantir la mobilitat en bicicleta entre Tortosa i els municipis veµns, cal assegurar 

una xarxa ciclista interconnectada que faciliti els desplaçaments segurs i eficients dels ciclistes entre 

les diferents localitats de la regió. 

Es considera prioritària la connexió amb Roquetes i lôAldea (i de retruc, Deltebre). 

 

Amb Roquetes (1) , Tortosa queda connectada per l'avinguda de Ports-Beseit, una via clau per al 

trànsit entre ambdós municipis. La infraestructura al cantó tortosí ja existeix, però al cantó roquetenc 

no. És essencial que Roquetes desplegui la seva pròpia infraestructura ciclista per complementar 

aquesta connexió i garantir una xarxa contínua i segura. Això inclou la instal·lació de carrils bici, 

senyalització adequada i altres mesures que facilitin i promoguin l'ús de la bicicleta. 

 

A més, cal demanar a Roquetes que desenvolupi connexions ciclistes cap al Raval de Cristo i l'EMD 

Jesús, teixint així una conurbació ciclista integral que permeti una mobilitat fluida i sense interrupcions 

per a tots els usuaris de la bicicleta. 

 

Per tant, en aquest sentit sôinsta a lôajuntament de Roquetes la creaci· de nova infraestructura ciclista 

que garanteixi la continuµtat entre lôEMD Jes¼s, Roquetes i Tortosa. 
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Pel que fa a les connexions amb  l'Aldea (2)  (i de retruc, Deltebre i Sant Jaume d'Enveja), es proposa 

continuar la Via Verda del Carrilet de la Cava. La continuació i rectificació d'aquesta via verda és 

essencial per crear una connexió directa i eficient, millorant l'accessibilitat i la seguretat per als 

ciclistes, podent-se continuar pel lateral del Canal de lôEsquerra de lôEbre i connectar cap al Delta. 

 

 
Proposta perllongament Via Verda del Carrilet de la Cava  

 

En un segon nivell de prioritat, sôesmenten les connexions seg¿ents: 

 

¶ Els municipis d'Aldover  i Xerta  ja estan connectats amb Tortosa a través de la Via Verda de la 

Vall de Zafán. Aquesta ruta ofereix un entorn segur i agradable per als ciclistes, es proposa 

millorar lôestat del ferm de terra en aquells trams on calgui necessari. 

 

 
Via Verda de la Vall de Zafán 

¶ Plànol associat:  ¶ -- 

¶  

¶ Cost  

¶ (1) Sense cost associat. 

¶ (2) Cost associat al projecte específic. 

¶ (3) Sense cost associat. 
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¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 3 ¶ Baixa 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Ajuntament de Roquetes  

¶ Ajuntament dôAmposta 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Ajuntament de Roquetes  

¶ Ajuntament dôAmposta 

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Instar a lôAjuntament de Roquetes a desenvolupar una xarxa ciclista 

¶ Connexió amb Amposta (Fet/No fet) 

 

  



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Tortosa  37 

B4 Pla de senyalització i orientació de la xarxa ciclista  

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat en bicicleta 

¶ Objectius abordats  

¶ Augmentar lô¼s de la bicicleta com a transport habitual, millorant les infraestructures, la gesti· del 

tr¨nsit i lôeducaci· vi¨ria. 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

Aquest pla implica la implementació d'un sistema de senyalització d'orientació efectiu per a la xarxa 

de carrils bici de Tortosa. El propòsit és assegurar que els usuaris, tant habitants locals com visitants, 

puguin identificar clarament les rutes ciclistes i comprendre la informació rellevant mentre es 

desplacen pel municipi.  

 

La senyalització adequada abastaria la instal·lació de diferents tipus de senyals en punts estratègics. 

Aquests senyals inclourien indicadors direccionals per facilitar la navegació, així com informació 

sobre la distància i el temps. També es 

preveu la integració de les vies verdes 

dins del municipi, amb l'objectiu de 

promoure rutes cicloturístiques i 

maximitzar el seu potencial turístic i 

recreatiu. 

 

Es prioritzaria la identificació i 

senyalització de rutes clau i connexions 

freqüentment utilitzades per ciclistes, 

incloent les que connecten amb les vies 

verdes, contribuint així a una xarxa 

ciclista coherent i fàcilment identificable 

a Tortosa.  

 

¶ Plànol associat:   

¶  

¶ Cost  

¶  Pla de senyalització: 15.000 ú 

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 2 ¶  Mitja 

¶ Agent responsable  
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¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa  

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Realització del Pla de senyalització i orientació de la xarxa ciclista (Fet/No fet) 
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B5 Millora de la infraestructura dôaparcaments per a bicicletes i VMP 

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat en bicicleta 

¶ Objectius abordats  

¶ Augmentar lô¼s de la bicicleta com a transport habitual, millorant les infraestructures, la gesti· del 

tr¨nsit i lôeducaci· vi¨ria. 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

Actualment la xarxa dôaparcaments per a bicicletes de Tortosa no cobreix tots els equipaments 

generadors de mobilitat del municipi, i en alguns casos no ofereix unes condicions de seguretat 

adequades.  

 

Per tal de millorar la situaci· actual es proposen diferents tipus de dôactuacions: 

1) Ampliar lôoferta de punts dôaparcament per a bicicletes 

2) Ampliaci· de lôoferta dôaparcament de VMP 

3) Ampliaci· de lôoferta dôaparcaments segurs tancats. 

 

1) Ampliar lôoferta de punts dôaparcament per a bicicletes 

Es proposa garantir que tots els equipaments disposin dôun aparcament per a bicicletes associat. Per 
aquest motiu es proposa ampliar la xarxa de punts dôaparcament en forma dôòUò invertida. En cada 
punt es proposa la instal·lació de 3 ancoratges. Orientativament es proposen 51 nous aparcaments, 
per tant 306 noves places.  
 

Per pedanies i EMDs, es proposen de forma orientativa 4 nous punts als Reguers, 2 a EMD Bítem, 

6 a EMD Jesús, 3 a Vinallop, 5 a EMD Camp-red· i, a Tortosa ciutat, 13 a lô¨mbit de Ferreries i 18 al 

nucli històric.  

 

Es proposa instal·lar els aparcaments de manera progressiva i incrementar la instal·lació a mesura 
que lô¼s de la bicicleta es vagi estenent.  
 

2) Ampliaci· de lôoferta dôaparcament de VMP 

També es pretén donar resposta a la mobilitat en VMP (vehicle de mobilitat personal). En aquest cas, 
sol ser més habitual accedir als edificis amb el vehicle donat que les seves dimensions son inferiors 
a les dôuna bicicleta. Tanmateix, tenint en compte el gran increment dôusuaris en els ¼ltims anys i el 
potencial futur es considera adequat preveure la reserva dôespais per al seu estacionament. Per 
aquest motiu, es proposa instalĿlar certs punts dôaparcament VMP associats a determinats 
equipaments municipals. Es proposa instal·lar inicialment 10 punts i en cas de que la demanda 
incrementi, augmentar lôoferta.  
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3) Ampliaci· de lôoferta dôaparcaments segurs tancats. 

A més, la percepció d'inseguretat a l'aparcament de la bicicleta vinculada al risc de robatori és un 
dels principals factors que desincentiva l'ús, sobretot en els aparcaments de llarga durada. Per aquest 
motiu es proposa instal·lar punts d'aparcaments tancats en llocs estratègics en dues fases en els 
següents llocs: 
 

¶ Estació de tren de Renfe de Tortosa. (fase 1) 

¶ Estaci· dôautobusos de Tortosa. (fase 1) 

¶ Zona del Mercat central de Tortosa. (fase 2) 

¶ Zona del CAP de Ferreries. (fase 2) 

¶ Zona del Consultori Local o de lôInstitut Daniel Mangran® de Jes¼s. (fase 2) 

 

Per facilitar la comprensió de l' usuari es recomana estandarditzar al màxim el tipus d' aparcament 

segur, almenys en aquells que donin cobertura a una dotació pública. 

 

 

Aquests aparcaments haurien de comptar amb punts de recàrrega per a bicicletes elèctriques i 

incloure punts per a l'estacionament dels vehicles de mobilitat personal (patinets elèctrics). 

 

 
 

¶ Plànol associat:  ¶  
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4) Incorporació de nous aparcaments ja proposats: Incorporació de tres aparcaments proposats 
en el projecte del carril bici Cintur· Verd (Av. Pedrell, Fort² dôOrleans i Camp de la Torreta).  
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¶ Cost  

¶ Aparcament ñUò invertida: 6.318 ú (54 x 117 ú/ut)  

¶ Aparcament VMP: 3.500 ú ( 10 ut x 350 ú/ut)  

¶ Aparcament segur per a bicicletes: 30.000 ú (4 x 7.500 ú/ut) + 8.000 ú aparcament segur 

estació Renfe (cost associat a Renfe).  

 

Total: 47.818 ú 

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 1, 2 i 3 ¶  Mitja 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Generalitat de Catalunya  

¶ Indicadors de seguiment  

¶ NÜ dôaparcaments de bicicleta i VMP nous 
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B6 Instal·lació d'una xarxa de comptadors de bicicletes automàtics  

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat en bicicleta 

¶ Objectius abordats  

¶ Augmentar lô¼s de la bicicleta com a transport habitual, millorant les infraestructures, la gesti· del 

tr¨nsit i lôeducaci· vi¨ria. 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

Es proposa la instal·lació d'una xarxa de comptadors automàtics de bicicletes a Tortosa, per tal de 

registrar de manera automàtica el flux de ciclistes en punts estratègics de la xarxa de carrils bici de 

la ciutat. Aquests dispositius estaran dissenyats per recopilar dades precises sobre la quantitat de 

ciclistes que utilitzen certes rutes o àrees específiques, distribució horària, etc. oferint així informació 

valuosa sobre l' ús de la bicicleta en l' entorn urbà. 

 

Aquests comptadors poden emprar diverses tecnologies, com sensors infrarojos, càmeres o 

sistemes magnètics, per identificar i registrar automàticament la presència de bicicletes amb precisió. 

 

Les dades obtingudes poden ser utilitzades per a la millora de la xarxa, identificant àrees d' alta 

demanda i optimitzant la infraestructura d' itineraris ciclistes. 

 

A més, la mesura busca fomentar la sensibilització ciutadana en donar a conèixer el nombre de 

ciclistes que utilitzen la xarxa. 

 

 
 

Es proposa la instal·lació en 6 punts: 
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¶ Avinguda Generalitat 

¶ Via Verda de la Vall de Zafan (prop el pont Roig, per Ferreries) 

¶ Via Verda del Carrilet de la Cava (prop Camp-redó) 

¶ Pont de lôEstat / zona Pl. dôAgust² Querol 

¶ Rotonda de la Fira 

¶ Rotonda límit Tortosa-Roquetes (prop cinemes-zona comercial) 

 

 

¶ Plànol associat:  ¶ -- 

 

¶ Cost  

¶ Comptador de bicicleta automàtic: 3.000 ú/ comptador x 6 punts = 18.000 ú 

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 2 ¶  Baixa 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶  

¶ Indicadors de seguiment  

¶ InstalĿlaci· dôuna xarxa de comptadors de bicicletes (Fet/ No fet) 
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B7 
Creació d'una flota municipal de bicicletes a disposició del 

personal públic  

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat en bicicleta 

¶ Objectius abordats  

¶ Augmentar lô¼s de la bicicleta com a transport habitual, millorant les infraestructures, la gesti· del 

tr¨nsit i lôeducaci· vi¨ria. 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

Amb l'objectiu d'incentivar un canvi cap a modes més sostenibles, es proposa que l'Ajuntament de 

Tortosa posi a disposició del personal treballador bicicletes elèctriques. 

 

Les bicicletes estaran a disposició del personal treballador, que podran utilitzar-les prèvia reserva per 

realitzar aquells desplaçaments durant la jornada laboral que el treball requereixi. Una altra 

possibilitat és la cessió de la bicicleta durant un període determinat de temps perquè el treballador/a 

la utilitzi en els seus desplaçaments quotidians (in labore i in itinere) i comprovi els beneficis que 

ofereix aquest mode de transport. 

 

La finalitat d' aquesta mesura és facilitar el canvi modal del vehicle privat cap a modes més 

sostenibles, així com donar un efecte exemplificador que les administracions locals han de tenir sobre 

la ciutadania. 

 

¶ Plànol associat:  ¶ -- 

¶  

¶ Cost  

Adquisició de bicicletes elèctriques: 6 bicicletes x1.000ú/bici aprox. = 6.000 ú  

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 1 i 2  ¶  Baixa 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa, Diputació de Tarragona 

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Creaci· dôuna flota municipal de bicicletes (Fet/ No fet) 
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B8 Implementació  dôun programa pilot de bicicletes compartides 

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat en bicicleta 

¶ Objectius abordats  

¶ Augmentar lô¼s de la bicicleta com a transport habitual, millorant les infraestructures, la gesti· del 

tr¨nsit i lôeducaci· vi¨ria. 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

¶ Es proposa crear un programa pilot de bicicletes compartides amb 4-6 estacions en punts 

estratègics (centre, Ferreries, Temple, estació Renfe), amb almenys un 20 % de bicicletes 

elèctriques, amb previsió de lôampliaci· progressiva fins a 8-10 estacions en funció de la 

demanda. A més, es proposa establir incentius per a lô¼s de cargo-bikes en la distribució urbana 

de mercaderies i en comerços locals, així com aparcaments segurs específics per a aquests 

vehicles en mercats i zones comercials.  

 

¶ Plànol associat:  ¶ -- 

¶  

¶ Cost  

Adquisició de bicicletes elèctriques: 30 bicicletes x1.000ú/bici aprox. = 30.000 ú  
Cost total flota de bicicletes: 85.000ú 
Cost aparcaments segurs: 37.500ú (7.500ú*5) 
Cost total actuació: 122.500ú 

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 1 i 2  ¶  Baixa 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa, Diputació de Tarragona 

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Implementació de programa pilot de bikesharing (Fet/ No fet) 

¶ InstalĿlaci· dôaparcaments segurs (Fet/No Fet) 

 



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Tortosa  47 

1.3. MOBILITAT EN TRANSPORT PÚBLIC  

 

TP1 Estudi de millora de la xarxa urbana  dôautobusos 

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat en transport públic 

¶ Objectius abordats  

¶ Promoure la utilització del transport públic col·lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el 

vehicle privat. 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa  (nucli central) 

¶ Roquetes (amb el Raval de Cristo) 

¶ Els Reguers 

¶ Polígons Industrials (Catalunya Sud, Ferreries i 

Camp-redó) 

 

¶ EMD Camp-redó 

¶ EMD Bítem 

¶ Santa Rosa de Llima 

¶ Vinallop 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

La mesura té com a objectiu millorar i expandir el servei de transport públic a la ciutat i les seves 

rodalies. Aquesta mesura t® 3 l²nies dôactuaci·: 

 

1. Millorar la connexió amb Roquetes, lôEMD Jes¼s i el Raval de Cristo. Seria interessant reforçar 

la connexió i cobertura entre el nucli de Tortosa i el nucli de Roquetes, estudiant la possibilitat de 

crear una nova línia que connecti Tortosa amb la part baixa de Ferreries, el Raval de Cristo, 

Roquetes i lôEMD Jes¼s o la modificació de la línia L1 per reduir el temps de recorregut de Tortosa 

cap a Roquetes (evitant la volta cap a Jesús). Per aquelles urbanitzacions que no disposen de 

servei durant els caps de setmana, com el Raval de Cristo, es proposa flexibilitzar lôhorari de les 

línies de servei per abastir aquestes urbanitzacions durant els dies no feiners. A continuació es 

mostra a tall dôexemple un possible recorregut que cobriria una part important dels equipaments 

del nucli de Roquetes: 
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2. Millorar la connexi· i els serveis amb la zona dôactivitat econ¸mica del sud (a través del 

desenvolupament de Plans de Despla­ament dôEmpresa). Es considera necessari realitzar un 

estudi per establir propostes per tal de millorar lôaccessibilitat en transport p¼blic fins als pol²gons 

industrials. La proposta de serveis sôajustar¨ als principals horaris dôentrada i sortida del personal 

treballador. 

3. Estudiar la viabilitat de crear un sistema de transport a la demanda (TAD) que doni servei a les 

EMD i altres pedanies de baixa densitat. Possibles línies a tenir en compte serien les següents: 

¶ Tortosa <> Roquetes <> els Reguers  

¶ Tortosa <> Vinallop  

¶ Tortosa <> EMD Bítem <> Santa Rosa de Llima  

¶ Tortosa <> EMD Camp-redó  

El Transport a la demanda (TAD) és un servei de transport públic flexible, adaptable a la 

demanda, a mig camí entre el taxi i el transport públic urbà de línia regular, que pot donar 

resposta a la necessitat de desplaçament de bona part de la població de zones de baixa 

densitat. Amb aquest servei es pot garantir lôaccessibilitat als serveis i equipaments b¨sics 

municipals.  

Lôestudi identificar¨ la poblaci· captiva, els punts dôatracci· de despla­ament, la situaci· 

actual del transport p¼blic i avaluar¨ la demanda potencial del servei. Tamb® sôhi 

determinaran els aspectes legals, tècnics i econòmics que cal tenir en consideració per fer 

viable la seva implantació.  

Habitualment aquests tipus de servei no tenen horaris fixos de pas ni recorreguts concrets i 

sôutilitzen vehicles de poca capacitat. Un altre avantatge d'aquest tipus de servei ®s que 

permet una àmplia flexibilitat a l'hora de definir a quin tipus d'usuari ha de donar servei i en 

quina franja d'horari. 
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Tipus de transport a demanda 

 

4. Creaci· dôun tronc central per lôAvinguda Generalitat: lôAvinguda Generalitat ®s un eix vertebrador 

essencial de la mobilitat en el nucli urbà i, per tant, resulta necessari estudiar a fons les 

oportunitats de maximitzar el potencial dôaquest eix. Per aquest motiu, lôAjuntament es 

compromet a redactar un estudi funcional i de disseny del tronc central dins del període de 

vigència del present PMUS, amb un horitzó temporal orientatiu de curt-mitjà termini. Aquest tronc 

central proposat tindrà una freqüència de Ò10 minuts en hores punta, i comptar¨ amb transbord 

gratuµt per facilitar la interconnexi· amb la R16. En cas que lôestudi resulti favorable, lôAjuntament 

es compromet en el mitjà termini a peticionar formalment a la Generalitat, que gestiona la línia 

L1, la implantaci· dôaquest tronc central. 

Aquesta actuaci· es vincula i refor­a lôactuaci· VP3 ñPacificaci· de lôAvinguda Generalitatò, que 

pretén transformar aquest vial en un eix amb major predominança dels modes sostenibles 

respecte el vehicle privat. 

 

 

5. Reforç de la línia L1 (competència de la Generalitat de Catalunya): LôAjuntament es compromet 

a sol·licitar formalment a la Generalitat de Catalunya la consolidació i fiscalització de la freqüència 

de 15 minuts de la l²nia L1 durant tot lôhorari di¿rn, amb mecanismes de control i publicaci· 

dôinformes peri¸dics de compliment. A m®s, es peticionar¨ a la Generalitat lôallargament dels 

horaris de servei fins a les 00:00, amb un m²nim dôuna expedici· cada 30 minuts a la L1 i connexi· 

amb línies secundàries per garantir la cobertura de tots els barris.  

 
Amb lôobjectiu de fer un seguiment de les actuacions de refor­ de la l²nia, lôAjuntament elaborar¨ 

un informe anual públic sobre el funcionament de la línia L1, amb indicadors de freqüència real, 

regularitat i incidències registrades. Aquest informe es presentarà a la comissió informativa 

corresponent i es publicar¨ al portal de transpar¯ncia. En cas dôincompliments reiterats, 

lôAjuntament refor­ar¨ les gestions i comunicacions amb la Generalitat i en deixar¨ const¨ncia 

p¼blica a lôinforme. 

 

6. Reforç de les línies L2 i L3: Proposar a lôempresa concession¨ria de les l²nies dôautobusos (Hife) 

lôaugment de la freq¿¯ncia de les l²nies L2 i L3 durant els caps de setmana.  

 

7. Assegurar la connectivitat entre el futur Hospital Universitari de les Terres de lôEbre i el transport 

públic: Preveure a lôestudi la construcci· dôuna parada dôautob¼s que serveixi lôHospital. 
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8. Millores dôaccessibilitat de les parades: Garantir que les parades disposen de marquesines 

accessibles i confortables (ombra, bancs i informació en temps real). Posar en marxa un sistema 

dôinformaci· de temps dôespera en temps real, tant en panells a les principals parades com 

mitjançant aplicació mòbil. 

9. Mecanisme de fiscalització: Establir un mecanisme de fiscalització municipal del contracte, amb 

informes anuals p¼blics sobre el compliment dôhoraris i freq¿¯ncies. 

10. Estudi de viabilitat de carrils bus a lôAvinguda Generalitat i als accessos dels ponts de lôEbre, aix² 

com sistemes de prioritat semafòrica: En el marc del present PMUS es realitzarà un estudi per 

comprovar la viabilitat dôexecutar carrils bus a lôAvinguda Generalitat i als accessos als ponts de 

lôEbre, aix² com la implantaci· de sistemes de prioritat semaf¸rica per al transport p¼blic en les 

cruµlles principals, amb lôobjectiu dôaugmentar la velocitat comercial i la fiabilitat del servei de bus 

urbà. 

 

 

 

 

Empla­ament previst de lôHospital Universitari de les Terres de lôEbre 

¶ Plànol associat:  ¶ Plànol TP.1. 

 

¶ Cost  

¶ Redacci· ñEstudi de millora de la xarxa urbana dôautobusosò: 10.000 ú 
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¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 1 ¶  Alta 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa, Ajuntament de Roquetes, Generalitat de Catalunya, Autoritat del 

Transport Metropolità, Operadora del Transport Públic. 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa, Autoritat del Transport Metropolità, Operadora del Transport Públic 

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Petició formal a la Generalitat per la consolidació i fiscalització de la freqüència de 15 

minuts de la l²nia L1 durant tot lôhorari di¿rn, amb mecanismes de control i publicaci· 

dôinformes peri¸dics de compliment (Fet/No Fet) 

¶ Petici· formal a la Generalitat per lôallargament dels horaris de servei fins a les 00:00, amb 

un m²nim dôuna expedici· cada 30 minuts a la L1 i connexi· amb l²nies secund¨ries per 

garantir la cobertura de tots els barris (Fet/No Fet) 

¶ Realització estudi tronc central Avinguda Generalitat (Fet/No Fet) 

¶ Petici· formal a la Generalitat per a avaluar la creaci· dôun tronc central per lôAvinguda 

Generalitat amb freqüència 10 Ò minuts en hores punta (Fet/No Fet) 

¶ Petició formal a la Generalitat per a la implantació de transbord gratuït durant 60 minuts per 

facilitar la interconnexió entre línies i amb la R16.  

¶ Realització informes anuals públics sobre el funcionament de la línia L1 (Fet/No Fet) 

¶ Implementació nova línia (Fet/No Fet) 

¶ Increment del nombre de PDE realitzats 

¶ Realització estudi TAD (Fet/No Fet) 

¶ Realitzaci· estudi carrils bus i prioritat semaf¸rica Av. Generalitat i accessos ponts de lôEbre 

(Fet/No Fet)  
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TP2 
Millorar la informaci· a lôusuari, sobre tot en el transport en 

autobús  

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat en transport públic 

¶ Objectius abordats  

¶ Promoure la utilització del transport públic col·lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el 

vehicle privat. 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa (parades dôautob¼s) 

¶ Roquetes (parades actuals línia L1 urbà) 
 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

Actualment, s'han detectat les següents mancances en la informació disponible a les parades: 

¶ Informació horària: Només present en 5 parades interurbanes, 30 urbanes i 2 mixtes. 

¶ Informació del temps d'espera: No disponible en cap parada. 

¶ Informació de la xarxa (rutes, enllaços, etc.): No disponible en cap parada. 

¶ Informació sobre el recorregut: Només disponible en 2 parades urbanes. 

Per tal de solucionar aquestes mancances i millorar l'experiència de l'usuari, es proposen les 

següents accions. 

 

Parades urbanes (43 parades urbanes i 2 mixtes): 

¶ Informació horària:  Afegir informació horària a les 13 parades urbanes restants que encara 

no en tenen.  

¶ Informació de la xarxa:  Instal·lar un plànol d'informació de la xarxa (amb rutes i enllaços) al 

conjunt de les 45 parades. 

¶ Informació del recorregut:  Afegir informació detallada sobre el recorregut a les 45 parades 

urbanes. 

Parades interurbanes (17 parades interurbanes i 2 mixtes): 

¶ Horaris i informació de la xarxa:  Instar a les operadores de bus interurbà a publicar i 

mantenir els horaris i la informació de la xarxa a totes les parades en que sigui possible. 

També es proposa la publicació digital de rutes i horaris, instant tant els operadors de bus urbà com 

els d'interurbà a publicar les rutes i els horaris en format GTFS i a les seves respectives webs, com 

ja fa actualment lôoperadora Hife del transport urb¨. Aquesta informació hauria d'estar disponible a 

les principals plataformes de consulta de transport públic, com ara Google Maps, Citymapper, Moovit, 

entre altres. 
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Aquesta actuació proporcionarà una sèrie de beneficis importants per als usuaris del transport en 

autob¼s com son la millora de lôaccessibilitat a la informaci·, reducci· de la incertesa i del temps 

d'espera derivada del transport públic i la seva promoció i incentivació. 

 

¶ Plànol associat:  ¶ - 

 

¶ Cost  

Parades urbanes  

¶ Millora de de la informació horària: 13 parades x  50 ú/ parada = 650 ú 
¶ Millora informació de la xarxa: 45 parades x  50 ú/ parada = 2.250 ú 
¶ Millora informació de recorregut: 45 parades x  50 ú/ parada = 2.250 ú 

 
Parades interurbanes  

¶ Millora de de la informaci· hor¨ria: 17 parades x  50 ú/ parada = 850 ú 
¶ Millora informaci· de la xarxa: 17 parades x  50 ú/ parada = 850 ú 

 
Total: 6.850 ú 

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 1 i 2 ¶ Alta 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa, Operadores de transport públic. 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Incorporació informació horària a les parades amb dèficits (Fet/ No fet) 

¶ Incorporació informació de la xarxa a les parades amb dèficits (Fet/ No fet) 

¶ Incorporació informació sobre el recorregut a les parades amb dèficits (Fet/ No fet) 
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TP3 
Garantir lôaccessibilitat al conjunt de parades de transport p¼blic 

i millorar en confort  

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat en transport públic 

¶ Objectius abordats  

¶ Promoure la utilització del transport públic col·lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el 

vehicle privat. 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa (parades dôautob¼s) 

¶ Roquetes (parades actuals línia L1 urbà) 
 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

La diagnosi indica que hi ha d¯ficits dôaccessibilitat a diverses parades de bus urb¨. Es proposa 

efectuar les seg¿ents actuacions amb la finalitat de garantir les condicions dôaccessibilitat, seguretat 

i confortabilitat dôaquestes: 

 

¶ Banc . Gran part de les parades de bus no disposa ni de banc ni de marquesina, sobretot en les 

dôautob¼s urb¨. Es considera important comen­ar posant un banc a totes les parades on la vorera 

ho permet-hi. En total, les parades que es proposen per afegir un banc són 15 del bus urbà i 1 

del bus interurbà. 

 

Av. Felip Pedrell 
(mercat) 

Urbà 
 

C. Vicent Garcia, 27 Urbà 

Av. Generalitat, 20 Urbà 
 

Grup Temple Urbà 

Av. Generalitat, 84 Urbà 
 

Parc Nivera, 5 (rotonda de la Simpàtica) Urbà 

Av. Remolins, 11 Urbà 
 

Pl. Constitució Urbà 

Av. Remolins, 34 Urbà 
 

Seminari Urbà 

C. Cristòfol Despuig, 27 Urbà 
 

Pl. de la Creu (Jesús) Urbà 

C. Moncada Urbà 
 

Av. Molins del Compte, 58 (Mercat) (Jesús) Urbà 

C. Ramon Berenguer IV, 
57 

Urbà 
 

La Sínia Garden - MOPU (direcció Aldea) Interurbà 

 

¶ Accessibilitat . es proposa en la mesura del possible ampliar aquestes voreres fins almenys els 

2,5 m dôamplada i garantir la localitzaci· de passos de vianants a les parades que presenten 

d¯ficits dôaccessibilitat. En cas de que no hi hagi espai per a que lôautob¼s sôaturi fora del carril 

de circulaci·, es proposa que sôaturi al mateix carril de circulaci·. Es proposa incorporar la 

perspectiva de gènere , des del punt de vista de la percepció de la seguretat (il·luminació, 

accessibilitat, etc.) 

o Bus interurbà: hi ha 8 parades amb una accessibilitat dolenta (manca de pas de 

vianants i insuficient amplada de vorera) i 7 amb una accessibilitat regular. 

 

La Sínia Garden - MOPU (direcció Aldea) Interurbà Dolenta 

Rotonda C-12 i T-331 (Vinallop) ambdós sentits Interurbà Dolenta 

Camp-redó (sentit l'Aldea) Interurbà Dolenta 

C-42 Casablanca (sentit Tortosa) Interurbà Dolenta 
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Col·legi Verge de la Cinta (direcció Tortosa) Interurbà Dolenta 

C-42 Peugeot (direcció Tortosa) Interurbà Dolenta 

C-42 Subirats (direcció l'Aldea) Interurbà Dolenta 

C-42 Casablanca (sentit l'Aldea) Interurbà Dolenta 

Ctra. T-331 (Vinallop) ambdós sentits Interurbà Regular 

Ctra. T-301 (Santa Rosa de Llima) ambdós sentits Interurbà Regular 

C-42 Subirats (direcció Tortosa) Interurbà Regular 

La Sínia Garden - MOPU (direcció Tortosa) Interurbà Regular 

C-42 Peugeot (direcció Aldea) Interurbà Regular 

Col·legi Verge de la Cinta (direcció Aldea) Interurbà Regular 

els Reguers ambdós sentits Interurbà Regular 

¶  Bus urbà: hi ha 3 parades amb una accessibilitat dolenta i 10 amb una accessibilitat regular. 

 

C. Cristòfol Despuig, 27 Urbà Dolenta 

C. Vicent Garcia, 27 Urbà Dolenta 

C. Castell de la Suda Urbà Dolenta 

Av. Molins del Compte, 58 (Mercat) (Jesús) Urbà Regular 

Av. Generalitat, 171 Urbà Regular 

Av. Generalitat, 93 Urbà Regular 

Av. Remolins (museu) Urbà Regular 

C. Teodoro González, 45 Urbà Regular 

C-12 (Centre comercial - Tanatori) Urbà Regular 

Hospital Verge de la Cinta Urbà Regular 

Pl. Tortosí Absent Urbà Regular 

Pl. Unió Urbà Regular 

Rbla. Felip Pedrell, 138 Urbà Regular 

Es proposa prioritzar les parades que disposen dôuna demanda superior o estiguin situades en punts 

estratègics. Són aquelles marcades de color blau . 

¶ Plànol associat:  ¶  

 

¶ Cost  

¶ Banc: 16 ut x 300/ut =4.800 ú 

¶ Millora de lôaccessibilitat: 28 parades x 1.000 ú/ parada = 28.000 ú 

Total: 32.800 ú 

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 1 i 2 ¶ Alta 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Instal·lació de bancs a 15 parades de bus urbà (Fet/ No fet) 

¶ Instal·lació de bancs a 1 parada de bus interurbà (Fet/ No fet) 
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¶ Actuacions de millora en lôaccessibilitat de les parades de bus urb¨ i interurb¨ (Fet/ No 

fet) 
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TP4 Pla de renovació de la flota dôautobusos urbana i interurbana 

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat en transport públic 

¶ Objectius abordats  

¶ Promoure la utilització del transport públic col·lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el 

vehicle privat. 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa  (nucli central)  

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

Actualment, el servei de transport p¼blic tant urb¨ com interurb¨, operat per lôempresa Hife, sôefectua 

amb vehicles que tenen un significatiu impacte en termes de contaminació atmosfèrica i de gasos 

dôefecte hivernacle. 

 

Es proposa, doncs, que sôincorporin millores en el criteris de sostenibilitat de la flota dôautobusos de 

la futura concessionària dels serveis urbans i interurbans.  

 

La nova licitació, a banda de determinar el nombre de vehicles necessaris per prestar el servei, haurà 

de tenir en compte la renovació de la flota promovent l'adquisició de vehicles que utilitzin 

combustibles alternatius a la gasolina o dièsel, preferiblement elèctrics (reemplaçar cada autobús 

dièsel per un altre elèctric suposa un estalvi de 1.700 tones de CO2 emeses al llarg de la seva vida 

útil. A això se suma la reducció de la contaminació acústica, especialment en les àrees d' influència 

de les línies en les quals presten servei). Caldrà instal·lar un punt de recàrrega elèctric d'autobús. 

 

 
Exemple d'estació de càrrega per a autobusos a Barcelona en una de les capçares de la H16, que permet 

carregar la seva bateria fins a un 80% en un temps de 5-8 minuts . Font: TMB. 

 

Així mateix, s'hauran de tenir en compte criteris inclusius en la renovació de la flota per garantir 

l'accessibilitat universal, no només en termes de mobilitat reduïda sinó també d'accessibilitat 

cognitiva (en aquest cas, molt relacionat amb la informació a l'usuari).  

 

Altres aspectes a tenir en compte per millorar l'experiència de l'usuari, serien per exemple incorporar 

un sistema WiFi que permeti la connexió gratuïta a bord a tots els usuaris del bus. 
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D'altra banda, tot i que no relacionat directament amb la flota però sí amb l'ús d' aquesta, un altre 

aspecte interessant orientat a reduir la petjada de carboni és la conducció eficient, que persegueix 

l'optimització del consum de combustible, la millora del confort del viatger i la reducció de la 

sinistralitat. En aquest sentit, pot ser interessant també incorporar en el plec de condicions un criteri 

de valoració en el qual puntuï que el personal conductor hagi realitzat o es comprometi a realitzar un 

curs de conducció eficient. 

 

La licitaci· del servei prevista per a lô¼ltim trimestre de 2030 haur¨ dôestar condicionada amb el 

requisit obligatori dôassolir el 100% de flota zero emissions, mitjançant la substitució progressiva de 

tots els vehicles di¯sel o gasolina per vehicles el¯ctrics o dôaltres tecnologies netes. LôAjuntament 

serà responsable de la instal·lació de la infraestructura bàsica de recàrrega (amb possible 

cofinançament europeu), que quedar¨ de titularitat municipal. La concession¨ria haur¨ dôassumir 

lôoperaci· i manteniment dels punts de rec¨rrega i el cost de lôenergia consumida, garantint la plena 

operativitat del sistema durant tota la concessi·. Els plecs de condicions hauran dôincorporar tamb® 

criteris de: accessibilitat universal (física i cognitiva) a tots els nous vehicles; formació en conducció 

eficient del personal conductor com a condici· de valoraci·; i monitoratge anual dôemissions i 

consums, amb informes p¼blics. Aquests compromisos sôhauran de considerar cl¨usules essencials.  

 

 

 
Exemple dôautobusos accessibles a Donostia (Pa²s Basc). 

 

¶ Plànol associat:  ¶  

 

¶ Cost  

Cost dôun autob¼s el¯ctric mida ñMidiò: 600.000 ú/ ut (Font: AMB) 

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 1, 2 i 3 ¶  Alta 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Operadors del Transport Públic Col·lectiu 
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¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Incorporar millores en els criteris de sostenibilitat en la concessió de busos interurbans 

(Fet/ No fet) 
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TP5 Foment de lôintermodalitat bus-tren, bus -bici i tren -bici  

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat en transport públic 

¶ Objectius abordats  

¶ Promoure la utilització del transport públic col·lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el 

vehicle privat. 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa  (nucli central)  

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

La intermodalitat entre diferents mitjans de transport, com l'autobús i el tren, pot tenir molts beneficis, 

com millorar l'eficiència dels desplaçaments i fer que sigui més fàcil i convenient per als passatgers 

viatjar d'un lloc a un altre. Per tant, es proposa: 

 

¶ Coordinació horària entre el bus interurbà i el tren: es proposa revisar els horaris de lôautob¼s 

interurbà per a que permetin, en la mesura del possible, una intermodalitat amb els serveis 

ferroviaris. Actualment nom®s un 22% de les expedicions de lôautob¼s garanteixin un 

transbordament amb uns temps dôespera entre els 4 i els 30 minuts. 

¶ Coordinació horària entre el bus urbà i el tren: actualment les línies L2 i LE mostren temps 

dôespera que oscilĿlen entre els 1 i 57 minuts i entre 4 i 28 minuts, respectivament. Es proposa 

revisar els horaris dôaquestes dues l²nies per millorar la intermodalitat. 

¶ Plafó informatiu: es proposa instal·lar un plafó informatiu a les estacions de tren de Tortosa i 

Camp-red· i lôestaci· dôautob¼s de Tortosa on s'indiqui la ubicaci· dels principals 

aparcaments de bicicletes, els itineraris ciclistes del municipi, les distàncies i el temps fins als 

principals equipaments així com les connexions amb la xarxa ciclista municipal.  

¶ Aparcament per a bicicletes: inclosa en la mesura B5 (Incrementar la dotació d'aparcament 

per a bicicletes a la via pública) es proposa un aparcament de bicicletes a totes les estacions 

de tren. 

¶ Creació d' un aparcament segur: es proposa crear un aparcament segur a lôestaci· de tren 

de Tortosa i fomentar així l' intercanvi bici-tren. Per potenciar el seu ús es proposa ressaltar 

la seva ubicació als plafons informatius de les principals estacions de tren i indicar-ho amb 

un rètol fora del pàrquing. 

¶ Normativa de bicicletes: demanar als operadors de transport públic en autobús que, en la 

mesura del possible, sôadmetin les bicicletes als autobusos, sigui en bodega o a bord en 

espais reservats. Actualment els busos de la companyia Hife (la més majoritària) admeten 

bicicles. El seu transport de bicicletes porta afegit un suplement sobre el preu del bitllet de 3 

ú per unitat, excepte en els trajectes que tenen lloc ²ntegrament a Catalunya, en els quals 

aquest transport és gratuït. 
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Exemple de plafó informatiu davant de l'estació de 

Rodalies de Sant Celoni (Barcelona). 

Aparcament segur de bicicletes a lôestaci· de 

Rodalies de Gavà (Barcelona). 

  
 

¶ Plànol associat:  ¶  

 

¶ Cost  

¶ Coordinació horària entre el bus interurbà i el tren / bus urbà i el tren: sense cost afegit   

¶ Plafó informatiu: 1.200 ú / plaf· x 3 plafons = 3.600 ú 

¶ Aparcament per a bicicletes: cost inclòs en la mesura B6 

¶ Creació d' un aparcament segur: 8.000 ú (cost associat a Renfe) 

¶ Normativa de bicicletes: sense cost afegit 

 

Total : 11.600 ú 

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 2 ¶ Mitja 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Revisió de la coordinació horària entre els bus interurbà i el tren (Fet/ No fet) 

¶ Revisió de la coordinació horària entre els bus urbà i el tren (Fet/ No fet) 

¶ Instal·lació plafó informatiu a les estacions de tren amb informació sobre la xarxa ciclable 

(Fet/ No fet) 

¶ Nombre dôaparcaments nous de bicicleta instalĿlats (mesura B5) (Fet/ No fet) 

¶ Creaci· dôaparcament segur a lôestaci· de tren (Fet/ No fet) 

¶ Permissivitat de dur bicicletes al transport p¼blic (NÜ dôempreses permeses)  
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TP6 
Impulsar  lôATM de les Terres de lôEbre amb la integració tarifària 

de lôATM de Tarragona 

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat en transport públic 

¶ Objectius abordats  

¶ Promoure la utilització del transport públic col·lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el 

vehicle privat. 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Regió de les Terres de lôEbre 

¶ (Baix Ebre, Montsi¨, Terra Alta i Ribera dôEbre) 
 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

El 25 de juny de 2024, es van presentar les dades dôevoluci· del transport p¼blic a les Terres de 

lôEbre i sôhi van aprovar diverses mesures encaminades a millorar la integraci· tarif¨ria i la 

connectivitat del territori a partir de lôany 2026. 

 

Durant lôany 2024, els despla­aments interns dins les comarques ebrenques van augmentar un 24% 

en comparaci· amb lôany anterior. En paralĿlel, els trajectes entre les Terres de lôEbre i la ciutat de 

Tarragona van registrar un increment del 40%. Aquest creixement sôha concentrat principalment en 

els serveis per carretera, mentre que els viatges ferroviaris van disminuir lleugerament, amb una 

reducció estimada del 2%. 

 

Com a resposta a aquesta evolució de la demanda, es va aprovar la integració tarifària de les Terres 

de lôEbre dins de lô¨mbit de lôAutoritat Territorial de la Mobilitat del Camp de Tarragona, amb una 

entrada en vigor prevista per a principis de lôany 2026. Aquesta integració permetrà aplicar 

bonificacions tant en la mobilitat interna com en els trajectes amb origen o destinació a Tarragona, i 

facilitar¨ lô¼s dôuna gamma completa de t²tols de transport, incloent-hi abonaments multiviatge i títols 

amb condicions avantatjoses per a colĿlectius espec²fics. Els nous t²tols sôaplicaran als serveis 

dôautob¼s i tren regional, exclosos els serveis ferroviaris dôalta velocitat (Avant), que ja disposen de 

la seva pròpia política de descomptes. 

 

La planificació del sistema continuarà essent coordinada a través del Consell de la Mobilitat, òrgan 

responsable de definir les prioritats estratègiques en matèria de mobilitat al territori. 

 

A banda de les mesures tarif¨ries, es van aprovar millores en el servei, com lôincrement de 

freq¿¯ncies en diverses l²nies dôautob¼s amb 

destinació Barcelona i Tarragona, així com en la línia 

expr®s entre Tortosa i les Cases dôAlcanar. 

Addicionalment, sôest¨ valorant la creaci· dôuna nova 

línia interna a la comarca del Montsià. 

 

Aquest conjunt dôactuacions sôemmarca en una 

estrat¯gia global per refor­ar lôoferta de transport 
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p¼blic a les Terres de lôEbre, afavorint una mobilitat m®s eficient, accessible i sostenible a escala 

territorial. 

 

En el marc del present PMUS, lôAjuntament de Tortosa es compromet a formular solĿlicituds formals 

i documentades a lôATM del Camp de Tarragona i al Departament de Territori amb els seg¿ents 

objectius: 

 

-Confirmar el calendari dôimplantaci· de la integraci· tarif¨ria prevista per a 2026. 

-Garantir la incorporaci· efectiva dels serveis dôautob¼s i tren que donen servei a Tortosa. 

-Assegurar la coherència entre els títols integrats i els serveis ferroviaris regionals (R16). 

 

Aix² mateix, lôAjuntament participar¨ de manera activa i propositiva als òrgans de coordinació de 

lôATM per presentar propostes municipals concretes (com ara el transbord gratuït bus urbà-tren R16 

durant almenys 60 minuts), garantir lôalineaci· de les actuacions amb els interessos de la mobilitat 

de Tortosa i fer seguiment de les decisions adoptades. Es traslladarà anualment al Ple municipal o a 

la comissió informativa el retorn de les sessions de governança supramunicipals. 

 

A m®s, amb lôobjectiu de realitzar uns seguiment anual p¼blic del desplegament de la integraci· 

tarif¨ria, lôAjuntament elaborar¨ un informe anual de seguiment, que inclour¨ els seg¿ents 

aspectes:1) estat dôimplantaci· dels t²tols integrats, 2) nombre dôusuaris del sistema a Tortosa, 3) 

evolució dels desplaçaments intermodals (bus-tren), 4) incid¯ncies detectades en lôaplicaci· tarif¨ria.  

Lôinforme es traslladar¨ al Ple municipal o la comissi· informativa i es publicar¨ al portal de 

transparència. Els resultats del seguiment, les incidències detectades i les necessitats de correcció 

o ajust identificades es traslladaran formalment a lôATM del Camp de Tarragona i la Generalitat. 

 

¶ Plànol associat:  ¶  

 

¶ Cost  

2.720.450 ú anuals  

(font: Nota de premsa ñTerritori crear¨ l'ATM de les Terres de l'Ebreò del 13 de desembre del 2023) 

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 1 ¶  Alta 

¶ Agent responsable  

¶ Generalitat de Catalunya 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Usuaris del transport públic, etc. 

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Realitzaci· de la inst¨ncia a la Generalitat per crear lôATM de les Terres de lôEbre i la 

integració tarifària (Fet/No fet) 

¶ Realització i publicació informe seguiment anual integració tarifària (Fet/No fet) 
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TP7 
Instar a la Generalitat a la millora de la xarxa interurbana de 

transport p¼blic a les Terres de lôEbre 

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat en transport públic 

¶ Objectius abordats  

¶ Promoure la utilització del transport públic col·lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el 

vehicle privat. 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Regió de les Terres de lôEbre 

¶ (Baix Ebre, Montsi¨, Terra Alta i Ribera dôEbre) 
 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

L'any 2028 finalitzen les concessions de transport públic per carretera a Catalunya, oferint una 

oportunitat única per redissenyar i millorar la xarxa de transport públic interurbà a les Terres de l'Ebre. 

Amb aquesta proposta, es pretén peticionar formalment a la Generalitat de Catalunya, a través de 

l'Autoritat Territorial de la Mobilitat (ATM) de les Terres de l'Ebre (proposta TP6), a revisar i optimitzar 

les línies de transport públic interurbà existents. Una revisió exhaustiva permet identificar mancances 

i oportunitats de millora, assegurant que la nova xarxa cobreixi les necessitats reals de la població i 

contribueixi a una mobilitat més sostenible i eficient, amb la possibilitat que sorgeixin línies noves, 

supressi· dôaltres o transformaci· a l²nies a demanda (TAD) aquelles que presentin un menor ús. 

 

La nova xarxa de transport públic interurbà hauria de caracteritzar-se per les següents prestacions: 

 

1. Bones prestacions:  creació d'una xarxa de transport públic moderna, eficient i de qualitat, 

amb vehicles accessibles i còmodes per als usuaris. 

2. Coordinació amb el ferrocarril:  ajustar els horaris dels serveis de transport públic per 

coordinar-los amb els horaris dels trens, tant a l'estació de Tortosa (línia R-16) com a l'estació 

de l'Aldea (Avant, Euromed...), i en menor mesura, amb l'estació de Móra la Nova (línia R-

15). Aquesta coordinació és crucial per garantir la intermodalitat i facilitar els desplaçaments 

dels usuaris. 

3. Connectivitat amb les Terres de l'Ebre:  assegurar una bona connectivitat entre les diferents 

comarques de les Terres de l'Ebre. En el cas específic de Tortosa, s'ha de garantir una 

connexió òptima amb la resta de municipis del Baix Ebre i amb el Montsià, promovent així 

una major cohesió territorial i millorant l'accés als serveis públics i activitats econòmiques. 
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A més, el passat novembre de 2022, el Departament de Territori de la Generalitat de Catalunya va 

licitar l'estudi de viabilitat per a la implantació d'un tren-tramvia a les Terres de l'Ebre. Aquest projecte, 

que es remunta al Pla de transport de viatgers de Catalunya 2020, el Pla territorial parcial de les 

Terres de l'Ebre i el Pla d'infraestructures del transport de Catalunya 2006-2026, busca recuperar la 

importància ferroviària de la regió, que ha patit una gran regressió fins a finals dels anys 90. 

 

A data, dôoctubre del 2024, la comissi· promotora de 

la línia de tren-tram ja disposa de lôinforme potencial 

que tindria aquesta nova línia. Al seu torn, el govern 

catal¨, que ®s lôautoritat competent, es troba elaborant 

lôestudi de viabilitat del projecte.  

 

La proposta consisteix en dissenyar una xarxa de tren-

tramvia, dôuns 45-50 km, per millorar la connectivitat i 

la mobilitat de les Terres de l'Ebre entre Jesús, 

Roquetes, Tortosa, lôAldea, Amposta, Deltebre, la 

Ràpita i Alcanar. Aquesta actuació té diversos 

avantatges, incloent la reutilització de trams per on 

circulaven línies ferroviàries antigues, com el tren del 

carrilet a la Cava o la línia Val de Zafán, i el fet que el 

terreny és pràcticament pla en quasi tot el seu 

recorregut. A més, el tren-tram combina trams urbans 

i interurbans, permetent flexibilitzar la velocitat i tenir una major velocitat comercial, fet que el fa 

competitiu amb el transport privat. 

 

En cas que no sigui viable per diversos motius la implementació del tren-tram, es realitzarà una 

petició formal a la Generalitat per implantar línies exprés amb recorreguts similars. 

 

Com a refer¯ncia per a les negociacions amb la Generalitat, lôAjuntament sol·licitarà que el servei 

interurbà, ja sigui el tren-tramvia o un servei alternatiu de bus exprés, compti amb les següents 

característiques mínimes inicials: 

 

¶ Freq¿¯ncia m²nima de Ó 30  minuts en hora punta i Ó 60  minuts en hora vall. 

¶ Servei continuat entre les 6:00 i les 22:00 com a mínim. 

¶ Connexi· funcional amb lôestaci· de ferrocarril de Tortosa i amb les principals parades 

urbanes. 

En el marc del present PMUS, lôAjuntament dur¨ a terme un informe públic anual de seguiment sobre 

lôestat de lôestudi i projecte del tren-tramvia, les propostes de la Generalitat sobre el nou model 

concessional i la valoraci· de lôalineaci· de les caracter²stiques del nou servei de transport interurb¨ 

amb els criteris de servei definits. Aquests informes es presentaran al Ple municipal o en una comissió 

informativa i es publicaran al portal de transparència. 

 

 

¶ Plànol associat:  ¶ -- 
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¶ Cost  

Cost associat a recursos externs de lôAjuntament  

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 1 i 2 ¶  Alta 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Realització instància a la Generalitat a la millora de la xarxa interurbana de transport públic 

a les Terres de lôEbre (mitjançant xarxa de tren-tramvia o línies de bus) (Fet/No Fet) 

¶ Realitzaci· i publicaci· dôinformes de seguiment del nou servei interurb¨ de la Generalitat 

(Fet/No Fet) 

 

TP8 
Instar a Generalitat, RENFE i ADIF a millorar el sistema ferroviari i 

la planificació vinculada al Corredor Mediterrani  

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat en transport públic 

¶ Objectius abordats  

¶ Promoure la utilització del transport públic col·lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el 

vehicle privat. 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Línia Tortosa-lôAldea de FF.CC. 

¶  

Tortosa (Polígon Catalunya Sud) 

lôAldea 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

Per tal dôassolir una millora integral dels serveis ferroviaris de regionals i mitja dist¨ncia a les Terres 

de lôEbre, aix² com lôimpuls del Corredor Mediterrani per potenciar la connectivitat i el 

desenvolupament econòmic de la regió, es planteja la creaci· dôuna taula de treball entre lô 

ajuntament de Tortosa ; la Generalitat de Catalunya , com a responsable dels horaris i serveis de 

Rodalies de Catalunya; Renfe , com a operador dels serveis ferroviaris tant en sentit Tarragona com 

sentit Castelló; ADIF, com a administradora de la infraestructura ferrovi¨ria, gestors de lôOficina del 

Corredor Mediterrani  i altres entitats que es puguin veure implicades per treballar tres eixos. 

 

Millora dels serveis ferroviaris de passatgers 

 

Dins de la planificació vinculada al Corredor Mediterrani, es peticionarà a la Generalitat, RENFE i 

ADIF la revisió i millora dels serveis ferroviaris de Regionals i Mitja Distància que operen a les Terres 

de lôEbre, amb lôobjectiu de millorar els canals de comunicació, la puntualitat i la freqüència dels 
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serveis, especialment als serveis de la línia R-16 que connecten Tortosa amb Barcelona, i aquells 

serveis ferroviaris que connecten amb Castelló. 

 

Aix² mateix, sôutilitzaran els mateixos canals per traslladar anualment propostes concretes de millora, 

especialment pel que fa a la puntualitat i regularitat dels serveis de la línia R-16, lôincrement de 

freqüències en hores punta i caps de setmana i la millora dels canals dôinformaci· a les persones 

usu¨ries en cas dôincid¯ncies.  

 

Un cop conformada la taula de treball entre lôAjuntament, la Generalitat, RENFE, ADIF i els altres 

organismes implicats, lôAjuntament es compromet a realitzar el seguiment del servei a partir dels 

indicadors següents com a mínim: 

 

¶ Percentatge de trens amb retard Ò 5 minuts (objectiu de refer¯ncia: Ó 90%). 

¶ Nombre de serveis suprimits o modificats sense preavís 

¶ Nombre de circulacions diàries per sentit a la R-16 

¶ Evolució de les freqüències en hores punta 

¶ Disponibilitat dôinformaci· pr¯via en cas dôincid¯ncies (web, aplicaci· m¸bil, megafonia) 

¶ Evolució del temps mitjà de viatge Tortosa-Barcelona i Tortosa-Castelló. 

 

En el marc del seguiment del servei, lôAjuntament es compromet a elaborar un informe anual p¼blic 

sobre lôestat dels serveis ferroviaris que afecten Tortosa, presentar aquest informe als òrgans 

municipals corresponents (Ple municipal, comissió informativa) i publicar-lo al portal de transparència. 

Els resultats de lôinforme de seguiment es traslladaran formalment a la Generalitat, RENFE i ADIF, 

deixant constància de les respostes rebudes. 

 

 

 
 

Futur sistema operacional ferroviari amb el Corredor Mediterrani 
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El Corredor Mediterrani preveu la transformació del ramal l'Aldea-Tortosa a ample internacional 

(1.435 mm) per acollir trens de passatgers (tant de rodalies com mitjana i llarga distància) i trens de 

mercaderies, aprofitant que lôestaci· es troba en un cul-de-sac. Actualment, l'ample de via és ibèric 

(1.665 mm), el que implica que els trens de passatgers que actualment operen (sèrie 440, 447 

reformada i 449) no podran circular per aquesta via una vegada s'adapti a l'ample internacional. Això 

planteja la necessitat de: 

 

¶ Instar a Renfe a garantir la continuïtat de la connexió ferroviària de Tortosa amb 

Tarragona -Barcelona i amb València  mitjançant trens que permetin el canvi d'ample de via, 

com els trens Avant (servei recuperat durant la redacció del PMUS, octubre 2024), o bé 

estudiar la reforma de les unitats 447 reformada i 449 que permetin canviar lôample. 

¶ Determinar la ruta dels nous serveis ferroviaris : decidir si aquests serveis ferroviaris futurs 

que connectaran amb Barcelona ho facin a trav®s de Tarragona ciutat via el canvi dôample 

de la Boella o per lôestaci· dôalta velocitat de Camp de Tarragona. 

 

Per garantir el compliment dôaquests objectius, lôAjuntament impulsar¨ la creaci· dôuna taula 

tècnica de coordinació ferroviària amb participació de lôAjuntament de Tortosa, la Generalitat, 

RENFE i ADIF, específica per al seguiment del futur sistema ferroviari associat al Corredor 

Mediterrani a lô¨mbit de lôEbre. Les funcions de la taula t¯cnica seran: 1) Compartir calendaris 

dôobres i posada en servei. 2) Analitzar lôimpacte del canvi dôample sobre el serveis existents. 

3) Definir escenaris operatius futurs i 4) Fer seguiment de compromisos adquirits. 

 

El seguiment de la continuµtat del servei durant i despr®s del canvi dôample es realitzar¨ 

mesurant els següents indicadors: 

 

¶ Exist¯ncia dôun pla operatiu de continuµtat del servei Tortosa-Tarragona/Barcelona i 

Tortosa-Val¯ncia durant i despr®s del canvi dôample. 

¶ Nombre de serveis diaris garantits abans i despr®s de lôactuaci·. 

¶ Temps de viatge comparat amb la situació de partida. 

 

A més, es sol·licitaran els següents punts a RENFE: 

¶ Definici· dôun pla de servei post-canvi dôample amb horitz· dôentrada en funcionament 

de la nova infraestructura. 

¶ Estat de lôestudi de viabilitat de trens amb canvi dôample (Avant o equivalents). 

¶ O lôestat de les possibles adaptacions dels trens existents (447 reformada i 449). 

 

 

LôAjuntament es compromet a elaborar un informe anual p¼blic espec²fic sobre lôimpacte del 

Corredor Mediterrani en el sistema ferroviari de Tortosa. Aquest informe haurà de contenir, 

com a mínim: 1)Estat de les obres i adaptacions, 2)Decisions preses sobre ample i serveis, 

3)Grau de garantia en la continuïtat del servei, 4)Comparativa abans/després i 5)Seguiment 

de gestions realitzades per lôAjuntament i respostes rebudes. 
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Trens tipus 440, 449 i 447 reformada (en sentit esquerra a dreta) a lôestaci· de Tortosa. 

 

 
Esquema ferroviari dels serveis actuals en funcionament pel Corredor Mediterrani. 

 

Impuls de lôEstaci· de Mercaderies de lôAldea-Tortosa 

 

Es preveu la construcci· dôuna estaci· intermodal de mercaderies ferrovi¨ries entre l'Aldea i Tortosa, 

que esdevindrà un punt estratègic per al transport de mercaderies a nivell regional, nacional i 

europeu. Aquest hub de mercaderies impulsarà la indústria local i la connectarà amb importants 

corredors logístics com València, l'Aragó i Catalunya. Per tant, es planteja: 
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¶ Facilitar el transport de mercaderies per via ferroviària , reduint la dependència del 

transport per carretera i contribuint a la sostenibilitat. 

 

 
 

¶ Plànol associat:  ¶  

 

¶ Cost  

¶ Cost associat a recursos interns de lôAjuntament 

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 2 ¶ Alta 

¶ Agent responsable  

¶ Departament de Territori, Ministeri de Transports i Agenda Urbana, Renfe, ADIF. 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Fons Next Generation 

¶ Indicadors de seguiment  

¶  Realització i publicació informe de seguiment millora dels serveis ferroviaris (Fet/No Fet) 

¶ Realització  instància a la Generalitat, RENFE i ADIF a millorar el sistema ferroviari i la planificació 

vinculada al Corredor Mediterrani (Fet/No Fet) 

¶ Creació taula tècnica de coordinació ferroviària enfocada en el Corredor Mediterrani (Fet/No Fet) 

¶ Sol·licitud a RENFE definició de pla de servei post-canvi dôample i seguiment del material 

rodant(Fet/No Fet) 

¶ Realització i publicació informe anual impacte Corredor Mediterrani (Fet/No Fet). 

¶  
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1.4. VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT  

VP1 Jerarquia viària futura  

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Vehicle privat motoritzat 

¶ Objectius abordats  

¶ Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reducció de les 

externalitats ambientals i també promovent una mobilitat més activa.  

¶  Racionalitzar lô¼s del transport motoritzat i vehicle privat, amb lôaplicaci· de mesures que 

facilitin un traspàs de ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que 

promoguin la intermodalitat.  

¶ Millorar la seguretat vi¨ria, reduint lôaccidentalitat i respectant lôespai p¼blic destinant a 

cada mitjà de transport. 

¶  Planificar la mitigació dels nivells de contaminació atmosfèrica i acústica provocats pel 

trànsit. 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

Lôestabliment dôuna jerarquitzaci· funcional de la xarxa vi¨ria est¨ associat a reduir lôimpacte del 
trànsit en determinats àmbits  mitjançant la concentració en les vies millor preparades per a 
suportar intensitats de trànsit més elevades. Les velocitats i altres característiques també 
sôadeq¿en a aquest objectiu. 
 
La proposta de jerarquia vi¨ria contempla la reducci· progressiva de lôespai destinat al vehicle 
privat, que sôacompanyar¨ de la millora de les infraestructures de mobilitat activa i del servei de 
transport públic. La nova jerarquia viària tindrà també com a objectiu acomodar la reserva de 
carrils bus i carrils bici segregats en els eixos principals quan sigui tècnicament viable. 
 
Totes les infraestructures vi¨ries que sôinaugurin durant la vig¯ncia del present PMUS inclouran 
un Estudi dôimpacte de demanda induµda i de les emissions associades, aix² com una proposta de 
mesures compensatòries per evitar increment net de trànsit i per millorar la connectivitat del bus, 
bici i vianants. 
 
Addicionalment, es proposa un calendari de revisió per avaluar si la nova jerarquia viària compleix 
els objectius de canvi modal i replantejar-ne lôexecuci· o ¼s si els objectius no sôassoleixen. 
  
La xarxa viària, des del punt de vista del vehicle motoritzat privat, estableix tres categories:  

1. Xarxa primària : dedicada als desplaçaments de major recorregut i de pas per Tortosa. 
2. Xarxa distribuïdora : estructura la mobilitat entre els diferents barris de Tortosa. 
3. Xarxa local : per accedir en lô¼ltima part del trajecte a la destinaci·, o per accedir a la xarxa 
prim¨ria des de lôorigen. 

  
Xarxa primària:  
Es tracta en general de vies amb una velocitat màxima de circulació de 50 km/h; generalment amb 
calçada per a dos sentits de circulació, amb una capacitat moderada o alta, dirigida a aconseguir 
una fluµdesa prou bona la major part del dia. No t® per¸ lôobjectiu de suportar una fluïdesa completa 
(nivell de servei A o B) en hores punta. En hores punta, a més, en aquelles vies on comparteixi 
calçada amb el transport públic, tindrà prioritat aquest últim. Tractant-se de vies que adquireixen 
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rellevància en el conjunt del municipi, algunes de les quals concentren també establiments 
comercials, han de disposar de voreres igualment amples per a suportar fluxos intensos de 
vianants. 
 
Xarxa distribuïdora (secundària):  
Carrers a 30 Km/h, es potenciaran els sentits únics i també es poden incorporar mesures de 
pacificació del trànsit. Poden ser vials compartits amb la bicicleta. 
 
Xarxa local (secundària):  
Es potenciaran els vials pacificats, amb velocitat 30, 20 o 10 Km/h depenent de cada cas. Poden 
ser vials compartits amb la bicicleta i/o el vianant. 

 

Per tant, lôactuaci· consisteix en fer les actuacions necessàries per a que en les vies de la 

xarxa secundària es produeixi un canvi modal en favor dels mitjans més sostenibles i es 

redueixi la mobilitat en vehicle privat. 

 

 
Els carrers que queden dins de la ZBE: Cristòfol Despuig, Sant Joan Baptista de la Salle, 

Ramón Berenguer IV i carrer de Teodor González i que ara formen part de la xarxa 

distribuïdora, passaran a ser de la xarxa local. 

¶ Plànol associat:  ¶  

¶  

¶ Cost  

¶ Cost associat a lôactuació V5  

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 1,2 i 3 ¶  Alta 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 
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¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Definici· dôuna nova jerarquia vi¨ria (Fet/No Fet) 

¶ Estudis ambientals i de demanda noves infraestructures viàries (Fet/No Fet) 
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VP2 Desenvolupament del projecte de ZBE   

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Vehicle privat motoritzat 

¶ Objectius abordats  

¶ Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reducció de les 
externalitats ambientals i també promovent una mobilitat més activa. 

¶ Planificar la mitigació dels nivells de contaminació atmosfèrica i acústica provocats pel trànsit. 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

 

Una Zona de Baixes Emissions (ZBE) ®s un espai en el qual sôapliquen restriccions als vehicles en 

funci· del que contaminen amb lôobjectiu de millorar la qualitat de lôaire. 

 

Tortosa haur¨ dôaplicar una ZBE el 2026, ja que les emissions del municipi superen els llindars 

objectiu dôoz· troposfèric, tot i no superar els llindars de contaminació per partícules en suspensió 

ni diòxid de nitrogen. 

 

La decisi· definitiva dôimplantar la ZBE es va prendre quan la Generalitat de Catalunya va rectificar 

la seva declaració, feta el novembre de 2025, afirmant que Tortosa no complia amb els requisits 

per obligar la creaci· dôuna ZBE. Tot i que les emissions de Tortosa no superen els límits estatals 

que obliguen la creaci· dôuna ZBE, s² que supera els llindars marcats per la llei auton¸mica, fet que 

la Generalitat va aclarir el desembre del mateix any.  

 

Amb la ZBE es pretén fer més sostenible la mobilitat, i pot anar o no acompanyada de canvis físics 

a lôentorn urb¨.  

 

Els principals objectius són els següents:  

 

¶ La millora de la qualitat de l'aire i la salut de la ciutadania: A través de la reducció de les 

emissions de contaminants atmosfèrics, així com del soroll generat pels vehicles, amb vista 

a aconseguir les recomanacions de l'OMS i amb el compliment dels límits establerts per la 

normativa europea 

¶ La contribució a la mitigació del canvi climàtic: Amb la reducció de les emissions de gasos 

d'efecte d'hivernacle, de manera coherent amb els objectius establerts al Pla Nacional 

Integrat dôEnergia i Clima (PNIEC). 

¶ El canvi modal cap a maneres de transport més sostenibles: Amb la seva promoció i 

lôestabliment dôobjectius m²nims quantificables, incentivant la mobilitat activa i la recuperaci· 

d'espai públic.  

¶ L'impuls de l'eficiència energètica en l'ús dels mitjans de transport: De manera demostrable 

i quantificable, contribuint, entre dôaltres, a la seva electrificaci·. 
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No tots els vehicles contaminen igual i, per aquest motiu, la Direcció General de Trànsit ha establert 

una classificació del parc de vehicles amb l'objectiu de discriminar positivament els més 

respectuosos amb el medi ambient. 

 

Aquest és un instrument eficaç al servei de les polítiques municipals, tant de restricció de trànsit 

en episodis d'alta contaminació, com de promoció de noves tecnologies a través de beneficis 

fiscals o relatius a la mobilitat i el medi ambient. 

 

S'estableixen cinc categories de vehicles, segons el seu potencial contaminant de menys a més: 

 

¶ Zero emissions 

¶ Eco 

¶ C 

¶ B 

¶ Sense etiqueta: els conductors dels vehicles més antics i contaminants no tenen cap 

etiqueta ambiental, i en conseqüència, no poden entrar dins de la zona de baixes 

emissions. 

A continuaci· es mostra la delimitaci· de la ZBE de Tortosa. Aquesta sôimplantar¨ al marge dret del 

riu, en la zona més cèntrica. El perímetre dels carrers que formen la ZBE queden exempts de la 

restricci·. Per al control de la ZBE sôinstalĿlaran un total de 20 Punts de Control (PdC) que estaran 

basats en càmeres de vídeo fixes especialitzades pel reconeixement de matrícules.  

 

  
 
Un cop definida lô¨rea caldr¨ que aquesta estigui regulada mitjan­ant una ordenan­a municipal 
específica. 
Aquesta ordenança específica de la ZBE inclourà les següents característiques: 

¶ Regulació 
o Els que no disposin lôetiqueta de la DGT (0, ECO, C i B).  
o De dilluns a divendres, 7-20h. 
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¶ Exempcions i autoritzacions 
o Exempcions permanents per a vehicles de persones amb mobilitat reduïda, serveis 

essencials i autoritzacions sanitàries. 
o Exempci· per a vehicles domiciliats al municipi abans de lôaprovaci· de lôordenan­a 

de la ZBE. 
o Autoritzacions temporals limitades per a casos excepcionals (visites, emergències, 

activitats puntuals), amb un màxim anual de 10 dies autoritzables. 
o Autoritzacions pels vehicles usuaris de la xarxa dôaparcaments. 
o Autoritzacions per a vehicles de persones amb rendes baixes. Sôaplicaran els 
criteris socioecon¸mics previstos a lôArticle 21.4 del Decret 132/2024 de 30 de juliol. 
 

¶ Moratòries 
o Cotxes i motos de particulars. 
o Furgonetes, camions i autobusos de distribució de mercaderies i serveis 

(categories N1, N2 i N3) amb un calendari de 3 anys, per evitar un impacte negatiu 
immediat en la logística local. 

o Vehicles professionals d'autònoms amb ingressos baixos (menys de 16.000 euros). 

¶ Altres actuacions: 
o Senyalització en les vies principals. 
o Sistema de control mitjançant càmeres de lectura de matrícules distribuïdes per 

diferents punts de la zona. 
o Normativa específica ZBE. 

 
Lôentrada en vigor del r¯gim sancionador de la ZBE sôimplantar¨ de manera progressiva i 
condicionada a lôassoliment de fites m²nimes en mat¯ria dôalternatives a la mobilitat en vehicle 
privat, que es verificaran mitjançant indicadors objectius. Es proposen orientativament les 
seg¿ents fases dôimplantaci· per permetre una aplicaci· ¨gil de la ZBE, aix² com la familiaritzaci· 
i adaptació gradual de la ciutadania i els sectors econòmics a la ZBE abans de que els hi afecti: 
 
Fase 1 
-Aprovaci· de lôordenan­a espec²fica de ZBE i campanya informativa massiva de lôAjuntament, 
sense règim sancionador (fase pedagògica), per minimitzar lôimpacte social un cop aquest entri 
en vigència. 
 
Fase 2 
-Restriccions només a vehicles sense etiqueta ambiental. Fase condicionada a lôexist¯ncia 
dôaven­os verificables en el transport p¼blic, lôexecuci· dels primers carrils bici i execució de 
millores en aparcament dissuasiu o provisional. 
 
Fase 3 
-Restriccions per a vehicles sense etiqueta o etiqueta B per franges horàries o dies concrets a 
definir a lôordenan­a espec²fica. Activació de la fase condicionada a millores substancials en els 
modes sostenibles (principals corredors de transport públic amb freqüències de Ò 20ô en dies 
feiners, existència de xarxa ciclable bàsica contínua i lôexist¯ncia dôalternatives dôaparcament 
dissuasiu operatives). 
 
Fase 4 
-Aplicació règim definitiu, amb manteniment de les exempcions i moratòries estructurals de 
caràcter social i de serveis essencials, i amb la consolidació de les alternatives de mobilitat 
sostenible. Accés regular només per vehicles amb etiqueta C, ECO i ZERO. Fase condicionada 
al manteniment de les exempcions i moratòries estructurals i la consolidació de les actuacions de 
millora dels modes sostenibles. 
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LôAjuntament es compromet a publicar anualment un informe de les dades de trànsit, emissions, 
qualitat de lôaire i impacte social de la ZBE. Abans de lôinici de cada nova fase i lôaplicaci· de noves 
restriccions, es realitzarà una revisió del calendari i les excepcions amb participació ciutadana. 
 
LôAjuntament modificar¨ lôordenan­a per adaptar-la si els objectius ambientals no sôassoleixen o 
si hi ha afectacions socials no desitjades. 

¶ Plànol associat:  ¶  

¶  

¶ Cost  

Import total de lôactuaci·: 240.790ú (Font: Mem¸ria disseny creaci· i implantaci· de la zona de 

baixes emissions de Tortosa) 

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 2 ¶  Alta 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Implantació de la ZBE (Fet/ No Fet) 

¶ Realització i publicació informe anual ZBE (Fet/No Fet) 
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VP3 Pacificaci· de lôav. de la Generalitat 

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Mobilitat a peu 

¶ Objectius abordats  

¶ Seguir afavorint les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superfície més gran 

de lôespai p¼blic i de millor qualitat (en accessibilitat, confort i seguretat). 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

LôAjuntament de Tortosa preveu la transformació de  lôav. de la Generalitat. Aquesta avinguda és 

el principal carrer de la ciutat, el que reuneix m®s comer­os, restauraci· i serveis. Lôavinguda 

actualment transcorre des de la baixada del pont de lôEstat (o pla­a de la Constituci·) fins la pla­a 

del Bimil·lenari (entrada principal de la ciutat pel sud). Discorre, més o menys, direcció nord-sud 

paral·lelament al riu Ebre. 

 

Des de la pla­a del BimilĿlenari fins al pont de lôEstat, lôavinguda Generalitat de Tortosa es convertir¨ 

en un espai més pensat per als vianants, amb dues grans voreres de 4,8 metres, tres  carrils 

de circulació i un carril bici . Actualment, dues terceres parts del carrer (de 18 metres dôamplada) 

s·n per al tr¨nsit i els vehicles rodats. Tamb® tindr¨ arbrat i m®s espais verds perqu¯ sigui ñun t¼nel 

de vegetaci·ò per oferir m®s espais frescos quan fa molta calor, m®s confort per a les persones i 

sobretot un espai amable per incentivar els comerç. 

 

Actualment lôavinguda est¨ configurada amb un carril per sentit (configuraci· 1+1), a excepci· dôun 

tram dôuns 760 metres, entre la pla­a de la Pau i el carrer Artur Anguera Valles on la secci· de carrer 

té dos carrils per sentit (2+2). 

 

Segons els aforaments automàtics duts a terme en el marc de la diagnosi del PMUS (novembre 

2023) la intensitat en hora punta per lôav. de la Generalitat ®s de 738 vehicles. Tenint en compte que 

en zona urbana un carril pot absorbir 800 vehicles/hora, per una secció 1+1, el grau de saturació 

(Intensitat/capacitat) és 46,1% (sent el màxim grau de saturació el 100%), per tant, hi ha suficient 

capacitat per absorbir tot el trànsit. A més, cal tenir en compte que el desenvolupament de les 

actuacions del PMUS també van encaminades a reduir el trànsit en favor dels modes sostenibles 

(peu, bicicleta i transport públic).   

 

Pel que fa els girs a lôesquerra, sôidentifiquen tres punts que sôhauran de resoldre de la manera m®s 

eficient possible. Aquests són:   

1. Av. Generalitat amb la plaça de la Pau  

2. Av. Generalitat amb la Ronda Reus.    



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Tortosa  80 

3. Av. Generalitat amb c. Vergés Paulí.    

Girs a lôesquerra  

¶ Plànol associat:  ¶ -- 

¶  

¶ Cost  

¶  Cost associat a lôexecuci· del projecte  

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 3 ¶  Alta 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Pacificaci· de lôav. Generalitat (Fet/No Fet) 
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VP4 Construcci· dôun nou pont nord  

¶ êmbit dôactuaci· 

¶ Vehicle privat motoritzat 

¶ Objectius abordats  

¶ Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reducció de les 
externalitats ambientals i també promovent una mobilitat més activa. 

¶ Planificar la mitigació dels nivells de contaminació atmosfèrica i acústica provocats pel trànsit. 

¶ Zona dôactuaci· 

¶ Tortosa 

¶ Descripci· de lôactuaci·  

El riu Ebre és una barrera natural que divideix el municipi en dues meitats. Actualment, es disposen 
de tres ponts, però es considera que són insuficients. Es necessari per tant construir un pont al nord 
de la ciutat, que connecti Ferreries Nord i lôeix de lôEbre amb lôAv. de Remolins, millorant la mobilitat 
de Bítem i Tivenys, així com també reduint la mobilitat en vehicle privat pel centre e la ciutat. 
 
Aquesta infraestructura no només és clau per al municipi, sinó per a tota la comarca del Baix Ebre. 
 

1. Pont Nord de Tortosa entre la C-12 i la T-301 (entre Jesús i la Fira) 
2. Nova rotonda a la C-12, prevista al POUM 
 

En el marc dôaquesta actuaci·, es realitzar¨ un estudi per analitzar les avantatges i inconvenients de 
que el nou Pont Nord prioritzi el transport públic, bicicletes i vianants mitjançant la inclusió de carrils 
segregats i connexions amb la xarxa existent. 
 
El desembre de 2025, la Generalitat va anunciar lôimpuls als estudis informatius i dôimpacte ambiental 
que analitzaran diverses alternatives per a la construcció del nou pont nord. El mateix organisme va 
calcular que prop del 40% del trànsit que actualment circula per la T-301 utilitzaria el futur pont per 
arribar al seu destí, i que sumant-hi el trànsit interurbà provinent de la C-12 i la C-42 i el trànsit urbà, 
el nou pont nord absorbirà uns 3.000 vehicles diaris. Per tant, el nou pont nord permetrà reduir el 
nombre de vehicles que actualment accedeixen al centre urb¨ per creuar el riu pel Pont de lôEstat. 
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¶ Plànol associat:  ¶  

¶  

¶ Cost  

Cost associat al projecte dôexecuci· del Pont Nord.  

¶ Fase dôimplementaci· ¶ Prioritat  

¶ Fase 3 ¶  Alta 

¶ Agent responsable  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Possibles fonts de finançament  

¶ Ajuntament de Tortosa 

¶ Indicadors de seguiment  

¶ Construcció del nou pont nord (Fet/No Fet) 

 

  
















































































































