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1. INTRODUCCIO

1.1. Justificaci6 de laredaccio

La Llei 9/2003, del 13 de juny, de la mobilitat, estableix els principis, els objectius i els altres
requisits especffics que han de desenvolupar els corresponents instruments de planificacio de la
mobilitat i, entre aquests, els plans de mobilitat urbana sostenible (PMUS). El proposit basic de
la Llei 9/2003 és millorar 'accessibilitat tot minimitzant els impactes negatius del transport.

L’elaboracio i 'aprovacio dels PMU soén obligatories per als municipis de m

— Més de 50.000 habitants i capital de comarca, segons la Llei 9/2003 de la mobilitat, del 13 de
juny de I'any 2003.

— Municipis inclosos en zones de proteccio especial de 'ambient atmosferic (ZPEAA), segons
Decret 152/2007 de proteccio de 'ambient atmosferic.

Tortosa compleix el primer punt de condicionants pels quals ha redactar un PMU, ja que és capital
de comarca del Baix Ebre.

1.2. Antecedents

1.2.1. Ambit internacional

272 Conferencia de les Part (COP 27) de la Convencio marc de les Nacions Unides
sobre Canvi Climatic (UNFCC) Egipte

Des que va entrar en vigor el Conveni marc de les Nacions Unides sobre el canvi climatic, les
parts en la Cimera —els paisos que han ratificat, acceptat o aprovat el tractat o s’hi han adherit-
es reuneixen anualment en la Conferéncia de les Parts (coneguda com a COP, les sigles en
anglés: Conferencia of the Parties). L'objectiu d'aquestes cimeres és impulsar i supervisar
I'aplicacié del Conveni i continuar les converses sobre la manera més indicada d’abordar el canvi
climatic. Les successives decisions adoptades per les COP en els seus periodes de sessions
constitueixen a un conjunt de normes per a I'aplicacié practica i eficag del Conveni.

El punt de partida de la COP27 és 'anomenat Acord de Paris de 12 de desembre de 2015 en el
marc de la COP21.

En aquesta edicid, els paisos es reuneixen per prendre mesures amb la finalitat d’assolir els
objectius climatics mundials que es van establir a 'Acord de Paris 'any 2015, on es destaca,
sobretot, no superar els 1,5 graus d’augment de la temperatura mitjana global respecte als nivells
preindustrials.

Els principals aspectes tractats enla COP 27 van ser la implementacié d’iniciatives i accions que
ofereixin solucions concretes per afrontar el repte del canvi climatic, la necessitat d’aportar major
recursos financers i millorar 'accés als fons, en especial per als paisos en desenvolupament, o
la cooperacio per aconseguir acords que permetin complir amb els objectius climatics.
Conveni marc de les Nacions Unides sobre el canvi climatic

Aprovat el 9 de maig de 1992, I'objectiu del Conveni és l'estabilitzacio de les concentracions de
gasos amb efecte d’hivernacle a 'atmosfera a un nivell que eviti interferéncies antropogeniques
perilloses en el sistema climatic.
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El Conveni estableix una série de principis que han de respectar totes les Parts a 'hora d’adoptar
les mesures encaminades a complir I'objectiu:

= La protecci6 del sistema climatic en benefici de les generacions presents i futures.

= Les responsabilitats comunes pero diferenciades de les Parts. Com a conseqiéncia, els
paisos desenvolupats han de prendre la iniciativa.

= El principi de precaucio, principi pel qual la falta de certesa cientifica total no ha d'utilitzar-
se per posposar les mesures de mitigacié del canvi climatic si hi ha una amenaca de dany
greu.

= Eldret al desenvolupament sostenible de les Parts.

= La cooperacié per a la promocié d’'un sistema economic internacional obert i propici al
creixement economic i al desenvolupament sostenible de totes les Parts.

Segon periode de compromis del Protocol de Kyoto

El protocol de Kyoto és un protocol de la Convencié marc de les Nacions Unides sobre el Canvi
Climatic que té per objectiu reduir les emissions de sis gasos amb efecte d’hivernacle que causen
l'escalfament global. El protocol va acordar la reduccié de, com a minim, un 5% de les emissions
d’aquests gasos en el periode 2008-2012 respecte a les xifres de 1990.

L’acord es va estendre fins el 2020 amb la signatura del Segon Periode de Kyoto en el marc de
la Conferencia contra el canvi climatic de Doha (COP18). L'objectiu era donar temps a
l'organisme per elaborar un nou acord que substituis, a partir de 2020, les mesures proposades
en el primer document. En I'acord es va comunicar la intencié de reduir les emissions de GEH
de 'ONU al 20% respecte a l'any 1990. No obstant aix0, aquest procés va denotar un feble
compromis dels paisos industrialitzats a la darrera cimera a Doha.

1.2.2. Ambit europeu
Directives 2003/87/CE i 2009/29/CE

Agquest document (2003) estableix un régim per al comerg del drets d’emissions de gasos amb
efecte d’hivernacle en el conjunt de la comunitat europea. El 2009 es va modificar amb I'objectiu
de perfeccionar i ampliar el régim comunitari del comerg d’emissions.

La nova directiva va establir, entre d’altres, la reduccié del 21% de les emissions pels sectors
industrial i energétic abans del 2020.

Paquet legislatiu d’energia i clima

El Consell de la Unié Europea va adoptar I'abril de 2009 el paquet d’energia i clima, on es
concreten un conjunt de mesures amb el proposit d’assolir, en I'horitz6 2020, els seglents
objectius:

= Reduir les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle en un 20%.

= Milorar I'eficiéncia energética en un 20%.

= Incrementar I'is d’energies renovables en un 20% sobre el consum energeétic de la Unid
Europea.
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El paquet també conté mesures relacionades amb els esfor¢os que ha de fer cada estat membre
per reduir les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle en sectors com el transport,
l'agricultura o els residus.

Estrategia Europa 2020

Aquesta estratégia hauria de permetre, en I'horitzé 2020, assolir un creixement intel-ligent (a
través dels coneixements i de la innovacio), sostenible (basat en una economia més verda, més
eficag en la gestio dels recursos si més competitiva) i integrador (orientat a reforgar I'ocupacio,
la cohesio social i territorial).

Aixi, estableix cinc objectius clau que la UE ha d’aconseguir al final de la década en els ambits
de l'ocupacio, I'educacio, investigacio i innovacio, integracié social i reduccié de la pobresa, i
canvi climatic i energia:

= Assolir una taxa d’ocupacio del 75% de la poblacié d’entre els 20 i els 64 anys.

= Invertir el 3% del PIB de la UE en I+D.

= Reduir un 20% les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle, augmentar un 20% les
energies renovables i augmentar un 20% I'eficieéncia energeética.

= Reduir la taxa d’abandonament escolar per sota del 10% i augmentar fins al 40% la taxa
de titulats d’ensenyament superior entre els 30 i els 40 anys.

= Lluitar contra la pobresa i 'exclusio social.

Estratégia Europea d’Adaptacioé al Canvi Climatic

En la comunicacio COM (2013) 216 de la Comissié Europea fa esment a la necessitat d'impulsar
una estratégia d’adaptacié que abasti al conjunt de la UE. L'estratégia té en compte els efectes
mundials del canvi climatic com, per exemple, les alteracions de les cadenes de subministrament
o les dificultats per accedir als subministres de matéries primeres, energia i aliments, i les seves
repercussions a la UE.

» La finalitat general de I'estratégia és contribuir a una Europa més resilient al clima. Les
principals actuacions que recull el document son:

= Instar atots els Estats membres a adoptar estrategies exhaustives d’adaptacio.

= Facilitar el finangament de LIFE per donar suport a la creaci6 de capacitats i accelerar les
mesures de adaptacié a Europa (2013 — 2020).

= Introduir 'adaptacié en el marc del pacte entre alcaldes (2013/2014).

= Remeiar el deficit de coneixement.

= Convertir Climate-ADAPT en la finestreta unica d'informaci6 sobre I'adaptacié a Europa.

= Facilitar la reduccioé de 'impacte del canvi climatic de la politica agricola comuna (PAC),
la politica de cohesid i la politica pesquera comu (PPC).

= Garantir infraestructures meés resistents.

= Promoure assegurances i productes financers per a les decisions sobre inversions i
empreses resistents.

COM (2019) 640 final: The european Green Deal

El Pacte Verd Europeu es tracta d’'una nova estratégia de creixement destinada a transformar la
UE en una societat equitativa i prospera, amb una economia moderna, eficient en I'is dels
recursos i competitiva, en la que no hi haura emissions netes de gasos d’efecte hivernacle al
2050 i el creixement economic estara dissociat a I'is dels recursos.

i
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COM (2020) 562 final Objectius climatics de la UE pel 2030

Estableix una trajectoria equilibrada, realista i prudent cap a la neutralitat climatica en 2050,
exigint un objectiu de reducci6 de les emissions del 55% per a 2030 respecte els valors del 1990.
El sector del transport presentava la quota més baixa d'energies renovables en 2015, de tan sols
un 6%, per a 2030, aquesta quota ha d'augmentar a prop del 24% mitjangant un major
desenvolupament i una major implantacio dels vehicles eléctrics.

COM (2020) 789 Sustainable and Smart Mobility Strategy

L’estrategia estableix un full de ruta per assentar amb fermesa el sector europeu del transport en
el cami adequat per a un futur sostenible i intel-ligent. Per fer aquesta visié realitat, identifica deu
ambits emblematics amb un pla d’accié que guiara el treball durant els proxims anys. Els
escenaris en els que es fonamenta I'Estratégia demostren que amb un nivell adequat d’'ambicio,
la combinaci6é de les mesures politiques establertes en la present Estratégia pot causar una
reduccio del 90% de les emissions del sector del transport al 2050.

1.2.3. Ambit estatal

Estratégia Espanyola de Canvi Climatic i Energia Neta 2007 — 2012 — 2020

L’Estratégia Espanyola de Canvi Climatic i Energia Neta 2007-2012-2020 (EECCEL) és
linstrument marc que defineix els ambits i sectors on adoptar politiques i mesures per a mitigar
el canvi climatic, pal-liar els seus efectes adversos i possibilitar el compliment dels compromisos
internacionals adquirits en matéria de canvi climatic. Forma part de I'Estratégia espanyola de
desenvolupament sostenible i pren com a referéncia 'Estratégia espanyola per al compliment del
Protocol de Kyoto aprovada el 2004.

Llei 1/2005, de 9 de marg, per la qual es regula el regim del comer¢c de drets
d’emissié de gasos amb efecte d’hivernacle

Estableix la regulacié del comerg de drets d’emissié6 de gasos amb efecte d’hivernacle per
fomentar la reduccié d’aquests gasos d'una forma eficag i economicament eficient. La Llei
trasllada a la legislacié espanyola la directiva 2003/87/CE del Parlament Europeu.

Llei de canvi climatic i transicié energética (7/2021)

Aprovada al maig de 2021, aquesta Llei té per objecte assolir els compromisos presos en ’Acord
de Paris.

En el titol IV aborda les questions relatives a la mobilitat sense emissions i transport. El sector
del transport ha de ser part de la resposta al canvi climatic i posicionar-se al nou model de
desenvolupament per aprofitar les oportunitats que obre la nova realitat economica i social.

En matéria de mobilitat sense emissions, s'estableix que s'adoptaran mesures per assolir el 2050
un parc de turismes i vehicles comercials lleugers sense emissions directes de CO2.

e Els municipis de més de 50.000 habitants han d'adoptar plans de mobilitat urbana
sostenible coherents amb els plans de qualitat de l'aire que introdueixin mesures de
mitigacio que permetin reduir les emissions derivades de la mobilitat.
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e Els municipis de més de 50.000 habitants establiran zones de baixes emissions (ZBE)
abans de 2023.

e També ho han de fer els municipis de més de 20.000 habitants que superin els valors
limits de contaminants regulats per 'RD 102/2011

Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climéatico (PNACC) 2030

El PNACC s’elabora com a marc per a la coordinacioé entre administracions publiques per a les
activitats d’avaluacié d'impactes, vulnerabilitat i adaptacié al canvi climatic. Entre els seus
objectius especifics inicials hi ha desenvolupar i aplicar métodes i eines per avaluar els impactes,
la vulnerabilitat i I'adaptacid al canvi climatic en diferents sectors socioecondmics i sistemes
ecologics a Espanya, i promoure la participacio entre tots els agents implicats en els diferents
sectors/sistemes, amb I'objecte d’integrar en les politiques sectorials 'adaptacié al canvi climatic.

Plan Nacional Integrado Energiay Clima (PNIEC) 2021- 2030

ElI PNIEC va ser aprovat al marg de 2021 i estableix una série d’objectius pel 2030 en termes de
reduccio d’emissions de gasos d’efecte hivernacle, augment en |I'Us de les energies renovables,
millora de l'eficiéncia energética i augment de I'energia renovable en la generacié d’energia
eléctrica.

1.2.4. Ambit catala

Pla Energia i Canvi Climatic 2012 — 2020

Aprovat pel Govern en data 9 d’octubre de 2012, i seguint els preceptes de la UE de reduccié de
les seves emissions de gasos d’efecte hivernacle en un 20% per 'any 2020 en relacio a l'any
1990, fixa els seguents objectius:

= Reduir en un 20% el consum d’energia 'any 2020 respecte un escenari tendencial
(concretament preveu la reduccioé del 20,7%)

= Assolir la participacié de les energies renovables en el consum brut d’energia final en un
20% l'any 2020

= Augmentar la participacio de les energies renovables en el consum energetic del sector
transport fins al 10% I'any 2020. Preveu unes quotes de penetracié del vehicle eléctric a
Catalunya per tipologia de vehicle (hibrids o eléctrics purs) I'any 2020.

El Pla constata que el sector del transport és a Catalunya el més consumidor d’energia final, amb
un 41,0% del total, seguit de la industria amb un 26,9%. En aquesta liniaindica que en els propers
anys cal equilibrar els seglents objectius:

Garantir la seguretat i qualitat del subministrament.

Establir un model competitiu economicament, i amb menys dependéncia exterior.
Respectar el medi ambient.

Un pes més gran de les energies renovables.

Reduir el consum dels combustibles fossils.

Millorar I'eficiencia en la utilitzacié de I'energia.
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Estratégia catalana d’adaptacié al canvi climatic 2013-2020

Després de constatar que el canvi climatic €s un fet real i confirmat, aixi com exposant diferents
afectacions d’aquest fet tant a Catalunya com al mén, es planteja la Estrategia Catalana
d’Adaptacié al Canvi Climatic (en endavant, ESCACC). Dins la estratégia, es plantegen diferents
vies d’actuacio, i una d’elles és remarcar les principals afectacions dins els diferents sectors. Un
d’aquests sectors és la mobilitat, per la que la ESCACC planteja que caldra prendre en
consideracio:

e Futures afectacions a la xarxa viaria per esllavissades o per episodis de pluges intenses.

e Afectacions en el transport ferroviari, sobretot per episodis meteorologics extrems.
Implicacions economiques per reparacié de desperfectes, implicacions sobre sectors
economics productius o afectacions socials.

e Afectacions a la seguretat viaria, tot i que I'asfaltat es considera de qualitat i resistent als
canvis de temperatura o a la forta intensitat de les tempestes.

e Afectacions en el transport aeri i maritim i en les infraestructures costaneres, que veuran
com 'augment de la frequéncia dels fenomens meteoroldgics extrems seran la principal
causa de suspensio d'operacions en el transit aeri i en el transport maritim.

Tercer informe sobre el canvi climatic a Catalunya (2016)

El Tercer informe sobre el canvi climatic a Catalunya (TICCC) analitza I'estat del clima i la seva
evolucié recent i futura a Catalunya, tant des del punt de vista de les seves bases cientifiques
com en relacié als diversos subsistemes naturals i sectors socioeconomics. L'informe fa un
diagnostic de la situacié sobre quatre aspectes: les bases cientifiqgues del canvi climatic; els
sistemes naturals (impactes, vulnerabilitat i adaptacid); sistemes humans (impactes,
vulnerabilitat, adaptacié i mitigacio); i la governanca i gestié del canvi climatic.

Quant a transport, mobilitat i logistica, I'article fa un seguit de recomanacions com:

e L'’incentiu econdomic de la substitucié de la flota vehicular per vehicles amb motor térmic
d’etiqueta ambiental superior i per vehicles hibrids i eléctrics, especialment en flotes
publiques o d’empreses.

e Larestriccio i la regulacio de 'accés dels vehicles amb més impacte (amb prohibicio i/o
pagament de tarifa), mitjancant taules de dialeg i consens amb els actors implicats.

e El desenvolupament de mesures de gesti6 ambiental del transit a 'accés a les ciutats
principals (com ara la velocitat variable o els carrils d’alta ocupacio sense grans inversions
en infraestructures) i d’'una politica tarifaria d'aparcament a les ciutats.

e La creaci6 d'una infraestructura segura per a mitjans de transport no motoritzats dins dels
municipis i principalment entre els municipis adjacents i els llocs de treball situats a la
periféeria (com ara als poligons industrials).

e L’adopcio de mesures de prioritat de pas en el cas del transport public de superficie per
a fer-lo més competitiu respecte del vehicle privat (com ara la coordinacié semaforica o
la restriccié d’aparcament al voltant de les parades).

e La potenciaci6 de la motocicleta eléctrica mitjangant ajudes publiques per a la substitucio
de les motocicletes de motor térmic i el foment de la R+D+I per al desenvolupament
d’aquest tipus de vehicles en empreses nacionals.

e Larestriccié d’espai viari al vehicle privat per mitja de la creacié de vies de circulacié amb
prou capacitat per al transit de pas.

Nova agenda urbana 2030

També coneguda com la “Declaracio de Quito sobre Ciutats i Assentaments Humans Sostenibles
per a Tothom”, la nova agenda urbana impulsada per 'Assemblea General de les Nacions Unides
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cerca 'assoliment d'un model de desenvolupament urba que sigui sostenible des de les vessants
social, ambiental i economica.

L’Agenda Urbana de Catalunya és I'eina que permet potenciar i afrontar els reptes que planteja
la creixent urbanitzacid. El principis de 'Agenda Urbana catalana son:

e L’Agenda 2030 com a marc de referéncia: el document incorpora 8 dels objectius
establerts en 'Agenda per al Desenvolupament Sostenible 2030: a) Aconseguir que les
ciutats i els assentament humans siguin inclusius, segurs, resilients i sostenibles; b) Fide
la pobresa; c) Salut i benestar; d) Aigua neta i sanejament; e) Energia neta i assequible;
f) Industria, innovacio, infraestructures; g) Consum i produccié responsables; h) Accio pel
clima.

¢ Dimensio territorial: 'ambit d’actuaci6 té en compte les grans conurbacions del pais i la
particular configuracié nodal del territori sobre el qual descansa I'area metropolitana.

e Sostenibilitat economica, ambiental i social: abundar en les politiques de sostenibilitat
social, la sostenibilitat ambiental (transformacié del model energetic) i la sostenibilitat
economica (els avantatges de la concentracio urbana).

e Governanca compartida: la implicacio de tots els actors i agents que influeixen amb les
seves decisions en la ciutat i el territori.

Llei 16/2017, d’1 d’agost, del canvi climatic

La Llei 16/2017, d'1 d’agost, del canvi climatic té com a finalitats reduir les emissions de gasos
amb efecte d’hivernacle i afavorir la transicié cap a una economia neutra en emissions.

La Llei persegueix cinc finalitats:

e Aconseguir que Catalunya redueixi les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle
(GEH) i afavorir la transici6é cap a una economia baixa en carboni.

e Reforgar i ampliar les estratégies i els plans que s’han elaborat durant els darrers anys.
e Promoure i garantir la coordinacio de totes les administracions publiques catalanes, i
fomentar la participacioé de la ciutadania, dels agents socials i dels agents economics.

e Esdevenir un pais capdavanter en la investigacié i aplicacié de noves tecnologies, i reduir
la dependencia energética de Catalunya de recursos energeétics externs.

e Fer visible el paper de Catalunya al mon, tant en els projectes de cooperacié com en la
participacio en els forums globals de debat sobre el canvi climatic.

La Llei esta afectada per la sentencia de 20 de juny de 2019 del Tribunal Constitucional que ha
anul-lat la disposicié addicional primera, la qual preveia reduir un 40% les emissions de GEH per
al 2030, un 65% de cara al 2040 i un 100% per al 2050 en relacié a 1990. Per tant, cal assumir
els esforgos de reduccié d’'emissions difuses d’acord amb els criteris de repartiment d’esforgos
europeus: reduccio del 32% d’emissions GEH I'any 2030 respecte el 2005 (nous criteris de la
Comissio Europea).

Directrius Nacionals de Mobilitat

Les Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) constitueixen el marc per I'aplicacié dels objectius
de mobilitat fixats per la Llei de mobilitat 9/2003. Tenen naturalesa de pla territorial sectorial i
s’han de revisar, com a minim, cada sis anys.
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La funcié de les directrius nacionals de mobilitat és configurar un filtre entre la diagnosi de la
situacié actual dins 'ambit corresponent i el programa d’actuacions derivat del Pla de mobilitat.

Actualment es troben en fase de revisio per part del Departament de Territori i Sostenibilitat de
la Generalitat de Catalunya.

Estrategia pel desenvolupament sostenible de Catalunya 2026

El Govern de la Generalitat de Catalunya ha aprovat I'Estratégia per al desenvolupament
sostenible de Catalunya en I'horitzé 2026 amb I'objectiu de garantir la transicié de Catalunya cap
a una economia segura, eco eficient i de baix contingut en carboni, basada en l'eficiencia, en el
consum de recursos i en la minimitzacio dels impactes sobre la salut i el medi a Catalunya i al
mon.

La concreci6 i la quantificacié dels objectius estratégics i el calcul de les externalitats dels
principals processos productius que es duen a terme a Catalunya fan que I'estratégia esdevingui
un instrument eficag de prospectiva i alerta de gran interés per a la presa de decisions i fonamenta
la millora de la productivitat de 'economia catalana a través de la reduccié de les externalitats.
Les principals linies estratégiques que caldra prendre en consideracio sén:

e LE 1.3 Coordinar i integrar efectivament la conservacio de la biodiversitat

e LE 2.1 Reorientar el model de producci6 i consum energétic prioritzant la baixa intensitat
energetica i baixa emissio de carboni i maximitzar 'estalvi i I'eficiéncia energética, a fi de
fer front al canvi climatic.

e LE 3.1 Incrementar de manera efectiva la quota modal del transport sostenible de
mercaderies i persones per minimitzar-ne 'impacte socioambiental i economic

e LE 3.2 Establir les condicions técniques i logistiques adequades per garantir unincrement
determinat de I'electrificacié del transport: vehicles eléctrics, transport sobre rails, etc.

Estratégia catalana d’adaptacié al canvi climatic 2021-2030

L’objectiu estratégic de 'TESCACC30 és millorar I'adaptacié al canvi climatic a Catalunya i reduir-
ne la vulnerabilitat mitjangant I'establiment d’'una série d’objectius operatius els quals, a la
vegada, es despleguen en un conjunt de mesures d’adaptacié per a cada sistema natural, ambit
socioeconomic i territori.

A diferéncia de 'ESCACC anterior, TESCACC30 incorpora nous sectors com el de les
assegurances i finances, el de riscos naturals i proteccid civil, els territoris d’interior, litoral i
muntanya, i la transversalitat de la vulnerabilitat social (inclosa la perspectiva de génere) i
territorial.

Pel que fa a I’ambit de les infraestructures de mobilitat i portuaries s’identifiquen un série de
perills climatics com ara temperatures elevades, precipitacions abundants, ratxes de vent fort,
ascens del nivell del mar, episodis extrems i sequeres prolongades i temporals maritims

Els objectius de les infraestructures de mobilitat son:

1. Integrar I'adaptacié al canvi climatic en la planificacié d’infraestructures de mobilitat i
en els projectes constructius.

2. Integrar I'adaptacio al canvi climatic en els programes de revisié i manteniment de les
infraestructures existents.
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3. Millorar el coneixement dels impactes del canvi climatic sobre el sistema de mobilitat
viari i ferroviari de Catalunya.

Acord per la qualitat de I'aire a Catalunya

Millorar la qualitat de l'aire ha de constituir un pilar fonamental en I'agenda de totes les
administracions publiques, comptant amb la implicacié dels agents economics i socials. Cal
reconeixer i -sobretot- garantir, el dret a l'aire net, tant per protegir la salut de les persones com
el medi ambient.

Els compromisos i full de ruta per a la millora de la qualitat de I'aire a Catalunya son els seguents:

- Reduir, com a minim, un 15 % les emissions de NOx i PM generades I'any 2025, prenent
com a referencia I'any 2019.

- Portar aterme les accions estructurals necessaries per accelerar la millora de la qualitat
de l'aire i tendir, progressivament, a assolir els nivells que recomana la OMS.

- Donar continuitat a les estrategies coordinades d’informacio, sensibilitzacio i educacio
ambiental per implicar a la industria i la ciutadania per tal que esdevingui un agent actiu i
compromeés en la modificacié dels habits que tenen incidéncia en la qualitat de I'aire i en
la seva salut, vetllant per una transicio justa que no deixi ningu enrere.

- Donar suport a la recerca i promoure el coneixement de les causes i el comportament de
la contaminaci6é atmosférica a Catalunya, aixi com el seu impacte sobre la salut.

- Adequar, sifos necessari, les planificacions i normatives al que estableix aquest Acord.

Per a la translacioé practica d’aquests compromisos marc es treballen set ambits d’accio, pel que
fa a la mobilitat se’'n detallen els seguents:

e Zona de Baixes emissions com a catalitzador del canvi cap a una mobilitat més sostenible.
e Acceleracio de la implantacioé d’'un model de mobilitat més sostenible, saludable i segura.

Prospectiva energética de Catalunya 2050

La Prospectiva energética de Catalunya 2050 (PROENCAT 2050) és el document que fixa les
visions de futur del sistema energetic de Catalunya a llarg termini, amb I'objectiu de facilitar la
presa de decisions en matéria de politica energetica a mitja i llarg termini. La PROENCAT 2050
defineix les estrateégies que cal implantar per assolir aquests objectius, fa una previsié numerica
de l'oferta i de la demanda energetica, i n’avalua l'impacte econdomic i mediambiental i analitza la
viabilitat técnica del sistema eléctric en 'horitzé de 2050.

La PROENCAT 2050 preveu una reducci6 del 98,8% de les emissions de CO:2 degudes al cicle
energétic respecte de 'any 1990.

Pla de transport de viatgers a Catalunya, 2020 (PTVC)

Es el Pla territorial sectorial que defineix les directrius i les linies d'actuacié per als propers anys
en relacié amb l'oferta dels serveis de transport public a Catalunya i la gestié del conjunt del
sistema. Té caracter de pla territorial sectorial, d'acord amb la Llei 23/1983, de 21 de novembre,
de politica territorial, i de pla especific de mobilitat a I'efecte d'allo que estableix la Llei 9/2003,
de 13 de juny, de la mobilitat.

Quant a la xarxa ferroviaria, destaca les actuacions de millora a la linia R16 de Rodalies
(Barcelona <> Tortosa/Ulldecona), amb aquestes mesures:
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e Estrena de la nova variant per Vila-Seca per als serveis que circulin pel Corredor
Mediterrani.

e Milores al'estacio de 'Aldea-Amposta-Tortosa.

e Es podrien generar nous serveis entre les Terres de 'Ebre i Barcelona, enllagant amb la
linia d’alta velocitat al Camp de Tarragona, que redueixin el temps de viatge actual entorn
dels 90 minuts.

e Caldra garantir una coordinacié adequada dels serveis d’altes prestacions amb els
serveis ferroviaris convencionals i els serveis d’autobus d’aportacio.

Quant als serveis de transport per carretera, els objectius aplicables a Tortosa serien els
seguents:

e Potenciar la linia exprés e3 Tortosa — la Rapita — Alcanar.

e Potenciacio de I'eix Tortosa, Amposta, Deltebre i Sant Jaume d’Enveja, amb nous serveis
i coordinacio dels horaris amb els existents.

e Milora de la connexi6 a l'eix Méra d’Ebre i Tortosa.

e Millora de les comunicacions internes amb les capitals de comarca, especialment amb
Gandesa i Mora d’Ebre.

e Aprofitament dels serveis de transport escolar (s’aprofitaran per als usuaris els serveis
amb places lliures).

e Millora de la connexié entre els municipis de la comarca i la seva capital.

e Millorar 'accessibilitat amb transport public als centres médics de referéncia de cada
municipi com son els centres d’atencié primaria (CAP), els hospitals comarcals i centres
sociosanitaris.

Pla d'Accio per al Desplegament d'Infraestructura dels Vehicles Eléctrics a
Catalunya 2016-2019

El Pla Estratégic per al desplegament d’'Infraestructura de Recarrega per als Vehicles Eléctrics
(PIRVEC) 2016-2019 té per objectiu convertir Catalunya en un pais atractiu per al vehicle eléctric
a través de la garantia de subministrament energetic als usuaris i al parc de vehicles que esta de
pas per la xarxa viaria catalana.

Per aconseguir-ho, el PIRVEC 2016-2019 preveu la instal-lacié de punts de recarrega vinculats,
estacions de recarrega semirapida i estacions de recarrega rapida, comptant amb una dotacio
de 5,8 milions d’euros.

Pla Estratégic de Seguretat Viaria de Catalunya (PESV) 2014 — 2020

L’objectiu principal d’aquest pla és la reduccié del nombre de morts en accidents de transit en un
50% respecte del 2010. Aquest objectiu principal es basa en 6 objectius estrategics:

Protegir els usuaris de la mobilitat i control efica¢ de les conductes de risc

Impulsar un espai continu de seguretat viaria (zones urbanes i interurbanes)
Involucrar i coordinar entitats publiques i privades en la millora de la mobilitat segura
Disposar de les estructures, instruments i mecanismes de gestié de seguretat viaria
gue permetin la consecucio de resultats

Facilitar 'aprenentatge de la mobilitat segura al llarg del cicle vital

R+D+i a la seguretat viaria.

PN

oo
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Estrategia Catalana de la Bicicleta 2025

Aquesta estratégia és un full de ruta que recull una vintena d’accions per tal que la bicicleta
contribueixi a una societat més sostenible i saludable. EI document desenvolupa tres eixos
tematics o pilars: promocionar una mobilitat quotidiana en bicicleta, tant en els entorns urbans
com metropolitans, en complementarietat amb el transport public per a les distancies més
llargues; impulsar aquest mitja com a element turistic, d’oci i esportiu, de forma segura tenint en
compte el seu alt potencial economic; i, finalment, millorar la promocio, el seguiment i la
governanca de la bicicleta.

Augmentar la quota modal de la bicicleta en la mobilitat quotidiana a Catalunya és un dels
principals objectius que marca I'estratégia; en concret, assolir un 8% dels desplagaments. Per
aconseguir aquest increment en 'Us quotidia de la bici, es proposen els seglents objectius
estrategics:

- Garantir la pedalabilitat a totes les arees urbanes de forma continua i connectada.

- Promoure una circulacioé de bicicletes segura, confortable i directa.

- Interconnectar les arees urbanes i d’activitat economica situades a I'entorn dels 10 km.

- Impulsar la intermodalitat bicicleta-transport public.

- Desenvolupar una xarxa de rutes cicloturistiques per camins o vies ciclistes que abastin
el territori catala.

- Promoure que les rutes cicloturistiques siguin confortables i segures.

- Posar en valor les rutes cicloturistiques per generar noves oportunitats de turisme
sostenible i riquesa al territori.

- Millorar la seguretat del cicloturisme i ciclisme esportiu a la carretera fomentant la
convivéncia entre totes les persones usuaries de la xarxa viaria.

- Unir forces les diferents administracions al servei de la bicicleta.

- Incrementar la inversio en politiques per a la bicicleta.

- Aconsegquir que la bicicleta tingui una imatge practica, saludable, sostenibles i atractiva.

- Formar la ciutadania en la circulacié segura en bicicleta en convivencia amb la resta de
mitjans.

Pacte Nacional per a la Mobilitat Segurai Sostenible 2021-2030

El Pacte Nacional per a la Mobilitat Segura i Sostenible (PNMSS) 2021-2030, document que
marca l'estratégia catalana en mobilitat segura i sostenible per a la propera década, pretén
gestionar la transicio cap a una mobilitat més segura, sostenible, compromesa amb la lluita contra
el canvi climatic i la millora de la qualitat de l'aire, saludable, connectada i automatitzada que
permeti la consecucio, 'any 2050, d’'un escenari de Visié Zero, sense victimes mortals i sense
ferits greus amb sequeles per a tota la vida. EI Govern de la Generalitat va aprovar el Pacte
Nacional per a la Mobilitat Segura i Sostenible 2021-2030 el 19 de gener del 2021, després que
n‘acordés limpuls el 9 de juliol del 2019. Un cop presentat préviament a la Comissio
Interdepartamental per a la Millora de la Seguretat Viaria (CIMSV) i a la Taula d’entitats del Pacte,
lacord ja és una realitat.

El Pacte Nacional per a la Mobilitat Segura i Sostenible (PNMSS) 2021-2030 vol donar resposta
i afrontar els reptes i oportunitats — presents i futurs — en 'ambit de la mobilitat, facilitant la
convivencia i la seguretat entre els usuaris dels diferents mitjans de transport que conflueixen en
un mateix espai public, potenciant una mobilitat segura, sostenible i respectuosa amb el medi
ambient i la salut de les persones, impulsant els mitjans de transport no motoritzats, la mobilitat
activa i la promoci6 del transport public.

L’objectiu general del Pacte és promoure una mobilitat més segura, sostenible i saludable
orientada cap a la Visio Zero, i per assolir-ho planteja els objectius estratégics seglents:
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o Reduir el 50% les victimes mortals I'any 2030 respecte del 2020.

e Assolir la Visioé Zero I'any 2050 en conductors i conductores que compleixin la normativa
i utilitzin correctament els sistemes de seguretat circulant per carreteres d’alt estandard
de qualitat.

« Promoure una mobilitat més sostenible, saludable, connectada i autonoma.

o Milorar la qualitat de l'aire.

1.2.5. Ambit supramunicipal

Pla Territorial parcial de les Terres de 'Ebre (2010)

El Pla Territorial parcial de les Terres de I'Ebre té la ciutat de Tortosa i el poble de 'Aldea com el
principal node de transport de 'ambit funcional definit en el PTC de les Terres de I'Ebre.

En quant al sistema d’infraestructures de ferrocarril, destaca sobretot I'impuls del Corredor
Mediterrani ferroviari, una linia d'ample mixt que ha de connectar amb major velocitat Valéncia
amb Barcelona passant per 'Aldea i Tarragona, amb una série de mesures afegides:

e Connexi6 del corredor del Mediterrani amb la linia d’alta velocitat Barcelona-Madrid, que
ha de donar-li continuitat.

e Estudis de la nova linia d’alta velocitat al corredor del Mediterrani. Es tracta d’'una nova
linia amb una velocitat de disseny prevista de 300 quilometres per hora destinada a
permetre el viatge de Valéncia a Barcelona en 1 hora i 30 minuts i a especialitzar la linia
actual en mercaderies i regionals convencionals.

o En aquest corredor esta previst fixar un sistema d’explotacié de manera que
I'estacié de I’Aldea- Amposta-Tortosa esdevingui el gran centre d’intercanvi
modal de les Terres de I’Ebre.

e Nou tren tramvia de les Terres de I'Ebre (Tortosa-I'Aldea-Amposta-Alcanar/Deltebre)

Pla actual

0 1]0 km
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Respecte al viari, el Pla proposa diverses obres que afecten I'entorn de Tortosa, destaca:

e Corredor del Mediterrani: substitucio de la carretera N-340 per 'autovia A-7 com a via per
al transit de llarg recorregut.
Variant de la carretera N-340 a I'Aldea.

e Eix occidental de Catalunya: desdoblament de la carretera N-340 entre Sant Carles de la
Rapita i Amposta, i reconversio a autovia de la carretera C-12 entre Amposta i Lleida.

e Anell viari i ciclista del delta de 'Ebre que ha d’unir Amposta, Sant Carles de la Rapita,
Sant Jaume d’Enveja, Deltebre, 'Ampolla, Camarles i 'Aldea.

¢ Nou pont sobre 'Ebre a Tortosa.
Condicionament de la carretera T-301 entre Tortosa i Tivenys, inclosa la variant de Bitem
(en estudi).

Pla Director de Mobilitat de les Terres de 'Ebre (PDM) 2021-2027

La Taula de Mobilitat de les Terres de 'Ebre, formada pel Departament de Territori i Sostenibilitat
i les administracions locals, ha iniciat els treballs 'any 2020 per a la redaccio del pla director de
mobilitat de les Terres de 'Ebre que ha de ser validat i consensuat en el marc de la dita Taula de
Mobilitat.

Amb la finalitat de disposar d’'una imatge el més fidel possible de les condicions de mobilitat ales
Terres de 'Ebre, el Departament de Territori i Sostenibilitat ha realitzat una enquesta de mobilitat
als ciutadans de les Terres de I'Ebre per tal de poder realitzar una diagnosi acurada dels habits
de mobilitat en aquest territori i poder definir actuacions en el marc del Pla director de Mobilitat.
Aquests resultats han sigut explotats i analitzat en el capitol 3 de la diagnosi d’aquest PMUS.

Aquest document tindra per objecte planificar les estratégies de mobilitat en 'ambit geografic de
les Terres de I'Ebre, que inclou les comarques del Baix Ebre, Montsia, Ribera Alta i Ribera d’'Ebre,
amb una poblacié de 170.000 habitants aproximadament. Els objectius estratégics que es
plantegen son potenciar una mobilitat sostenible, amable amb I'entorn, segura, saludable,
inclusiva, intel-ligent i digital. EI document prioritzara els desplacaments a peu, la bicicleta i el
transport public. Un dels reptes del Pla sera també aportar solucions a I'alt volum de transport de
mercaderies.

Pla d’infraestructures del transport

El Pla d'infraestructures de transport de Catalunya va ser aprovat pel Decret 310/2006, de 25 de
juliol, es va publicar al DOGC numero 4685 de 27.07.2006, té per objectiu de definir de manera
integrada la xarxa d'infraestructures viaries, ferroviaries i logistiques necessaries per a Catalunya
amb I'horitz6 temporal de I'any 2026, i té el proposit d'ampliar-lo amb la resta d'infraestructures,
portuaries i aeroportuaries a curt termini, per tal de constituir un pla complert d'infraestructures
de Catalunya.

Pla d’aeroports, aerodroms i heliports de Catalunya

Aprovat pel Decret 8/2009, de 20 de gener, publicat al DOGC numero 5302 de 22.01.2009, el
Pla d'aeroports, aerodroms i heliports de Catalunya té com a objectiu planificar la xarxa basica
de les infraestructures aeroportuaries de Catalunya, necessaries per assolir un grau
d'accessibilitat i connectivitat de tot el territori de Catalunya, que s'adapti als estandards del
moment i per servir com a eina de promocio de l'activitat economica
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1.2.6. Ambit municipal

PinCAt - Pla integral del Casc Antic de Tortosa (2005)

A l'empar de la Llei de barris de la Generalitat (2004) per a la millora de barris i arees urbanes
gue requereixen una atencio especial, naix el PinCAt. Tortosa empréen I'any 2005 aquest projecte
per tal de millorar i rehabilitar de manera integral el centre historic de la ciutat.

Les accions i les obres del PInCAT afecten i es desenvolupen en un area urbana que precisa
d'una especial atencio i que en el projecte es determina com la compresa pels barris del Garrofer,
el Rastre i Santa Clara i les zones del Castell i el voltant de la Catedral.

Com a projecte d'intervencid integral les accions i programes que el conformen estan destinats
a la comunitat sencera que resideix en aquesta area d'influencia determinada. Aixi mateix el
caracter integral també fa que aquestes accions vagin adrecades tant a la rehabilitacio fisica de
I'espai urba com a la sostenibilitat ambiental, el benestar social, la dinamitzacié economica...

Dins d’aquest pla hi ha una série d’objectius:

a) Millora de I'espai public i dotaci6 d'espais verds

b) Rehabilitacio i equipaments dels elements col-lectius dels edificis
c) Adequacié de locals per a I'is com a equipaments

d) Incorporacio de les tecnologies de la informacié en els edificis

e) Foment de la sostenibilitat del desenvolupament urba

f) Equitat de génere en I'Gs de I'espai urba

g) Programes de millora social, urbanistica i economica

h) Accessibilitat i supressié de les barreres arquitectoniques

Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Tortosa (2007)

El Pla d'ordenacio urbanistica municipal (POUM) de Tortosa es va aprovar el juliol del 2007 segons
els criteris definits en la Revisio del Pla General d’'Ordenacio de 1956. Aquest pla és l'instrument
d'ordenacié urbanistica integral del territori municipal, i desenvolupa diferents eixos estratégics:

e Plans de Millora Urbana de Completament delimitats al POUM (Raval de la Llet, Seminari,
Mig Cami, Sant Llatzer, etc.)

Desenvolupaments del Pla en sol urbanitzable delimitats (Pla de Jesus, Cami del Mig, Horta
de Sant Viceng, etc.)

Reforcar la identitat de Tortosa com a municipi i casc urba

Garantir de major independéncia els criteris urbanistics de les EMDs

Proposta d’un creixement controlat i sostenible

La consecucid d’'una estructura urbana ajustades a les necessitats de futur.

A més a més també defineix un seguit d'objectius de mobilitat:

Ampliacio de la illa de vianants del municipi (al 2007 estava limitada al carrer de Sant Blai)
Ampliacio de la xarxa d’infraestructura ciclista

Jerarquitzacio de la xarxa de carrers urbans

Millora d’accessos i connexid entre llera i llera del riu
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Pla de Mobilitat de Tortosa (2007)

El Pla de mobilitat de Tortosa va ser redactat al 2007 en paral-lel a la redaccio del PGOU. Aquest
Pla pretén marcar unes directrius futures que garanteixin una mobilitat eficient i sostenible en tots
els mitjans de transport (vehicle privat, bus, bici, a peu...).

De les propostes se’'n destaquen les seguents:

Propostes entorn el vehicle privat

Jerarquitzacio viaria

Prohibicié de girs a I'esquerra i sentits Unics

ltineraris dels vehicles pesats

Manteniments del pla de senyalitzacio

Zonificacié de I'estacionament

Control d’accessos a la zona de vianants

Implantacié de paviments sono-reductors

Incentius per a la utilitzacio de vehicles ecologics

Nou sistema de regulacié de la carrega i descarrega de mercaderies

Propostes entorn el transport public

Carril — Bus

Increment del sistema de vigilancia

Prioritat semaforica

Noves linies d’autobus

Accessibilitat de les parades i els autobusos
Integracio tarifaria de Tortosa amb la comarca

Propostes entorn els vianants i bicicleta

Implantacio de passos per a vianants elevats
Peatonalitzacio del centre historic

ltineraris basics per a vianants

ltineraris d’accés a les escoles

Millorar els itineraris d’accés a les parades d’autobus
Carrils — bicicleta

Agenda 21 Local (2009)

El marg del 2009 es redacta 'Agenda 21 de Tortosa amb I'objectiu de millorar el medi ambient i
la qualitat de vida del municipi. Juntament amb I'Agenda 21 es redacta el Pla d’accié local per
ala Sostenibilitat (PALS) on es defineix I'estratégia a seguir per tal d’'assolir un desenvolupament
sostenible.

Pel que fa a la mobilitat es proposa:
e Desenvolupament de les propostes plantejades al Pla Territorial de les Terres de 'Ebre

e Promocio de I'is de vehicles hibrids i amb motor biocombustible per al pac mobil dels
serveis municipals

i
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e Desenvolupament de les propostes de mobilitat plantejades a 'Estudi d’Avaluacio de la
Mobilitat Generada (EAMG) del Pla d’'Ordenacié Urbanistica Municipal

e Impuls de I'is del transport col-lectiu

e Elaboracio del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) de Tortosa

Pla Estrategic de Tortosa (2019)

El Pla Estrategic de Tortosa pretén definir una visio global del model de ciutat que es vol
aconseguir en el futur, en un marc temporal de 10 anys (2020-2030). El Pla defineix unes linies
estratégiques que estructuren la proposta i que es deriven dels principals pilars del model socio-
economic de la ciutat. Aquestes linies estratégiques es detallen en objectius i en actuacions, que
son descrites, detallades, prioritzades i calendaritzades, conformant el Pla Operatiu.

Pel que fa a la mobilitat, l'objectiu 1.5 Gestionar la mobilitat de manera integrada, es proposa
millorar 'accessibilitat viaria en relacié a I'exterior, millorar la mobilitat viaria a l'interior de la ciutat,
incentivar la mobilitat publica en clau interior i exterior i afavorir la mobilitat sostenible.

1.3. Objectius de I'estudi

Aquest estudi de mobilitat pretén ser linstrument que defineix les actuacions per garantir una
mobilitat sostenible i segura de les persones de la ciutat. Els objectius de 'estudi seran, doncs,
els seglents:

i) Configurar un model de transport més eficient per a millorar la competitivitat del sistema
productiu.

) Augmentar la integracié social tot aportant una accessibilitat més universal.

k) Incrementar la qualitat de vida dels ciutadans.

[) No comprometre les condicions de salut dels ciutadans.

m) Aportar més seguretat en els desplagcaments.

n) f) Establir unes pautes de mobilitat més sostenibles.

Ha d’incloure, doncs, una analisi de l'accessibilitat i la mobilitat de les persones (a peu, en
bicicleta i en vehicle a motor). Aixi mateix, també cal avaluar la circulacié i seguretat viaria, el
transport public de viatgers, els aparcaments, les activitats economiques, el soroll, el consum
energétic i les emissions associades dels vehicles, entre d’altres aspectes. Aixi, I'estudi de
mobilitat programa les actuacions a realitzar a la ciutat en materia de mobilitat, pero també
esdeveé una eina gairebé imprescindible per pautar i donar coheréncia als estudis d’avaluacié de
la mobilitat generada (que fixa el Decret 344/2006) tant del planejament general de la ciutat com
del derivat.

1.4. Estructura metodologica

La figura seglent mostra els diferents apartats i continguts que formen cadascuna de les fases
del procés metodologic.

Ajuntament E Mcrit

de Tortosa Multicriteria Planning




22 DOCUMENT _I. MEMORIA

Fase I: Diagnosi
of (@ - o) |
L)

Fase llI: Estudi d’alternatives, propostes i programa d’actuacions (:]

Propostes participades Q Programa d’actuacions Q

Participacié ciutadana

— L

Aprovacio Inicial del PMUS
- - —
45 dies d'exposicid piblica

Ll L

APROVACIO DEFINITIVA DEL PMUS

Seguiment i revisio

Fgura 2. Metodologia del PMUS. Font: Diputacié de Barcelona
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2. ANALISI TERRITORIAL | SOCIOECONOMICA

2.1. Situacio geografica, estructura territorial i morfologia

Tortosa és un municipi de la comarca del Baix Ebre. Té una extensio de 218,51 km? i una poblacié
de 33.890 habitants 'any 2020 (font IDESCAT). La ciutat es troba al sud del principat de
Catalunya , al curs baix del riu Ebre, i propera a la desembocadura. Encerclada pel massis dels
Ports i per les serres de Cardo, el territori es disposa formant una vall que perllonga la fertilitat
de les hostes fins trobar la singularitat paisatgistica del Delta.

La ciutat encapcalada historicament al marge esquerre del riu, es desplega actualment a les dues
bandes. Al'esquerra, a 'ombra del Castell de la Suda, trobem el nucli antic i els eixamples, amb
les Entitats Municipals Descentralitzades de Bitem i Camp-redd. A la dreta trobem el barri de
Ferreries, una altra zona en procés de creixement, les pedanies dels Reguers i Vinallop i 'Entitat
Municipal Descentralitzada de Jesus.
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ngra\'3. Situacié de Tortosa. Font: Hipermapa de la Generalitat de Catalunya

La comarca del Baix Ebre, esta integrada per 14 municipis amb una extensi6 total de 1.002,7
km? i una poblacié de 79.636 habitants I'any 2022 (font: IDESCAT). La poblacié de Tortosa
representa el 42,6% del total de la comarca, sent el municipi més poblat, seguit de Deltebre, la
veina Roquetes i 'Ametlla de Mar.
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Tortosa
Deltebre
Roquetes
I'Ametlla de Mar
['Aldea
I'Ampolla
Camarles

el Perell6

Xerta

Tivenys
Aldover
Benifallet

Padls

Alfara de Carles

w
w
o]
(]
o

o

5.000 10.000 15.000 20.000 25.000 30.000 35.000

Figura 4. Poblaci6 de Tortosai els municipis del Baix Ebre. Font: elaboracié propia a partir de dades de
'IDESCAT 2022.

Estructura Urbana

En base a la morfologia del municipi, del seu teixit urba i els diferents usos del sol (residencial
compacte, residencial dispers i industrial) s’ha definit una zonificacié amb: 17 barris residencials
compactes (dels quals s’inclouen els 3 EMDs i les pedanies), 6 barris residencials dispers i 4
poligons industrials (veure planols 2.1.). S’han classificat per llera esquerra i dreta del nucli
central de Tortosa i altres nuclis.

El municipi de Tortosa compren 'area urbana de Tortosa, encapcalada pel nucli historic, situada
a la riba esquerra del riu i el barri de Ferreries, ubicada a la riba dreta, limitrof amb Roquetes,
formant quasi una conurbacio. A més, el municipi conté les Entitats Municipals Descentralitzades
(EMDs) de Bitem, Camp-redd i Jesus i els nuclis de poblacio d’Els Reguers, Vinallop, la Font de
Quinto, Santa Rosa de Llimaila Raval del Pom.

Nucli de Tortosa - llera esquerra:

Barris residencials compactes

Remolins: situat a prop de la llera del riu, al nord del nucli urba, aquest barri té un encant historic
amb carrers empedrats i edificis amb faganes tradicionals, on s’inclou el Call Jueu de Tortosa.
En aquest ambit trobem el campus de les Terres de 'Ebre de la Universitat Rovira i Virgili, la
Policia Local, el Pavell6 Firal de Remolins i la parroquia de Sant Jaume. El seu punt culminant
és el Castell de la Suda, una antiga fortalesa arab actualment convertida en Parador Nacional

El Rastre: barri situat entre la Suda i Santa Clara, tot i la seva petita extensio, alberga un dels
jutjats de Tortosa, la biblioteca Marcel-li Domingo i els Reials Col-legis del segle XVI, que
actualment conté 'EOI, I'arxiu comarcal i el centre d’interpretacié del renaixement.

Santa Clara: considerat un barri residencial tranquil de carrers estrets i amb pendents, es troba
en aquest ambit els convents de Sant Joan i Santa Clara, el registre civil i la seu de la Generalitat
de Catalunya a les Terres de 'Ebre. A dalt de 'ambit, en un petit turd, presideix 'Hospital General
de la Verge de la Cinta.
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Eixample — Nucli Antic: ElI cor comercial i dels equipaments de Tortosa, amb botigues,
restaurants i una vida social i estudiantil animada. En aquest ambit trobem els principals carrers
comercials, el Mercat Central de Tortosa, I'ajuntament, la seu de correus i telegrafs i la seu de la
UNED de Tortosa, a I'edifici que abans era la seu territorial del Banc d’Espanya. Al sud del barri
es situa l'estacié de tren de Tortosa, compartit amb Sant Llatzer i el pont vermell de Tortosa,
vestigis de I'antiga linia de ferrocarril de la Vall de Zafan, sent el principal connector entre les
dues lleres del riu per a modes de mobilitat no motoritzats. També engloba lo cor historic de
Tortosa, ple de carrers empedrats i per a vianants, amb escales i espais pintorescs. També es
situa en aquest ambit el Museu Historic de Tortosa que guarda una rica colsleccié d'art i artefactes
historics i la Catedral de Santa Maria de Tortosa.

El Temple: Aquesta zona residencial alberga els desenvolupaments urbanistics més nous del
municipi. Aquest barri alberga diversos equipaments administratius i culturals, com la Policia
Nacional, el Teatre Felip Pedrell, 'escola de musica de Tortosa, I'estaciéo d’autobusos i els
Mossos d’Esquadra. També es situa en aquest ambit el Parc Municipal Teodor Gonzalez, el
pulmé verd de la ciutat.

Sant Llatzer: Aquest barri es situa al sud del nucli urba, separat per les vies de ferrocarril i el
canal de I'esquerra de I'Ebre. Aqui es situa I'skatepark, el cementiri de Tortosa i el Consell
Comarcal del Baix Ebre.

Barris residencials dispersos

Fabaro-Barranc de la Llet: Un barri residencial caracteritzat per torres i finques de petita i
mitjana extensié concentrat principalment pel cami del Barranc de la Llet i de Fabaro, a I'est del
cementiri municipal.

La Simpatica-Mig Cami: Barri residencial que alberga 'ermita de Mig Cami i el club de tennis
de Tortosa. Principalment es troba urbanitzat de forma lineal a través de la carretera de la
Simpatica, que és el seu eix principal.

Sant Josep de laMuntanya: Barri residencial situat a 'est del Casc Antic i del Castell de la Suda
que s’urbanitza seguint de forma lineal el carrer de Sant Josep de la Muntanya, on es troba
lesglésia del barri homonim. Es situa en aquest ambit les Avancades del Castell de la Suda.

Mare de Déu de la Roca: Aquest barri també és de forma lineal pel Cami Vell de les Rogues, on
es troba la Mare de Déu. Es situa a I'est de Remolins.

Poligons Industrials:

Els Portals: Centre d'activitat industrial situat al sud del barri residencial d’el Temple. Creix
perpendicular a la carretera C-42 i és on s’ubiquen les principals grans superficies comercials i
alguns concessionaris, sent un ambit que genera molta mobilitat en vehicle privat.

Nucli de Tortosa - llera dreta:

Barris residencials compactes

Ferreries: area residencial entre el riu Ebre i la C-12 que es va desenvolupar principalment a
partir dels anys 60 del segle XX i es caracteritza per les cases d'estil més economic i practic i
blocs de pisos. Els carrers estrets son una caracteristica comuna en aquesta part del barri,
reflectint I'arquitectura de I'época. La part més al nord del barri és més moderna, amb carrers
meés amples i on es concentren els comergos, com el Centre d'Atencio Primaria (CAP) Baix Ebre
i el casal civic de Ferreries. A l'oest del barri es situa tots els equipaments esportius de Tortosa.
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Quatre Camins: Barri residencial de recent construcci6 situat a la interseccié amb la C-12 i la
carretera de Roquetes. Es situa en aquest ambit un hotel i el parc de bombers de Tortosa.

Poligons Industrials:

Ferreries: s’ubica al sud del barri residencial homonim, on els usos del sol sén diferents,
destinats principalment a la industria metalelurgia, tractament de materials i 'automocié. Delimita
al oest amb el terme municipal de Roquetes (el poligon de la Ravalera), a 'est amb el riu Ebre,
al sud amb al pont del Milslenari i al nord amb Ferreries residencial. En aquest ambit es situa el
viver dempreses de Tortosa i la seu d’Aiguies de Tortosa.

M. de
Roquetes

Barris de Tortosa

: Residencial Compacte
:] Residencial Dispers
[ industial

] Figura 5. Delimitacié del nucli de Tortosa. Font: elaboracio propia

Altres nuclis de Tortosa:

Entitats Municipals Descentralitzades:

Una EMD és una subdivisié d'un municipi més gran i té una certa autonomia en la gestié de les
seves propies questions locals. Algunes caracteristiques importants d'una EMD inclouen la gestié
local —com gestionar els afers locals-, disposar d’'un 6rgan municipal propi o gestionar algun dels
serveis publics. Tot i que tenen una certa autonomia en la gestié local, les EMD encara estan
sota lajurisdiccio del municipi més gran al qual pertanyen i estan subjectes ales lleis i regulacions
d'aquest municipi.

L'existencia d'EMD pot permetre una millor gestié i representacio de les comunitats locals dins
d'un municipi més gran, assegurant que les necessitats iles preferéncies de les arees més petites
siguin tingudes en compte en la presa de decisions.
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Fora del nucli urba de Tortosa trobem les pedanies, Entitats Municipals Descentralitzades de:

EMD de Bitem: nucli residencial situat al nord del nucli urba de Tortosa, a 4,7 quilometres del
centre de Tortosa, amb una poblacié de 1.101 habitants (Ildescat, 2022). Disposa d’'una església,
un consultori local, equipaments esportius, una farmaciola, una escola i un petit teixit comercial.

EMD de Camp-redé: nucli residencial situat al costat del poligon industrial del Baix Ebre, a 6,5
guilometres del centre de Tortosa, amb una poblacié de 1.184 habitants (Idescat, 2022). Disposa
d’una església, un consultori local, equipaments esportius, una estacio de ferrocarril de la linia
R16 de Rodalies i un petit teixit comercial.

EMD de Jesus: nucli residencial situat a les afores de Tortosa, a 1 quilometre de Ferreries i del
municipi de Roquetes, amb una poblacié de 3.826 habitants (Idescat, 2022), és el nucli fora urba
amb més poblacié. Es coneguda per la seva zona agricola, el petit teixit urba antic que es
conserva, el canal de la Dreta de I'Ebre i 'Hospital de la Santa Creu de Jesus, el segon que hi
ha al municipi. Disposa de diversos equipaments publics.

Pedanies:

La Font d’en Quinto: correspon a un corralet de cases a peus del canal Esquerra de 'Ebre, a
prop del Raval del Pom i proper a Camp-redd, amb una poblacié de 52 habitants (Idescat, 2022).
No disposa d’equipaments publics essencials i esta envoltat de camps de conreu de fruits citrics
i vivers.

El Raval del Pom: correspon a un corralet de cases al costat de les vies de ferrocarril, a 400
metres de la Font d’en Quinto. Amb una poblacié de 19 habitants (ldescat, 2022), és el nucli
menys poblat del municipi. Tampoc disposa d’equipaments publics i es troba envoltat de camps
de conreu de citrics, vivers i alguna nau industrial dispersa.

Els Reguers: nucli de poblacié situat a 6,6 quilometres de Ferreries i 5 quilometres del nucli de
Roquetes. Es tracta d’un petit nucli de poblacié enmig de diverses torres disseminades en corriols
a cavall entre el nucli de Tortosa i Roquetes, separats pel barranc de la Vall de la Servera.
Disposa d'una església i una escola. Té 622 habitants (IDESCAT, 2022).

Santa Rosa de Llima: petit corriol de cases a 6,7 quildometres del nucli urba de Tortosa al nord i
2 quilometres de Bitem. Té una poblacié de 50 habitants (IDESCAT, 2022). No disposa
d’equipaments publics, sent els més propers els de Bitem.

Vinallop: petit nucli de poblacio format a la interseccié de les carreteres C-12 i T-331 a peus del
canal de la Dreta de I'Ebre, a 5,8 quildbmetres de Tortosa. Té una poblacié de 412 habitants
(IDESCAT, 2022). No disposa de gaires equipaments publics, en té un consultori local i 'església
ala plaga de la Divina Pastora i a les afores en direccié Santa Barbara, el club de tir i motocros
de Tortosa.

Barris residencials dispersos

Corresponen a ambits que son ambits residencials dispersos formats per camins i on no hi haun
nucli residencial compacte. Principalment son petits focus d’agrupacions de torres o petites i
mitjanes parcel-les residencials. Corresponen a la Carretera Vella d’Alfara i els Molins del
Compte, els dos situats entre 'TEMD de Jesus, Roquetes i el barri d’Els Reguers.

Poligons industrials

Baix Ebre (Camp-redd): es tracta del principal poligon industrial del municipi. Ubicat entre la via
del ferrocarril, 'EMD de Camp-redd i la carretera C-42, es situen principalment fabriques, espais
logistics i altres empreses de distribucio i recepcié de mercaderies.
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Catalunya Sud: es tracta d’'un nou poligon d'activitat econdmica compartit amb el municipi de
I'Aldea, és situat a prop de I'encreuament de la carretera C-42 amb la N-340 i FAP-7 i I'estacié
de I'Aldea-Amposta-Tortosa del Corredor Mediterrani, aspirant a ser el gran hub industrial i
logistic de les Terres de I'Ebre.

Els principals eixos de comunicacio interurbana son els seguents:

e (C-42 (autovia del Baix Ebre): connecta Tortosa amb I'Aldea i I'eix del corredor mediterrani
(AP-7, N-340 i estacio de ferrocarril). Durant el seu recorregut, que transcorre en quasi
tota la seva totalitat per terme de Tortosa, té sortides al poligons del Baix Ebre i Catalunya
Sud, a l'arribar al poligon d’El Temple es transforma en carretera de via rapida, fins a la
Placa del Bimil-lenari, un gira a 'esquerra per creuar I'Ebre pel Pont del Mil-lenari fins
enllacar amb la C-12. que permeten I'accés a la xarxa basica municipal de Sant Quirze.
La C-58 es caracteritza per ser una via supramunicipal que disposa de tres carrils per
sentit separats per una mitjana.

e C-12 (eix occidental): és una carretera comarcal que neix al municipi vei d’Amposta,
passa per Tortosa per la riba dreta, passant pels ambits de Vinallop, Ferreries i Jesus,
continuant cap a Xerta, Méra d’Ebre i Flix fins a Lleida i Ager. Es una carretera amb un
carril de circulacio per sentit a excepcio del tram entre la rotonda de Jesus i d’el Pla de
I'Estacio, on es transforma en carretera amb dos carrils de circulacio per sentit.

Tanmateix, existeixen altres eixos de comunicacioé interurbana de caracter secundari:

e T-301: és unacarretera que uneix Tortosa amb Benifalleti la C-12 seguint la riba esquerra
de I'Ebre. Connecta el nucli principal amb 'EMD de Bitem i 'ambit de Santa Rosa de
Llima.

o T-341/T-342/TV-3422 (carretera dels Requers): és una carretera comarcal que connecta
ambit de Ferreries amb el municipi de Roquetes, on posteriorment continua fins el nucli
tortosi d’els Reguers, i finalitzant al municipi d’Alfara de Carles.

e T-331: és una carretera comarcal que uneix 'ambit de Vinallop i la carretera C-12 amb
els municipis de Santa Barbara, Freginals i Ulldecona, en sentit sud.

e TV-3421: comunica Ferreries amb Roquetes i Mas de Barberans, en sentit oest.

La linia ferroviaria (Rodalies) discorre des del sud del municipi fins al nucli urba per la riba
esquerra de I'Ebre, passant per Camp-redo i finalitzant a Tortosa, sent un cul-de-sac ferroviari.
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Zonificacié per a I'estudi de la mobilitat

En base a la morfologia del municipi, del seu teixit urba i els diferents usos del sol (residencial
compacte, residencial dispers i industrial) s’ha definit una zonificacié amb 27 zones: 17 barris
residencials compactes, 6 barris residencials dispers i 4 poligons industrials (veure planols 2.1).
S’han classificat per llera esquerra i dreta del nucli central de Tortosa i altres nuclis.

2.2. Analisi demografica

El municipi de Tortosa, segons les dades de 'IDESCAT, tenia una poblacié de 33.890 habitants,
el que suposa el 41,2% del total de la comarca.

El nombre d’habitants empadronats al municipi mostra una tendéncia de creixement entre els
anys 2000 i el 2008. Després daquest periode ha hagut un decreixement que s’ha anat
ralentitzant en els darrers anys, arribant a taxes interanuals positives en els dltims dos anys. La
poblacié maxima va ser 'any 2008 amb 35.734 habitants.

Aguest estancament de Tortosa, es deu principalment a la situacié socioeconomica de la Crisi
del 2008 i a l'augment de I'esperanga de vida.
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Figura 7. Evolucié de la poblacié i taxade creixementaTortosa 1998 — 2021. Font: elaboracié propia a partir de
dades de 'IDESCAT

Estructura de la Poblaci6

Aquesta poblacié s’estructura amb una piramide demografica de tipus ogival. Aquest tipus
d’estructura es caracteritza per una base estreta, que es tradueix en una proporcié baixa d’infants
i joves respecte als altres grups i en un grup d’adults molt ample. Dins d’aquesta franja d’edat es
troba la majoria de la poblacié del municipi. La piramide també indica una alta esperanca de vida,
essent forca amplies les proporcions de poblacié envellida.
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S’observa que fins la franja d’edat dels 55-59 anys, hi ha més homes que dones en el municipi,
pero després la tendéncia canvia havent més dones que homes, amb valors més destacats en

la tercera edat.

No obstant, aquesta estructura tipica de les societats i paisos desenvolupats pot arribar a
comportar un creixement negatiu si es mantenen les baixes taxes de natalitat. La mortalitat
actualment és baixa, pero augmentara quan la proporcié de poblacio envellida creixi.

Il Homes
Il Dones

ngré‘ 8. Piramide d; pobla(fié de Tortosa. 2020. Font: elal;oracié ﬁfbpia ambartir dé-dadesﬁe 'IDESCAT

Pel que fa a les proporcions de poblacié en grans grups d’edat, el 15% de Tortosa t¢ menys de
15 anys mentre que el 18,8% té una edat superior als 65 anys. Per tant, el 31,8% de la poblacié
del municipi sén ciutadans amb atencié especial en 'ambit que ocupa I'estudi de mobilitat.

Poblacio % Joves % Adults % Gent gran
total (0-14 anys) | (15-65 anys) [ (>65 anys)
Tortosa 33.890 15% 64,1% 20,9%
Taula 1. Distribucié de la poblacié en grups d’edat a Tortosa. Font: elaboracié propia a partir de dades de
I'IDESCAT.

Densitat urbana

La poblacié Tortosa es troba basicament concentrada en el nucli principal de poblacié al centre
urba. Tot i aix0, les zones més denses de la ciutat es troben a banda i banda del Pont de I'Estat,
als barris de Ferreries (20.484 habitants’km?) i la zona de Centre-Santa Clara (16.000
habitants/km?). També es concentra la poblacié a la zona residencial del barri d’'El Temple, amb
una densitat de 17.198 habitants/km?.
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2.3.Parc de vehicles i dades de motoritzacio

Segons el parc de vehicles de 'IDESCAT, el municipi de Tortosa compta amb un total de 26.135
vehicles (2019) dels quals el 67% son turismes, un 15% motocicletes, el 13% camions i
furgonetes, un 4% autobusos i altres i I'1% tractors industrials.

Tractors I_Autobusos i
industrials | altres

0

Figura 10. Distribucié del parc de vehicles per tipus 2021- Font: elaboraci6 propia a partir de dades de

I'IDESCAT

Any 2021
Turismes 16.941
Motocicletes 3.136
Camions ifurgonetes 4.905
Tractors industrials 152
Autobusos i altres 1.001
TOTAL 26.135

Taula 2. Nombre de vehicles per tipologia. Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT.
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Segons dades de IIDESCAT, lany 2021 lindex de motoritzaci6 de Tortosa era de 778
veh/1.000hab) valor a la mitjana de la comarca de 832 veh/1.000 hab) i a la mitjana de Catalunya
(688 veh/1.000 hab).

L'evolucié de l'index de motoritzacié de Tortosa durant el segle XXI es caracteritza per un
creixement durant el periode 1997-2008, un estancament amb petits descens entre el 2009-2013
influenciat per la crisis econdmica, i un creixement des del 2014 fins a l'actualitat.
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Figura 11.— Evolucié de I'index de motoritzacié a Tortosa. 1997 — 2021. Font: elaboracio6 propia a partir de dades

de 'IDESCAT
Flota de vehicles municipals

A data del 2024 la flota municipal és de 46 vehicles, dels quals 25 soOn turismes, 5 son
motocicletes, 5 sén camions i 11 son furgonetes.

Tipus de vehicle|[ Nombre
Turisme 25
Motocicleta 5
Furgoneta 11
Camié 5
Total 46

Fgura 12. Tipologia de vehicle de la flota municipal de Tortosa I'any 2024. Font: Ajuntament de Tortosa

El 67,4% dels vehicles empren el diésel com a combustible, seguit dels vehicles que empren
benzina amb el 32,6% restant. No hi ha vehicles hibrids o eléctrics.

Combustible | Nombre
Benzina 15
Diesel 31
Total 46

Fgura 13. Combustible emprat per la flota municipal de Tortosa I'any 2024. Font: Ajuntament de Tortosa

Cal mencionar que Policia Local disposa de 10 vehicles logotipats, dels quals 2 son electrics, 8
motocicletes, de les quals 2 son eléctriques i 5 vehicles no logotipats, dels quals un €s un remolc
de fins a 750 kg.
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2.4. Centres d’atraccid i generacioé de viatges
Situacio i classificacié d’equipaments

Els principals equipaments o centres d’atraccié i generacié de viatges de Tortosa, classificats en
diverses tipologies, son els segients (recollits en el planol 2.4):

e Centres administratius: destaquen I'Ajuntament, el Jutjat de Pau i la policia local i els
bombers.

e Centres densenyament: destaquen 'escola Llatzer, Escola El Temple, Escola Remolins,
Escola La Mercé, Institut Dertosa, Universitat Rovira i Virgili, UOC, Escola Cinto Ciuro,
Escola Ferreries

e Equipaments culturals: destaquen I'antic Escorxador, biblioteca Marcel-li Domingo, Casa
de Festes, Jardins del Princep, Teatre Auditori Felip Pedrell, antiga església Sant
Domeénec, Catedral de Santa Maria de Tortosa.

e Equipaments esportius: destaquen el camp de futbol Jesus Catalonia, estadi municipal
Josep Otero, pavelld El Temple, pavell6 esportiu de Ferreries, pavellé Firal de Remolins.

e Equipaments sanitari_assistencial: destaquen I'hospital Santa Creu Jesus i I'hospital
Verge de la Cinta.

e Equipaments funeraris: destaquen el tanatori i el cementiri.
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Fgura 14. Principals equipaments o centres d’atraccio i generacio de viatgers del nucli central de Tortosa.
Font: elaboracio propia.

2.5. Poligons d’activitat economica

Com s’ha esmentat anteriorment, en el municipi de Tortosa es localitzen 4 poligons d’activitat
economica. Les caracteristiques i accés a cadascun d’ells s’explica a continuacio:

- Ferreries: es localitza a l'oest de la ciutat, limitrof amb la zona residencial del barri
homonim. Destaca per la seva proximitat al nucli urba i té accés directe a la carretera C-
12, que la travessa perpendicularment. El poligon té 36 Ha amb 51 parcel-les per
activitats industrials, principalment destinades a la metal-lirgia, el tractament de
materials i 'automocio.

Els principals itineraris d’accés al poligon sén la carretera C-12 des del sud i el nord i el
carrer dAmposta des de I'est —barri de Ferreries-

Tant des del nord (procedent de Roquetes) com pel sud (procedent dAmposta i del
centre de Tortosa pel pont del Mil-lenari), la carretera C-12 fa de nexe per accedir al
poligon, a l'algada de la rotonda amb el carrer d’Amposta.

Des de l'est, s’accedeix procedent de Ferreries pel carrer d Ampostai per la carretera de
Valéncia. Aquests dos vials intercepten amb l'avinguda de I'Estadi (itinerari recomanat)
o pel carrer de Llarg de Sant Viceng (no recomanat, disposa d’una limitacié de galib de
vehicles de menys de 2,5m d’algada)

En sentit sortida de 'ambit d’estudi, en les tres direccions es fa el mateix itinerari que el
d’entrada perd en sentit contrari.

i

@} ltinerari d'accés

B Itinerari de sortida

Figura 15. Accés al poligon de Ferreries. Font: elaboracié propia
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- Els Portals: es localitza al sud del nucli urba, paral-lel de forma lineal a la carretera de
Aldea (C-42). Aquesta via interurbana separa el poligon amb camps de conreu i les
cases de I'Horta del Temple i només és permet I'accés des de la calgada lateral de laC-
42 en sentit Tortosa (tot i disposar de quatre rotondes que permeten realitzar canvis de
sentit) i per 'avinguda del Canal (apte per a vehicles no motoritzats).

El poligon té 26 Ha amb 46 parcel-les per algunes activitats industrials, tot i que
predomina majoritariament els usos terciaris i mixtes, ja que és on s’ubiquen les
principals grans superficies comercials i alguns concessionaris.

Els principals itineraris d’accés al poligon son els laterals de la carretera C-42 pels
vehicles procedents de I'Aldea i l'avinguda del Canal pels vehicles procedents de
Tortosa.

En sentit sortida de 'ambit d’estudi en direccié a 'Aldea cal buscar qualsevol dels vials
gue creuen perpendicularment el poligon i desemboquin a la calgada lateral o qualsevol
de les rotondes i realitzar un canvi de sentit a la C-42 en direcci6 Camp-redo-AP-7.

En direccidé Tortosa, els vehicles poden o bé circular per la calgcada lateral de la C-42 o
incorporar-se al tram central fins a la plaga del Bimil-lenari, on poden continuar recte per
la riba esquerra per 'avinguda de la Generalitat o anar a 'ambit de Ferreries i la riba
dreta a través del pont del Mil-lenari o també seguir recte I'avinguda del Canal fins arribar
a la rotonda dels Mossos d’Esquadra i continuar recte per I'avinguda de Ferran d’Arago.

i X 2 —————{p Itinerari de sortida
T z Fa - :&ﬁ!ﬁ»ﬁ{ L SN L

Fgura 16. Accés al poligon els Portals. Font: elaboracié propia

- Baix Ebre: es localitza cap al sud del terme municipal a 'oest de la carretera C-42,
limitrof amb 'EMD de Camp-redd. Aquesta via interurbana dona accés al poligon a través
d’'una sortida a diferent nivell. El poligon té 35 Ha amb 134 parcel-les, on gairebé quasi
tota I'activitat és industrial, sent el més gran de Tortosa.

El principal itinerari d'accés al poligon és a través de la carretera C-42 tant des del sud,
provinent de I'Aldea i 'AP-7 com des del nord, provinent de Tortosa.
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Des del sud de la C-42l'itinerari és per aquesta via fins a la sortida “Camp-redé — Poligon
Baix Ebre”, vial que connecta per una rotonda amb I'avinguda del Japd, a ma esquerra.
Es segueix per aquesta via, ja que permet I'accés al poligon industrial.

Des del nord de la C-42 litinerari és per aquesta via fins ala sortida “Camp-red6 — Poligon
Baix Ebre”, vial que connecta per una rotonda amb l'avinguda del Japd, a ma dreta. La
resta de l'itinerari és el mateix que en el cas anterior.

En sentit sortida de 'ambit d’estudi en direccié a 'Aldea el recorregut es realitza també
per 'avinguda del Japd, girant a la dreta a la rotonda i continuant per un vial lateral fins
incorporar-se a la C-42.

En direcci6 Tortosa de la C-42, els vehicles també han de continuar per I'avinguda del
Japd i en la rotonda sortir per la tercera sortida a ma esquerra direccio “C-42: Tortosa”,
incorporant-se a aquest vial.

Figura 17.Accés al poligon Baix Ebre. Font: elaboracio propia

- Catalunya Sud: es localitza al sud-est del municipi, compartit amb el municipi de 'Aldea.
Els principals accessos a aquest poligon es realitzen mitjangcant una sortida a diferent
nivell per la carretera C-42 i a través d’'una rotonda ja dins del terme municipal de I'Aldea
a la interseccié amb la C-42, la N-245 (ctra. de 'Aldea) i la sortida 40 de 'AP-7. El poligon
té 48 Ha amb 84 parcel-les, on gran part de I'activitat és industrial i la resta sén serveis
logistics o vinculats a I'alimentacio.

Els principals itineraris d'accés al poligon sén la carretera C-42 des del nord-oest
(Tortosa), la carretera N-235 des de I'Aldea (sud-est) i 'autopista AP-7, provinent de
Castelld (sud) i Tarragona (nord).

Des del nord-oest de la C-42 l'itinerari és per aquesta viafins a la sortida “Font del Quinto
— Raval del Pom”, fins arribar a la rotonda, on cal girar a 'esquerra en sentit “Parc Eolic
del Baix Ebre”, on cal continuar recte per I'altra rotonda i on s’accedeix a 'ambit d’estudi.
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Des de I'Aldea i la N-340, cal continuar recte a través de la carretera N-235 en sentit
“Tortosa-AP-7” fins arribar a la rotonda d’accés a la autopista, on cal sortir per la segona
sortida en sentit “Pol. Catalunya Sud-Vial de Servei”.

Des de l'autopista AP-7, cal sortir per la sortida 40 “N-235 / C-42 — L'Aldea — Tortosa” i
en la rotonda, cal girar immediatament a la dreta i accedir per “Pol. Catalunya Sud-Vial
de Servei”.

En sentit sortida de 'ambit d’estudi cap a Tortosa, realitzar el mateix recorregut perd en
la primera rotonda, girar a la dreta en sentit “C-42 — Tortosa”.

Els vehicles que volen anar en direccié 'Aldea, han de sortir per la rotonda d’accés a
l'autopista i sortir per la segona sortida en direccié “N-235 — 'Aldea — Amposta.”

Els vehicles que volen anar en direcci6 a I-AP-7, han de sortir de la rotonda per la tercera
sortida, quasi realitzant un gir complet 360 graus i continuar recte en sentit Tortosa i sortir
per la dreta en sentit Castell6.

FHgura 18. Accés al poligon Catalunya Sud. Font: elaboracié propia

La connexid a peu i en bicicleta amb els poligons industrials varia en termes de disponibilitat i
facilitat d'accés. Al poligon d’els Portals, la connexié per a vianants i altres modes de mobilitat
actius no presenta déficits significatius, ja que esta ben comunicat amb el nucli de Tortosa a
través de 'avinguda del Canal, que disposa carril bici i les zones residencials, facilitant aixil'accés
a peu als seus serveis i empreses.

Pel que fa a Ferreries i el poligon del Baix Ebre, les connexions en modes actius mostren alguns
lleugers deficits. Si bé les zones estan interconnectades amb nuclis urbans (amb Ferreries —
residencial- i Camp-redo, respectivament), els vianants poden enfrontar certes limitacions, com
carrers amb accessos limitats o travessies de carretera que poden dificultar la mobilitat a peu.

No obstant aixo0, al poligon Catalunya Sud, s'observa un déficit total en la connexié a peu. Aquest
poligon industrial no esta connectat amb cap nucli urba proper de Tortosa.
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Pel que fa al transport public, les linies L1623 i L1602 que circulen pel corredor de la C-42 fan
gue estiguin cobertes el poligon d’els Portals, el poligon de Baix Ebre parcialment —efectuant
parada a la carretera a excepci6 de la L1602, que entra a Camp-redoé- i el poligon de la Catalunya
Sud lleugerament —efectuant parada a la rotonda de 'AP-7 junt la L1732, la L1620 i la L1010-.
En canvi, al poligon de Ferreries no s’ha identificat oferta de transport public.

En vehicle privat, tots quatre poligons disposen de bones connexions, especialment els de l'eix
de la carretera C-42.

PAE

Ferreries
(Industrial)

Hs Portals

Baix Ebre

Catalunya Sud

Es pot accedir a
través del barri de
Ferreries pel carrer

d’Amposta

Es pot accedir des

del centre de
Tortosa per les
avingudes de la
Generalitat i del
Canal.

" Es pot accedir a
través del carrer
d’Escardoé Valls del
nucli de Camp-redo

No s’identifiquen
itineraris a peu des
dels nuclis de
Tortosa o des de
IAldea.

Bicicleta

No hi ha
infraestructuradins el
poligon, pero es pot
accedir per la Via
Verda de la Vall de
Zaféan.

Disposa
d'infraestructura
ciclista gracies al

carril bici de
'avinguda del Canal.

No s’identifica cap

= infraestructura ciclista

dins el poligon, pero
es pot accedir a
través de la Via
Verda del Carrilet
Tortosa-la Cava.
No s’identifica
infraestructura
ciclable dins del
poligon ni de
connexio.

Vehicle privat

Connexi6 directa
amb la carretera C-
12.

Connexi6 directa
amb la C-42iel
centre de Tortosa.

Es pot accedir a
través de la C-42
(autovia Tortosa a
I'Aldea) i pel nucli

de Camp-redo.

Es pot accedir a
través de la C-42 i
també per la N-235
(lAldea) i FAP-7

Transport public

No es disposa de cap
linia de transport
public que realitzi

parada a prop.

Coberta per les linies
urbanes L2 i LE
(parcialment) i les
interurbanes L1623 i
L1602.

Coberta per les linies
L1623 (parcialment) i
L1602.

Coberta per les linies
L1623, L1602, L1732,
L1620 L1010.

Figura 19. Taula resum dels poligons d’activitat economica. Font: elaboracié propia.

Ajuntament
de Tortosa

Mcrit

Multicriteria Planning



40 DOCUMENT _|. MEMORIA

3. DADES DE MOBILITAT

L'any 2019 es va realitzar 'enquesta de mobilitat quotidiana més recent a 'ambit de les Terres
de 'Ebre, format per les comarques del Baix Ebre, el Montsia, la Ribera d’Ebre i la Terra Alta.

Analisi de la mobilitat al Baix Ebre

Si s’analitza la comarca del Baix Ebre, per diferents modes de transport, motius i si es realitzen
en dia feiner o en cap de setmana, s’observa que en els desplacaments intramunicipals
generalment es realitzen en transport privat o altres modes de transport no motoritzats, mentre
gue els desplagaments intermunicipals es realitzen majoritariament en transport privat.

Baix Ebre
Mode de Altres i No . .
desplagament motoritzats Transport public | Transport Privat

. Dia Feiner 47,50% 1,10% 51,40%

= Intramunicipal
© 5 Cap de Setmana 48,40% 0,20% 51,40%
°§ ] Dia Feiner 7,10% 4,10% 88,80%

S o Intermunicipal
2= Cap de Setmana 7,30% 1,80% 90,90%

|_

4 Dia Feiner 38,60% 2,00% 59,40%

© Intracomarcal
Cap de Setmana 42,40% 0,50% 57,10%

Fgura 20: Repartiment modal per tipus i mode de desplagcament. Font: EMQ de les Terres de I'Ebre (2019)

Respecte als desplagaments intercomarcals, s’observa com en tots els fluxos de mobilitat I'is del
transport privat és superior al 85% els dies laborables i superior al 90% els caps de setmana,
tenint un Us residual el transport public i altres modes de transport.

Desplagaments intercomarcals Desplagaments intercomarcals
BAIX EBRE-MONTSIA BAIX EBRE-MONTSIA
13 Dax
Was% | BRLH
[94,1% [J95,5%
BAIX EBRE-TERRA ALTA BAIX EBRE-TERRA ALTA
Ho,3% Ho,0%
W13,6% W6,3%
0s6,1% Oe3e%
RIBERA D'EBRE-TERRA ALTA RIBERA D'EBRE-TERRA AITA
Do,s% Do,0%
W21% Wo,0%
097.1% \ y A [O100,0%
BAIX EBRE-RIBERA Y EBRE 366 .- Z Ay N\ BAIX EBRE-RIBERA D'EBRE
Do 7% M [33,3%
m7.2% We1%
O92.1% [J90,6%
MONTSIA-RIBERA DEBRE MONTSIA-RIBERA D EBRE
10, Ho,0%
Wo2% Wo,0%
[790,8% [3100,0%
MONTSIA-TERRA ALTA MONTSIA-TERRA ALTA
H0,0% 0o,0%
W113% Wo,0%
[887% [0 100,0%
Altres .Transport public | Transport privat Altres -Transport public | Transport privat

FHgura 21: Desplagaments intercomarcals a les Terres de I'Ebre. Font: EMQ de les Terres de I'Ebre (2019)

Pel que fa al motiu dels desplacaments, en els dies feiners el 54,4% so6n per motius personals i
el 45,6% per motius ocupacionals, for¢a diferents als desplagaments del cap de setmana, quan
predominen amb molta diferencia els desplagcaments personals. La durada mitjana dels viatges
varia en funcio del tipus de desplagament. No hi ha diferéncies significatives de temps entre els
desplagcaments realitzats en dies feiners i els realitzats en cap de setmana.
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FHgura 22: Durada mitjana en minuts dels desplagcaments per tipus i dia de realitzacié. Font: Elaboracio propia
a partir de les dades de I'EMQ de les Terres de I'Ebre del 2019.

En relacié al motiu i mode del desplacament, independentment del dia de realitzacié i el motiu,
hi predomina I'is del transport privat, en major mesura pels desplagaments ocupacionals que els
personals. Tot i aixi, més de la meitat dels desplagaments es realitzen en transport privat.

Motiu i mode dels desplagaments

(‘ap de setmana =

54,0%
68,4% 57,9%
80,9%
2,0% 0.8%
— 3 8%
— ———— Mo% - 41,3%
27,8% =%
17,8%
T | v
Ocupacional Personal Ocupacional Personal
Transport privat W Transport plblic 1 No motoritzat/altres Transport privat M Transport plblic  No motoritzat/altres

i
! 68,7% e
| gy
| — 3 7%
! 36% —
‘ 27,5%

Ocupacional i Personal

Transport privat M Transport piblic » No motoritzat/altres

Figura 23: Mode de transport emprat per tipus de diai motiu de desplagament. Font: EMQ de les Terres de
I’Ebre (2019)

Analitzant per genere i edat, els homes utilitzen més el transport privat que les dones (11 punts
percentuals més, aproximadament). Aquest percentatge de diferéncia queda repartit en un 10%
cap als modes de transport no motoritzats (a peu, bicicleta, etc.) i un 1% cap al transport public.
Per edat, els col-lectius més joves i més grans fan més us dels modes de transport no motoritzats;
en canvi, la poblacié activa utilitza majoritariament el transport privat, sobretot la franja d’entre
els 36 i els 55 anys, on el 70,7 es realitzen en aguest mode de transport.
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Perspectiva de génere. Trams d’edat
3,5% 2,2%
[ Do | = 42,4%
‘ 41,2% 52,8% 54,2%
42.0% 32,6%
54,5% 65,2%
Nomotoritzat © Privat m Public No motoritzat © Privat m Public

2,0%.

2,8%._ 1,8%
No motoritzat © Privat ® Public No motoritzat = Privat ® Pablic m ‘ m ] m
29,4%

27,9% 38,8%

67,8% 70,7% 59,1%
Fgura 24: Perspectiva de genere i edat. Font: EMQ
de les Terres de I'Ebre (2019)

No motoritzat « Privet m Piblic No motoritzat  Privat m Piblic No motoritzat « Privat W Pdblic

Segons aquesta enquesta, en 'ambit municipal es realitzen en un dia laborable a Tortosa
113.236 viatges/dia, dels quals 86.668 viatges/dia (76,5%) soOn intramunicipals (dins del
municipi), 15.327 viatges/dia (13,5%) son intracomarcals (desplagaments dins del Baix Ebre),
7.943 viatges/dia (7,0%) son intercomarcals a la comarca del Montsia, 1.537 viatges/dia (1,4%)
son intercomarcals a la resta de comarques de les Terres de 'Ebre, 1.043 viatges/dia (0,9%) son
a la resta de comarques de Tarragona (I'Alt Camp, el Baix Camp, el Baix Penedés, la Conca de
Barbera, el Priorat i el Tarragonés), 496 viatges/dia (0,4%) son cap a la provincia de Barcelona i
223 viatges/dia (0,2%) cap al Pais Valencia i altres indrets. Per tant, un 76,5% dels
desplacaments son interns al municipi mentre que el 23,5% so6n de connexio.

La mobilitat urbana (o interna) es realitza majoritariament en vehicle privat (50%), desagregant-
se en un 46,4% en cotxe, un 2,4% en motocicleta i un 1,2% en furgoneta o cami6. En canvi, els
desplagcaments a peu representen un 47,6%.

La mobilitat de connexi6 dels desplacaments amb origen-desti dins de la comarca del Baix Ebre
es realitza majoritariament en vehicle privat (87,5%), amb un gran pes del cotxe (84,3%) seguit
de modes de mobilitat actius (caminant, bicicleta...) amb un 8,1%, probablement gran part
provinent de Roquetes.

La mobilitat de connexié dels desplacaments amb origen-desti la resta de comarques de les
Terres de 'Ebre (Montsia, Terra Alta i Ribera d’Ebre) es realitza majoritariament en vehicle privat
(90,5%), seguit de 'autobus (7,1%).

Pels desplagaments externs de les Terres de I'Ebre, el 66% ho realitza en vehicle privat, un
22,7% ho realitza en autobus (xarxa interurbana d’Hife) i un 9,9% en ferrocarril (linia R16).
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Fgura 25: Repartiment modal de la mobilitat total de Tortosa. Font: EMQ de les Terres de I'Ebre (2019)

Es coneixen els desplacaments de connexid desagregats per si sén residents o no residents
Tortosa. En general, no es produeixen grans diferencies, sent practicament identics els
desplacaments en vehicle privat, ferrocarril i altres modes de transport. En canvi, es produeix una
lleugera diferéncia (d'un 1,5% aproximadament) entre els no motoritzats i el transport public en
autobus.

De mitjana, els desplagcaments de connexio es realitzen majoritariament en vehicle privat (87,1%)
seguit del transport pablic (6,25%, dels quals un 5,45% és en autobus i un 0,8% en ferrocarril);
un 5,43% es realitzen en modes no motoritzats i un 1,26% en altres modes de transport.

Desplagaments de 8o
prag . Motoritzats TP - Autobus TP - Ferrocarril
connexio o
(peu, bici...)
Residents 4,76% 6,20% 0,70% 87,13% 1,32%
No-Residents 6,10% 4,70% 0,90% 87,10% 1,20%
MITJANA 5,43% 5,45% 0,80% 87,11% 1,26%

Taula 3: Repartiment modal dels desplagaments de connexi6 segons residents i no residents de Tortosa. Font:
Elaboracio propia a partir de les dades de 'EMQ de les Terres de I'Ebre (2019)

Els desplacaments de connexié en dia feiner dels no residents a Tortosa, majoritariament son
provinents de Roquetes (6.860 desplagcaments), Amposta (2.074 desplagaments), Deltebre
(1.675 desplagcaments) i Sant Carles de la Rapita (1.044 desplagaments), seguits de '’Ampolla,
lAldea i Xerta.
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No P - P -
Residents a |Destinacio | \'/l¢i /i i . . Altres
Tortosa (peu, bici...) Autobus Ferrocarril

Roquetes 6.860 13,1% 2,1% 84,9%
Amposta 2.074 1,1% 1,1% 94,5% 3,3%
Deltebre 1.675 3,5% 3,4% 93,1%
la Rapita 1.044 11,3% 86,4% 2,3%
I'Ampolla 707 2,6% 7,9% 86,8% 2,7%
|'Aldea 701 2,1% 12,1% 85,8%
Xerta 691 1,4% 5,1% 92,1% 1,4%

Taula 4: Municipis amb majors fluxos de mobilitat amb Tortosa i repartiment modal. Font: Elaboraci6 propia a
partir de les dades de 'EMQ de les Terres de I'Ebre (2019)

Desplagaments Interns Desplagaments de Connexio
__— Altres; 0,4% 1,26%; Altres 0,80%;
y TP - Ferrocarril

87,11%

50,0% 47,6%

~_ TP-Autobus2,0%

= No Motoritzats (peu, bicicleta...) = No Motoritzats (peu, bicicleta...)
= TP - Autobus = TP - Autobus

® TP - Ferrocarril ® TP - Ferrocarril

= Vehicle privat = Vehicle privat

u Altres u Altres
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Desplagaments TOTALS

0,71%; Altres
.

|

3,27%;

\ TP-Autobus
0,27%;
TP - Ferrocarril

= No Motoritzats (peu, bicicleta...)
TP - Autobus

= TP - Ferrocarril

= Vehicle privat

= Altres

Fgura 26: Repartiment modal de la mobilitat interna, de connexid i total a Tortosa. Font: EMQ de les Terres de
I’'Ebre (2019)

Analisi de la mobilitat dels residents de Tortosa

Per 'enquesta de mobilitat quotidiana de les Terres de I'Ebre es va analitzar els comportaments
de mobilitat d’'un mostreig de 101.708 desplagaments residents de Tortosa. Segons aquesta font
de dades, s’han analitzat 97.282 desplagaments interns i 4.426 desplacaments de connexio.

La mobilitat es reparteix amb un 55% dels desplagaments que es realitzen en vehicle privat, seguit
del 40% a peu, un 4% en transport public i un 1% en bicicleta i VMP.

Bicicletai VMP
1% ___»

Caminant
40% Vehicle
Privat
55%

Transport
Public
4%

Fgura 27: Repartiment modal de tots els desplagaments dels residents de Tortosa. Font: elaboracié propia a
partir de les dades del mostreig de 'EMQ de les Terres de I’'Ebre (2019).
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Els residents del municipi realitzen la mobilitat amb un temps de desplagcament mitja de 159minuts.

Durant un dia laborable, la gran part dels viatges son de retorn al domicili, amb un 45,5%, mentre
els motius personals (anar al metge, de compres, etc.) representen el 29,4% i els ocupacionals
(feina i estudis) el 25,1%.

Ara bé, si estandarditzem els retorns a domiciliamb el motiu original, s’observen diferéncies entre
els desplagaments interns i de connexi6. En els urbans, el 54% soén personals, per un 46%
d’ocupacionals. En canvi, en els interurbans sén majoritaris els ocupacionals, amb un 59%, en
comptes dels personals, amb un 41%.

Motius Interns Motius de Connexié
Personal
Personal 41%
54% Ocupacional Ocupacional
46% 59%

Figura 28: Repartiment modal dels desplagcaments urbans (esquerra) i interurbans (dreta). Font: elaboracid
propia a partir de les dades de 'EMQ de les Terres de I'Ebre (2019).

Mobilitat Cotxe | Moto Furgg:%[a / Taxi | FF.CC. | Autobls Peu Bici Patinet/VMP | Altres Total
Urbana 49.671 | 2096 1423 0 50 2041 40.587 | 1024 208 182 97.282
Interurbana 2556 0 355 52 435 849 128 0 0 51 4.426
Total 52.227 | 2096 1778 52 485 2890 40.715 | 1024 208 233 101.708

Taula 5: Repartiment modal de la mobilitatinterna i de connexié. Font: elaboracié propia a partir de les dades de
FEMQ de les Terres de I’Ebre (2019).

La major part de desplacaments de connexié que es realitzen en un dia feiner amb origen o
destinacio a Tortosa son amb Roquetes (22,0%) i Amposta (15,3%), i a més distancia I'Aldea (5,6%)
i la Rapita (2,8%). Mencionar que el 13,6% dels desplagaments tenen origen/desti el Camp de
Tarragona i el 5,9% la provincia de Barcelona.

Els desplacaments de connexi6 amb Barcelona hi predomina el transport pablic, més elevat a
'autobus (39,2%) que al ferrocarril (21,6%), on destaca també I's del cotxe (34,7%). En canvi, cap
al Camp de Tarragona hi predomina el cotxe. Situacié semblant succeeix als municipis del voltant
amb major flux de desplagaments, on 9 de cada 10 desplagaments es realitza en cotxe amb
l'excepcio de Roquetes, on es redueix lleugerament (8 de cada 10).
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Roquetes Amposta I'Aldea la Rapita Camp de Provinciade

Tarragona Barcelona

B TP - Ferrocarril = TP - Autobus B Taxi = Furgoneta o Camié m Motocicleta B Cotxe W Bicicleta ® Caminant

Figura 29: Repartiment modal dels residents de Tortosa a les ciutats i regions amb majors fluxos. Font:
elaboracié propia a partir de les dades de 'EMQ de les Terres de I'Ebre (2019).

Am bit Ferrocarril | Autobls | Taxi | Furgoneta o Camié | Motocicleta | Cotxe | Bicicleta | Caminant
Roquetes 0,0% 2,3% | 0,0% 4,6% 2,3% 76,8% | 2,3% 11,7%
Amposta 0,0% 3,4% | 0,0% 3,4% 0,0% 90,0% [ 0,0% 3,3%
I'Aldea 0,0% 46% |0,0% 0,0% 0,0% 95,4% [ 0,0% 0,0%
la Rapita 0,0% 0,0% |0,0% 9,0% 0,0% 91,0% | 0,0% 0,0%
Camp de Tarragona 7,6% 19,0% |[1,9% 13,1% 0,0% 52,8% [ 0,0% 5,6%
Provincia de Barcelona 21,6% 39,2% | 0,0% 0,0% 0,0% 34,7% | 0,0% 4,4%

Taula 6: Repartiment modal de la mobilitat de connexié pels principals fluxos (%). Font: elaboraci6 propia a partir
de les dades de 'EMQ de les Terres de I'Ebre (2019).

Si s’analitza per franges horaries, s’observen quatre franges horaries: la nit (blau) no
s’identifiquen grans fluxos de desplagaments, en canvi, al mati (taronja) es produeix un pic de
desplacaments a la franja horaria entre les 08h i les 09h. Al migdia (purpura) es produeix un flux
constant de desplagaments entre les 13h i les 15h, amb uns 7.700 desplagaments per hora. Ala
tarda es produeix el pic més alt de tot el dia a la franja de les 17h-18h amb quasi 8.900
desplacaments.
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Fgura 30: Distribucié horaria dels desplagaments. Font: elaboracio propia a partir de les dades de 'EMQ de les
Terres de I'Ebre (2019).

El perfil de 'enquestat és lleugerament majoritari home amb un 51,9% pero prou paritari i els
grups d’edat es troben homogeniament repartits segons la piramide poblacional, amb un major
nombre d’enquestats d’entre 36 i 55 anys. Entre els enquestats, un 50,9% treballa, un 20,0%
estudia i un 15,8% és jubilat/ada.

Génere Edat Situacié professional
o Es a I'atur
71 anysimés 8,4%
10,7%
4 a18 anys
17,9%
56 a70 anys Estudiant
Dona Home 15,8% 20,0%
48,1% 51,9% 19 a35 anys Treba!la
19,9% 50,9%
36 a55 anys Jubilat/ada
35,7% 15,8%
Incapacitat Tasques de
2,4% laLlar;2,5%

FHgura 31: Perfil de '’enquestat dels residents de Tortosa. Font: elaboraci6 propia a partir de les dades de 'EMQ
de les Terres de I'Ebre (2019).
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4. XARXES DE TRANSPORT

4.1.La mobilitat a peu

4.1.1. Oferta

La xarxa de vianants de Tortosa suma un total de 153 km (sense tenir en compte el conjunt de
camins rurals que no connecten el nucli central amb les pedanies ni EMDs, carrers d’accés a
parcel-les i torres als barris residencials dispersos ni pistes rurals i forestals).

En funcio de la tipologia de les vies destaca que el 55,1% dels eixos sOn carrers convencionals
(regulats a 30km/h pels vehicles motoritzats), seguit de les carreteres regulades a 40km/h per a
vehicles motoritzats amb un 12%, seguit dels camins rurals cap a les pedanies iles EMDs, els
carrers de plataforma Unica, els carrers exclusiu de vianants, els carrers i carreteres limitades a
50 km/h, les carreteres interurbanes (>50 km/h), els carrers limitats a 20 km/h (detectats a Camp-
redo i el Temple) i per dltim els carrers de prioritat invertida amb quasi 495 metres lineals (c/
Barcelona i ¢/ Cervantes).

Tipologia d'eixos Longitud (m) %
Exclusiu vianants 8.910,30 5,80%
Prioritat Inverti.da 5 11.087,80 7.22%
(sense senyalitzacio)

Prioritat invertida

(amb senyals S-28) 494,90 0,32%

Carrer 20 km/h 1.891,70 1,23%

Carrer 30 km/h 84.605,10 55,11%
Carrer 40 km/h 18.411,60 11,99%
Carrer 50 km/h 7.213,00 4,70%

Camins Rurals 17.283,80 11,26%
Carretera 3.611,00 2,35%

Total 153.509,20 100,00%

Taula 7. Longitud i percentatge de la xarxa de vianants per tipologia de carrer. Font: elaboraci6 propia.

Xarxa principal de vianants

S’ha definit una xarxa principal de vianants continua que garanteix la connexié dels nuclis
residencials, amb els equipaments del municipi, els principals eixos comercials, altres centres

generadors de mobilitat (poligons industrials) i les pedanies i EMDs que es situen fora del nucli
central de Tortosa.

L’analisi de 'accessibilitat es centrara en la xarxa principal de vianants, que son les vies que
concentren un major nombre de vianants. La xarxa principal de vianants suma un total de 36,5
km (eix de carrer) de viaris existents, que representen el 23,8% de la xarxa viaria urbana
municipal i 26,9 km de viaris de connexio entre els diversos nuclis del municipi, que representen
el 17,5% de la xarxa viaria municipal, formant part del 41,3% de tota la xarxa.

Els eixos de la xarxa principal de vianants que es distribueixen longitudinalment per nuclis urbans
son:

e Tortosa Centre (verticals): c. Barcelona, av. Generalitat, rbla. Ferran d’Arago, pg. de

Jaume |, c. dEnric Osso i Cervelld, pg. de Ribera, pg. de Joan Moreira, rbla. Fglip Pedrell,

c. de Sant Blai, c. de Sant lldefons, c. dels Pescadors, pl. dEspanya, c. de I'Angel, c. de
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la Ciutat, c. de la Rosa, c. de la Cruera, c. de Santa Anna, c. d’Antoni Casanova i Estorach
i pl. de la Concepcio.

e Tortosa Centre (horitzontals): c. Francesc Mestre i Nog, c. del Bisbe Serra, c. Rubi, pont
de Tirant lo Blanc, c. Mossén Manya, c. Barranc de Caputxins, c. Rossell6, rda. de Reus,
c. Ramon Berenguer, av. de la Verge de la Cinta, c. Sabina, c. Banys, c. Cristofol Despuig,
pujada de Sant Blai, c. d'en Carbo, c. Manuel Vila, c. Montcada, pl. de la Pau, c. del
Bonaire, c. Nou de la Vall, c. Providéncia, c. Teules Velles, pl. Sant Jaume, pujada del
Parador, c. Benifallet, pg. Sant Josep de la Muntanya i c. Jaume Tio i Noé.

e Ferreries: Pont Roig, c. Abu-Bakr al Turtusi, c. Amposta, c. Llarg de Sant Viceng, pg. de
lEbre, av. de 'Estadi, Cami de Codonyers, av. de Marcel-li Domingo (C-12), av. Cristofol
Colom, Pont de I'Estat, pl. Joaquim Bau, c. d’Alcanyis, c. d’Alfara de Carles, c. Tarragona,
rbla. Catalunya, c. Hernan Cortés, c. Pizarro, c. de Joan Sebastian Elcano, rbla. Pompeu
Fabrai av. Jesus (C-12).

e EMD Jesus: ctra. de Xerta, c. de Daniel Mangrané, av. dels Molins d'en Comte, c. de
Santa Maria Rosa Molas, c. de Pinell de Brai, c. del Mossén Valls Bertomeu, av. de Santa
Teresa de JesUs, c. de la Terra Alta, c. de la Fortuna i ctra. de Roquetes a JesuUs.

e EMD Bitem: c. d'Arnau de JardiBelarde (T-301), c. dels Hereus Gassoli c. de les Escoles.

e EMD Camp-redo i P.I. Baix Ebre: carrer D, c. de Rafel Escardo Valls, c. de Josep Marsal,
av. de Don Alvaro, c. de Finisterre i c. de Benicarlo.

e P.l. Catalunya Sud: Cami de Ranxero, c. Mas dels Frares.

e Vinallop: c. de la Costa, c. de 'Antiga Carretera, ctra. T-331i c. de Sant Lluis.
A l'entorn d’aquests carrers es localitzen gran part dels equipaments del municipi.

Si es distribueixen per barris, el barri de Ferreries és el barri que concentra meés km de la xarxa
principal de vianants amb el 15,5%, seguit del barri d’el Temple amb el 15,3% i el Eixample-Nucli
Antic amb el 12,2%. Per contra, els barris que concentren una menor longitud de xarxa principal
de vianants sén la Simpatica-Mig Cami (0,41%), Fabaro-Barranc de la Llet (0,88%) i Quatre
Camins (1,25%), influenciats per la reduida oferta d’equipaments en el seu entorn, la posicié
periférica respecte el nucli urba i la dispersioé residencial i la baixa densitat que es produeix.
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Xarxa de Vianants

— Xarva pincipal do vianants

Hineraris de connexio

Equpaments.

Figura 32: Xarxa principal de vianants al nucli urba de Tortosa. Font: elaboracié propia.

Tipologia de regulaci6 dels carrers

Si no es tenen en compte els vials interurbans (carreteres i autopistes) ni els camins, els vials
urbans presenten la segient regulacié des del punt de vista del vianant:
e Carrers exclusius vianants (8,9 km lineals). Inclou els carrers per on només poden accedir
vehicles no motoritzats.
e Carrers de prioritat invertida amb la senyal S-28 (0,5 km lineals). Es tracta del carrer
Cervantes i d’'un tram del carrer Barcelona.
e Carrers de prioritat invertida sense senyalitzacié especifica (11,1 km lineals).
Carrers convencionals regulats a 20 i 30 km/hora (86,4 km lineals).

S-28; 0,5%

Prioritat Invertida sense
senyalitzacio especifica; {
10,4%

Exclusiu/

Vianants;
8,3%

Fgura 33. Distribuci6 de la vialitat en funcié de la tipologia de regulacié de les vies. Font: elaboracié propia

Al planol 4.4.1.2. de 'Annex de planols es defineix la vialitat en funcié de la tipologia de regulacio
de les vies.
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Tipologia dels carrers

Des del punt de vista urbanistic la xarxa de vianants és:
e Carrers segregats (segregacié vorera — calgada) amb 86,5 km lineals. Esta format pels
carrers limitats a 20 i 30 km/h

e Carrers de plataforma Unica, amb 20,5 km lineals. Esta formada pels carrers exclusiu per
a vianants i els carrers de prioritat invertida (amb i sense senyalitzacié especifica S-28);
els carrers de prioritat invertida sense senyalitzacio especifica s6n majoritariament estrets
i sense vorera, amb un baix volum de transit.

Plataforma
unica
19%

Carrers
Segregats
81%

Figura 34. Distribucid de la vialitat en funcié de la tipologia urbanistica de les vies. Font: elaboracio6 propia

Carrers d’us exclusiu per a vianants o de prioritat invertida

Tortosa té 8,9 km lineals de carrers exclusiu per vianants i 11,6 km lineals de carrers regulats
com a prioritat invertida (amb i sense senyalitzaci6 especifica S-28), que equival a un 13,35% de
la longitud de la xarxa urbana de vianants.

Els carrers d’'us exclusiu per vianants son eixos on no poden circular els vehicles motoritzats i els
eixos de prioritat invertida son carrers on la prioritat de moviment és pels vianants, els carrers no
disposen de voreres, principalment per ser carrers estrets i compartint espai amb els vehicles
privats i no tenen grans volums de transit.

Les EMDs de Bitem i de JesUs son els ambits que presenten un major nombre de carrers de
prioritat invertida sense senyalitzacié especifica, majoritariament per ser carrer estrets, absents
de voreres i per on circulen un volum molt baix de cotxes. En canvi, els barris d’Eixample-Casc
Antic, el Rastre, Santa Clara, Ferreries (tant residencial com industrial) i el Temple son els que
presenten un major nombre de carrers exclusius per a vianants, principalment per correspondre
al nucli historic de Tortosa, que té una illa de vianants i carrers estrets exclusius per a vianants i
en el cas de Ferreries per la Via Verda de la Vall de Zafan i el passeig fluvial del riu Ebre. El barri
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de Quatre Camins, per la seva extensio, és el que menys vials exclusius de vianants en té i el
poligon d’els Portals, 'ambit d’activitat econdmica que menys en té.

4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000

500

Exclusiu Vianants Plataforma Unica (amb isense S-28)

Figura 35. Distancia de carrers (en metres) d’is exclusiu per vianants o de prioritat invertida. Font: elaboracié
propia.

Figura 36. Carrer de prioritat invertida sense senyalitzacié especifica a FEMD de Jesus (c/ de la Caritat). Font:
Google Maps.

El Nucli Antic disposa d'una illa de vianants delimitada a 'ambit historic del municipi. Pel sud,
qgueda delimitada pel carrer de Teodoro Gonzalez, al cantd oest per 'avinguda de la Generalitat
i la rambla de Felip Pedrell, al nord per la Plaga Sant Jaume i per I'est pels desnivells de la Suda,
la plaga de Mossén Sol, el barri de Santa Clara i 'hospital de la Verge de la Cinta. En concret
s’ha convertit en eixos exclusius vianants tots els vials interns, només podent deixar circular els
vehicles autoritzats i serveis d’emergéncies a excepcio del carrer de Montcada, on els vehicles

s
)\

Ajuntament E Mcrit

de Tortosa Multicriteria Planning



54 DOCUMENT _|. MEMORIA

poden circular per accedir a 'aparcament subterrani de la delegacioé del Govern a les Terres de
I'Ebre, limitat a 20 km/h i amb lector de matricules i radars instal-lats.

ILLA DEVW'Amg e

om

EXCEPTE VEN ICLES
AUTOI

Figura 37. Senyal de restriccié a I'llla de Vianants al carrer na Perona. Font: elaboracié propia.
Amplada de voreres

El Decret 209/2023, de 28 de novembre, pel qual s'aprova el Codi d'accessibilitat de Catalunya,
determina les condicions, els requisits i les solucions d’accessibilitat necessaries perqué els
espais d’us public, els edificis, els mitjans de transport, els serveis, els productes i els processos
de comunicacié garanteixin 'autonomia, la igualtat d’oportunitats i la no-discriminacié de les
persones amb discapacitat o0 amb altres dificultats d'interacci6 amb [l'entorn, distingint
casuistiques entre espais viaris i espais lliures.

En quant als espasi viaris a diferent nivell indica el segiient en termes globals:

Tipus d'espais Caracteristiqgues Condicions per complir
Espais \iaris. Voreres i Vorera / Pg. central: amplada = 2,40 m Itinerari accessible (1)
calgcada a diferent nivell Vorera / Pg. central: amplada < 2,40 m Itinerari practicable

(1) Es pot mantenir el pendent existent. Els trams amb pendent > 6% es consideren practicables i han de
complir la resta de parametres corresponents a un itinerari accessible.

Taula 4.2.- Consideracio d’itineraris accessibles i practicables. Font: Decret 209/2023, de 28 de
novembre.

Per coneéixer 'amplada de les voreres de tot el municipi a partir de la cartografia disponible s’ha
calculat la distancia existent entre la linia de facana i el limit de la vorera. Per poder efectuar
aquest calcul s’ha convertit la cartografia de la vorera en punts i mitjangant Sistemes d’Informacié
Geografica s’ha mesurat la distancia existent entre aquests punts i la fagana. Com que la
cartografia de Tortosa no delimita elements com larbrat, I'enllumenat i el mobiliari urba, entre
d’altres; 'amplada calculada és la maxima entre les facanes i la vorada .

S’han classificat els seglents rangs d’'amplada seguents:
e Sense vorera (no accessible)
e De0a0,9m (no accessible)

e De0,9a 1,8m (practicable)
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e D’1,8a 2,4m (practicable)
e Mes de 2,4m (accessible)

e Plataforma unica (accessible)

D’acord aquests criteris, el 36,7% de la xarxa principal de vianants es considera accessible i el

44,8% practicable.

Plataforma tnica
10,3%

Inferior a 0,9 m
3,9%

Sense vorera;
14,6%

Superior a 2,4m
26,4% De0,9a1,8m
23,8%

D'1,8,ma 2,4m
21,0%

Fgura 38. Distribucio de 'amplada total de voreres. Font: elaboracié propia

Pendents

S’ha calculat el pendent del terreny a partir del model d’elevacié del terreny del municipi, fent la

seguent classificacio:
e Pendent baix (< 6%)
e Pendent mig (6-8%)

e Pendent alt (> 8%) o amb escales

La xarxa de vianants principals de Tortosa é€s, majoritariament pla, amb un 96,1% dels trams de
la xarxa de vianants amb un pendent inferior al 6%, és a dir, un pendent baix, degut a que els
nuclis urbans es troben en gran part sobre sol deltaic i de sediments transportats pel riu Ebre.
Els carrers amb pendent mig representen el 1,6% de la xarxa i es localitzen generalment prop de
'Hospital del Verge de la Cinta i la cantera d’argiles prop el poligon de la Catalunya Sud. Els
trams amb un pendent superior al 8%, pendent elevant, representen el 2,3% de la xarxa de
vianants localitzats, principalment, als barris de Santa Clara, el Rastre i al Casc Antic (veure

planols 4.1.4. de 'Annex).

. Longitud
Desnivell (Kgr]n) %
< 6% 59,9 94,6%
6% - 8% 1,2 1,8%
> 8% 2,2 3,6%
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Taula 8. Pendent existent a la xarxa principal de vianants. Font: elaboracié propia

Encreuaments de vianants

En tots els eixos que conformen la xarxa principal de vianants s’ha inventariat els passos de
vianants. El criteri seguit per identificar una bona accessibilitat a la xarxa principal de vianants és
un pas de vianants amb el gual rebaixat (0 pas elevat) a cada un dels ramals d’una interseccio,
aixi com un pas de vianants amb guals rebaixats cada 100-150m en trams rectes sense
interseccio.

En la xarxa principal de vianants de Tortosa s’han comptabilitzat 1.135 encreuaments, dels quals
el 40,7% sén passos de vianants amb guals rebaixats, el 15,2% passos de vianants en plataforma
Unica el 2,6% sén passos elevats.

Per contra, el 41,5% dels encreuaments tenen déficit d’accessibilitat. EI 32,7% no tenen ni pas
de vianants ni guals adaptats i el 2,1% tenen guals en un o dos costats pero no pas senyalitzat,
el 4,9% tenen pas de vianants perd no tenen guals adaptats a cap dels dos costats i el 2,2%
tenen pas de vianants, perdo només un dels dos costats té guals adaptats.

Passos de vianants a la xarxa principal de vianants
Passos de vianants | Guals de vianants| Nombre %
0 366 32,25%
0 Inexistent 1 5 0,44%
2 19 1,67%
0 56 4,93%
1 Existent 1 25 2,20%
2 462 40,70%
2 PI. Unica - 173 15,24%
3 Pas elevat - 29 2,56%
Total - 1.135 | 100,00%

Taula 9. Pas de vianants a la xarxa principal de vianants Font: elaboracio propia

Els encreuaments que presenten clars déficits d’accessibilitat es defineixen com aquells que no
tenen guals adaptats o Unicament en tenen un (7,1%), o bé els encreuaments que no tenen pas
de vianants (34,4%).
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Pas de vianants
elevat; 17,8%

Manca de pas de
vianants; 34,4%

Pas de vianants
amb guals
rebaixats; 40,7%

Pas de vianants
no accesible;
7,1%

Figura 39. Nombre itipologia de creuaments per a vianants a la xarxa principal de vianants. Font: elaboracié
propia

Aixi doncs, un minim del 41,5% dels punts de creuament de la xarxa principal de vianants
presenta déficit. Cal tenir en compte que el volum teodric de vianants que circula per aquests eixos
és elevat al tractar-se de la xarxa principal i per tant I'afectacio és molt gran. Per aquest motiu,
laccessibilitat dels passos de la xarxa principal haura de ser prioritaria respecte els vials
secundaris. (Veure planols 4.1.2 de I'Annex).

Fgura 40. Pas de vianants accessible a I'av. Generalitat. Font: Google Maps, 2023.

Entorns escolars

Institut-Escola Daniel Mangrané (Jesus)

Linstitut-escola Daniel Mangrané es troba situat a 'TEMD de Jesus, a la cantonada de la carretera
de Jesus a Roquetes i el passeig de Josep Puig i Vallés. Tot I'entorn del centre es troba
senyalitzat com a zona escolar, amb una limitacié de la velocitat de 30 Km/h. La parada de bus
meés propera és la de la L-1 a la parada de “Institut Daniel Mangrané” que se situa just davant de
la porta del centre a la carretera de Jesus a Roquetes. El centre no esta dotat d’'aparcaments per
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a bicicletes en les seves immediacions. S’ha detectat dues places d’aparcament per a PMR, una
a la carretera de Roquetes i I'altra al passeig de Josep Puig i Vallés.

Pel que fa a les voreres, les voreres situades a I'accés al centre per la carretera a Roquetes tenen
una amplada superior als 3 metres (es recomana sobreamples de 4 metres just en 'accés al
centre educatiu per poder absorbir la concentracié de persones en les hores d’entrada i sortida).
Tot i aix0, el perimetre presenta voreres amb unes amplades utils de 1,40 metres de mitjana,
inferiors per tant, als 1,8 metres que estableix la normativa vigent d’accessibilitat. Cal esmentar,
d’altra banda, que en l'accés de I'escola es localitza una petita placa amb bancs i arbres que
ofereix major proteccio en 'entrada i sortida dels escolars.

Figura 41. Senyalitzaci6 de I’entorn escolar. Figura 42. Entrada al centre escolar, amb la parada
Font: Google Maps, 2023 d’autobus i la plaga: Font: Google Maps, 2023.

Visibilitat al pas de vianants
d @© e @ e
Amplada de voreres

Vorera itd suparior a 1,8 metres

e Viorera 8 inferior a 1,8 metres [

Pel que fa als passos de vianants, els tres passos del entorn disposen de guals rebaixats i es
troben pintats de vermell. Presenten bona visibilitat, atés que als dos eixos viaris, en les
immediacions als passos, disposen d'espais per a vianants o aparcaments per a motos i
persones amb mobilitat reduida.

Institut-Escola el Temple

L'institut/escola el Temple es troba envoltat pel passeig de Jaume |, 'avinguda de Ferran d’Aragd
i els carrers de Ferran Arasa i de Montserrat Viladrich. Tot I'entorn del centre es troba senyalitzat
com a zonaescolar, amb una limitacié de la velocitat de 30 Km/h. La parada de bus més propera
és la de la L-1, L-2, L-3 “Av. Generalitat, 178", prop la placa del Bimil-lenari, que se situa a 120
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metres de la porta del centre al passeig de Jaume . Amés a meés, el centre es troba envoltat de
carrils bici bidireccionals als quatre carrers i d’un punt d’aparcament de bicicletes amb forma d'U
amb una capacitat de 6 places.

Pel que fa a les voreres, en I'entorn immediat a 'accés al centre tenen una amplada d’entre 1,9 i
2,2 metres a I'entrada per Montserrat Viladrich (es recomana sobreamples de 4 metres just en
'accés al centre educatiu per poder absorbir la concentracié de persones en les hores d’entrada
i sortida). El perimetre no presenta voreres amb unes amplades inferiors als 1,80 metres Uutils de
mitjana, dins de les mesures que estableix la normativa vigent d’accessibilitat, en gran part pels
nous desenvolupaments urbanistics i la plaga situada a I'entorn.

Figura 44. Accés al centre escolar. Font: Google Figura 45. Senyalitzacié de zona escolar. Font:
Maps, 2023 Google Maps, 2023.

Centre Educatiu

Visibilitat al pas de vianants
@ &one @ ooenta

Amplada de voreres

Vorera it superior 3 1,8 metres  |f

. Vorera it inferior a 1,8 metres 4

Pel que fa als passos de vianants, tots els passos presenten guals rebaixats i es troben pintats
de vermell. Dels 3 existents a prop, tots tenen bona visibilitat al disposar en les seves
immediacions avangades per a vianants o places d’aparcament per a motos i persones de
mobilitat reduida.

Institut Cristofol Despuiqg i Escola Sant Llatzer

L'institut Cristofol Despuig i I'escola Sant Llatzer es troben envoltats pels carrers de Rubi i
Barcelona, I'avinguda del Canigé i el Pont de Tirant lo Blanc. Tot 'entorn del centre es troba
senyalitzat com a zona escolar, amb una limitaci6 de la velocitat de 20 Km/h. La parada de bus
més propera és la de la L-2, L-D “Institut Cristdfol Despuig”, a I'avinguda del Canigd, que se situa
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a 120 metres de la porta del centre al carrer de Rubi. Amés a més, el centre disposa d’'un punt
d’aparcament de bicicletes amb forma d’U amb una capacitat de 6 places.

Pel que fa a les voreres, en I'entorn immediat a 'accés al centre tenen una amplada de 2,65
metres a I'entrada pel carrer Rubi (es recomana sobreamples de 4 metres justen accés al centre
educatiu per poder absorbir la concentracio de persones en les hores d’entrada i sortida). El
perimetre no presenta voreres amb unes amplades inferiors als 1,80 metres Utils de mitjana a
excepci6 del tram antic del carrer Rubi (en falsa plataforma unica) i el carrer de Barcelona, que
en son inferiors.

Pel que fa als passos de vianants, els tres passos del entorn disposen de guals rebaixats i es
troben pintats de vermell. Presenten bona visibilitat, atés que als dos eixos viaris, en les
immediacions als passos, disposen d’espais per a vianants, parades d’autobus fora del carril de
circulacio o aparcaments per a motos i persones amb mobilitat reduida. Un quart pas de vianants
accessible, amb correcta visibilitat perd sense pintura vermella es situa al carrer de Barcelona.

Figura 47. Accés al centre escolar. Font: Google Figura 48. Senyalitzacié de zona escolar. Font:
Maps, 2023 Google Maps, 2023.

Centre Educatiu

- s D ¥ ! y H 3 ~ Visibilitat al pas de vianants.
5 5 4 i Y L s @ @ eos @ ooenta

g E | 4 ” : > Amplada de voreres
Vorera (til superior a 1,8 metres

e orera il inferior a 1,8 metres

Institut Dertosa

Linstitut Dertosa es troba a la cantonada de l'avinguda de 'Estadi amb el Cami de Codonyers.
Tot I'entorn del centre es troba senyalitzat com a zona escolar, amb una limitacié de la velocitat
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de 20 Km/h. No disposa de cap parada d’autobus propera ni de punts d’aparcaments de bicicletes
als seus voltants, tot i tenir un carril bici a la vorera d’acceés a l'institut per 'avinguda de I'Estadi.

Pel que fa als passos de vianants, dels dos passos situats a 'avinguda de I'Estadi, un és un pas
elevat i l'altre amb guals rebaixats, ambdods es troben pintats de vermell i presenten bona
visibilitat, atés que als dos eixos viaris, en les immediacions als passos, disposen d’espais per a
vianants o aparcaments per a motos i persones amb mobilitat reduida.

Pel que fa a les voreres, en 'entorn immediat a 'accés al centre tenen en general una amplada
de 2,40 metres a I'entrada per l'avinguda de I'Estadi, amb un carril vorera-bici (es recomana
sobreamples de 4 metres just en'accés al centre educatiu per poder absorbir la concentracio de
persones en les hores d’entrada i sortida). El perimetre presenta voreres amb unes amplades
inferiors als 1,80 metres utils de mitjana, sobretot al cami de Codonyers.

Figura 50. Accés al centre escolar. Font: Google Figura51. Senyalitzacié dezonaescolar i carril bici
Maps, 2023 en vorera. Font: Google Maps, 2023.

Al visibilitat al pas de vianants
@ eons @ oot
Amplada de voreres
Vorera it superior a 1,8 metres

e Viorera itil inferior a 1,8 metres

Escola la Merce

L’escola de la Mercé es troba envoltant pel carrer de la Mare de Déu de la Providéncia i la Pujada
del Parador, al barri del Rastre. L'entorn del centre no es troba senyalitzat com a zona escolar,
pero si amb una limitacié de la velocitat de 30 Km/h. No disposa de cap parada d’autobus propera
al recinte educatiu, pero si d'una plaga d’aparcament per a bicicletes en forma d’'U amb una
capacitat de 4 places.
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Pel que fa a les voreres, en I'entorn immediat a 'accés al centre tenen una amplada de 3,30
metres a I'entrada (es recomana sobreamples de 4 metres just en 'accés al centre educatiu per
poder absorbir la concentracié de persones en les hores d’entrada i sortida), pero protegit per
baranes que impedeixen l'accés a calcada. Tot i aix0, el perimetre presenta en general voreres
amb unes amplades utils de 1,40 metres de mitjana al carrer de la Mare de Déu de la Providéncia
(vorera no accessible), fora de les mesures que estableix la normativa vigent.

Respecte als passos de vianants, hi ha un pas elevat pintat amb franges vermelles situat a la
porta d’accés al centre educatiu, que es realitza pel carrer de la Mare de Déu de la Providéncia.
Disposa de bona visibilitat ja que hi ha jardineres i la plaga d’aparcament de bicicletes als costats
del pas elevat.

Figura 53. Accés al centre escolar. Font: Google Figura54. Senyalitzacié de zonaescolariestretor de
Maps, 2023 les voreres. Font: Google Maps, 2023.

Centre Educatiu

Visibilitat al pas de vianants
@ bone @ ooenta

Amplada de voreres.

Vorera it superior a 1,8 metres [~

e orera il inferior a 1,8 metres

Escola Remolins

L’escola Remolins es troba al barri de Ciutat Vella, al carrer de Santa Anna. Per la orografia,
s’accedeix per una rampa que dona al carrer, situat en una cota inferior. Tot I'entorn del centre
es troba senyalitzat com a zona escolar, pero sense cap limitacié de la velocitat. La parada de
bus més propera és la de la L-3 i L-D a la parada de “Av. Remolins — Museu” que se situa a 160
metres de la porta del centre al carrer Segria. A més a més, el centre es troba dotat d’'un
aparcament PMR a prop de I'entrada del centre. No s’ha identificat punts d’aparcament per a
bicicletes als voltants del centre educatiu.
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Pel que fa a les voreres, en I'entorn immediat a 'accés al centre cap vorera té una amplada
superior als 1,8 metres reglamentaris (es recomana sobreamples de 4 metres just en 'accés al
centre educatiu per poder absorbir la concentracié de persones en les hores d’entrada i sortida).
Cal esmentar, d’altra banda, que en 'accés de 'escola es localitza una barana que ofereix major
proteccié en l'entrada i sortida dels escolars, també pel desnivell que es produeix fruit de
lorografia de 'ambit.

Pel que fa als passos de vianants, no s’ha identificat cap pas, fruit de les caracteristiques estretes
del carrer. Tanmateix, es presenta déficits de visibilitat degut a un petit cordé d’aparcament sota
lescola i 'entramat urba en si, que dificulten la visibilitat en 'aproximacié al centre educatiu.

Figura 56. Accés al centre escolar. Font: Google Figura 57. Estat de les voreres. Font: Google Maps,
Maps, 2023 2023.

[~ & i Centre Educatiu
’ ’

Visibilitat al pas de vianants
@ &o: @ voerta

Amplada de voreres

Vorera it superior a 1,8 metres |

e Vorera il inferior a

1,8 metres.

Escola Cinta Curto

L’escola Cinta Curto es troba envoltat pel carrer de Juan Sebastian Elcano i larambla de Pompeu
Fabra. Tot I'entorn del centre es troba senyalitzat com a zona escolar, amb una limitacio de la
velocitat de 30 Km/h. La parada de bus més propera és la de la L-1 a la parada de Avinguda
Catalunya, 78, a 220 metres de la porta del centre al carrer del Juan Sebastian Elcano. No es
disposa de cap aparcament PMR en les immediacions de I'escola pero si d’'un punt d’aparcament
per bicicleta del tipus U invertida amb una capacitat de 4 places.

Pel que fa a les voreres, en I'entorn immediat a 'accés al centre tenen una amplada superior als
2 metres (es recomana sobreamples de 4 metres just en I'accés al centre educatiu per poder
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absorbir la concentracio de persones en les hores d’entrada i sortida, tal i com ocorre actualment).
Als voltants del barri succeeix les mateixes caracteristiques, complint amb la normativa

d’accessibilitat.

Pel que fa als passos de vianants, hi ha 1 elevat, al carrer de Juan Sebastian Elcano, prop de
laccés principals i 5 amb guals rebaixats a la interseccio. Tanmateix, els quatre passos de
vianants no presenten déficits de visibilitat degut als cordons d’'aparcament son tipus semi-bateria
i hi ha avangades per a vianants i places d’aparcament per a motos que no dificulten la visibilitat
en 'aproximacio al pas de vianants.

Figura 59. Accés al centre escolar. Font: Google Figura 60. Senyalitzacié d’entorn escolariestat d’'un
Maps, 2023 pas de vianants. Font: Google Maps, 2023.

Centre Educatiu

Visibilitat al pas de vianants
@ &one @ voerta

Amplada de voreres

Vorera it superior 3 1,8 metres [

%] e Virera it inferior a 1,8 metres

Escola Ferreries — Marcel:li Domingo

L’escola de Ferreries es troba al lateral dret de la carretera C-12, en un tram de dos carrils per
sentit. L’entorn del centre es troba senyalitzat com a zona escolar amb un panel lluminés ala C-
12 sentit Amposta i senyal fisica sentit Jesus. No hi ha cap parada d’autobus als voltants ni es
disposa de cap aparcament PMR en les immediacions de I'escola ni de punts d’aparcament per
a bicicletes.

Pel que fa a les voreres, en I'entorn immediat a 'accés al centre tenen una amplada inferior als
1,80 metres (es recomana sobreamples de 4 metres just en 'accés al centre educatiu per poder
absorbir la concentracio de persones en les hores d’entrada i sortida, tal i com ocorre actualment).
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Per les caracteristiques, 'accés recomanat per a vianants és per una passarel-la elevada de
vianants sobre la C-12.

Pel que fa als passos de vianants, no se n’ha identificat cap ja que les caracteristiques de la
carretera no permeten la instal-lacié d’aquests passos a terra.

Figura 62. Accés al centre escolar. Font: Google Figura63.PontsobrelaC-12iestat de les voreres.
Maps, 2023 Font: Google Maps, 2023.

| Centre Educatiu

Visibilitat al pas de vianants
@ e @ ooenta
Amplada de voreres

Vorera e supesior a 1,8 metres

| = Vorera itil inferior a 1,8 metres

Escola Bitem — ZER Riu Avall (Bitem)

L’escola de Bitem — ZER Riu Avall es troba situat a la cantonada dels carrers de les Escoles i els
Hereus Gassol. Tot I'entorn del centre es troba senyalitzat com a zona escolar, perd sense cap
limitacié de la velocitat. No s’ha identificat cap parada d’autobus propera ni places d’aparcament
per a PMR, pero si tres encolatges d’'aparcament per a bicicletes a les immediacions del centre
educatiu, concretament al carrer dels Hereus Gassol, amb una capacitat de 3 places.

Pel que fa a les voreres, en I'entorn immediat a 'accés al centre no tenen una amplada inferior
als 1,8 metres (es recomana sobreamples de 4 metres just en 'accés al centre educatiu per
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poder absorbir la concentracié de persones en les hores d’entrada i sortida). El perimetre
presenta voreres amb unes amplades Utils inferior als 1,20 metres de mitjana o no en tenen
vorera, per tant no s’ajusten als 1,8 metres que estableix la normativa vigent d’accessibilitat.

Pel que faals passos de vianants, hiha 1 pas de vianants rebaixat. Tanmateix, el pas de vianants
presenta déficits de visibilitat degut a que no hi ha com a tal un cord6é d’'aparcament i els vehicles
aparquen al lateral, fet que dificulta la visibilitat en 'aproximacié.

Figura 65. Accés al centre escolar. Font: Google Figura 66. Voreres inexistents al carrer d’Alfons XIil.
Maps, 2023 Font: Google Maps, 2023.

Centre Educatiu

Visibilitat al pas de vianants
@ b @ ooenta
Amplada de voreres

Vorera iti superior a 1,8 metres

e \fgrera (it inferior a 1,8 metres

Escola Sant Antoni Abat — ZER Mont Caro (els Reguers)

L’escola Sant Antoni Abat — ZER Mont Caro es troba al barri d’els Reguers, al carrer de la Rioja.
Tot 'entorn del centre es troba senyalitzat com a zona escolar, amb una limitacié de la velocitat
de 40 km/h a l'avinguda de la Pedra Alta. No s’ha identificat cap parada d’autobus propera al
centre escolar ni cap aparcament per a PMR ni bicicletes.

Pel que fa a les voreres, en I'entorn immediat a 'accés al centre tenen una amplada inferior als
1,8 metres (es recomana sobreamples de 4 metres just en 'accés al centre educatiu per poder
absorbir la concentracié de persones en les hores d’entrada i sortida). El perimetre presenta
voreres amb unes amplades Utils inferior als 1,20 metres de mitjana o no en tenen vorera, per
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tant no s’ajusten als 1,8 metres que estableix la normativa vigent d’accessibilitat. Cal esmentar
que l'accés al centre educatiu esta protegit per una barana.

Pel que fa als passos de vianants, s’ha detectat un pas elevat i un pas de vianants no accessible
a lavinguda de la Pedra Alta. No presenta problemes de visibilitat ja que no hi ha cordons
d’aparcament i es tracta d’un carrer rectilini.

Figura 68. Accés al centre escolar. Font: Google Figura 69. Pas elevat. Font: Google Maps, 2023.
Maps, 2023

Centre Educatiu

visibilitat al pas de vianants

@ sona @ oolenta

Amplada de voreres

‘Vorera dtl Superior a 1,8 metres

Vorer G0l inferar a 1,8 metres.

Escola Port-Rodd — ZER Mestral (Camp-redd)

L’escola Port Rodé — ZER Mestral es troba a 'TEMD de Camp-redd, a l'avinguda de Don Alvaro.
Tot I'entorn del centre es troba senyalitzat com a zona escolar, amb una limitacié de la velocitat
de 20 km/h. No s’ha identificat cap parada d’autobus propera al centre escolar ni cap aparcament
per a PMR ni bicicletes.

Pel que fa a les voreres, les de I'avinguda de Don Alvaro mesuren 1,50 metres d’amplada (es
recomana sobreamples de 4 metres just en 'accés al centre educatiu per poder absorbir la
concentracio de persones en les hores d’entrada i sortida), per tant no s’ajusten als 1,8 metres
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gue estableix la normativa vigent d’accessibilitat. Cal esmentar que I'accés al centre educatiu
esta protegit per una barana.

Pel que fa als passos de vianants, s’ha detectat un pas elevat i un pas de vianants accessible a
lavinguda de Don Alvaro. No presenta problemes de visibilitat ja que no hi ha cordons
d’aparcament i es tracta d’un carrer rectilini, tot i la lleugera pendent que fa el vial.

Figura 71. Accés al centre escolar. Font: Google Figura 72. Gual accessible i espai “Petd i Adéu”.
Maps, 2023 Font: Google Maps, 2023.

| centee Educatu

Visibilitat al pas de vianants
@ & @ oot

Amplada de voreres

Vorera it superior a 1,8 metres 2

e orera Gt inferior a 1,8 metres |

Col-legi Sagrada Familia — Diocesans de Tortosa

El col-legi de la Sagrada Familia, part dels Diocesans de Tortosa, es situa a la Pujada del
Seminari, prop del barri de Sant Llatzer. Tot I'entorn del centre es troba senyalitzat com a zona
escolar, perd sense cap limitacio de la velocitat. S’ha identificat una parada d’autobus propera al
centre escolar, la parada “Seminari’ de la linia L3, que efectua parada just enfront de I'accés al
centre educatiu. No s’ha identificat ni cap aparcament per a PMR a les immediacions, pero si de
bicicletes ,just a 'entrada amb encolatges en forma d’'U amb una capacitat de 8 places.

Pel que fa a les voreres, no s’ha identificat cap tipus de vorera en 'ambit d’estudi, lo més semblant
€s un tram asfaltat delimitat per pilones a la Pujada del Seminari (es recomana sobreamples de
4 metres just enl'accés al centre educatiu per poder absorbir la concentracio de persones en les
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hores d’entrada i sortida), per tant no s’ajusten als 1,8 metres que estableix la normativa vigent
d’accessibilitat.

Pel que fa als passos de vianants, s’ha detectat dos passos de vianants accessibles a la Pujada
del Seminari. Presenten problemes de visibilitat ja que es troben situades en corba i amb la
lleugera pendent que fa el vial, més els frondosos arbres que hi ha al voltant.

Figura 74. Accés al centre escolar. Font: Google Figura 75. Voreres inexistents ala Pujada del
Maps, 2023 Seminari. Font: Google Maps, 2023.

Centre Educatiu

Visibilitat al pas de vianants
@ &one @ voerta
Amplada de voreres
Vorera Util superior a 1,8 metres

e Vorera il inferior a 1,8 metres

Col-leqgi de la Consolacid

El col-legi de la Consolacio es troba envoltat pels carrers de Argentina, Joan d’Aldana, Ramon
Berenguer i Cristofol Despuig. Tot I'entorn del centre es troba senyalitzat com a zona escolar,
amb una limitacio de la velocitat de 30 Km/h. La parada de bus més propera és lade laL-2 i L-D
a la parada de “Teodor Gonzalez, 45", a 55 metres de la porta del centre al carrer d’Argentina.
Es disposa de tres aparcament PMR en les immediacions de I'escola, dos al carrer de Ramon
Berenguer IV i un al carrer de Cristofol Despuig. També es disposa d'un punt d’aparcament per
bicicleta del tipus U invertida amb una capacitat de 6 places a la cantonada dels carrers de
Cristofol Despuig i Argentina.

Pel que faa les voreres, totes les voreres del perimetre i els accessos directes al centre educatiu
mesuren 1,80 metres d’'amplada (es recomana sobreamples de 4 metres just en'accés al centre
educatiu per poder absorbir la concentracié de persones en les hores d’entrada i sortida), per
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tant s’ajusten als 1,8 metres que estableix la normativa vigent d’accessibilitat. Cal esmentar que
laccés al centre educatiu no esta protegit per cap tipus d’element.

Pel que fa als passos de vianants, hi ha 8 passos amb guals rebaixats a les dues interseccions
del carrer Cristofol Puig. Tanmateix, els vuit passos de vianants presenten petits deficits de
visibilitat degut als cordons d’aparcament sén tipus bateria i no n’hi ha avangades per a vianants.
En un dells hi ha places d’aparcament per a bicicletes que no dificulta la visibilitat en
laproximaci6 al pas de vianants, pero les dues interseccions sén estretes.

Figura 77. Accés al centre escolar. Font: Google Figura 78. Interseccié amb baixa visibilitat. Font:
Maps, 2023 Google Maps, 2023.

Centre Educatiu

Visibilitat al pas de vianants

@ s @ ooenta

Amplada de voreres

Vorera it superior a 1,8 metres [ ¥

e Vorera il infesior 2 1,8 metres.

Col-legi Teresians de Tortosa

El col-legi dels Teresians es troba situat al carrer de Rossello, al barri d’el Temple i davant del
parc de Teodor Gonzalez. L’entorn del centre no es troba senyalitzat com a zona escolar. La
parada de bus més propera és lade la L-3 a la parada de “Rosselld, 31 (Teresians)”, just davant
de la porta del centre al carrer de Rosselld. Es disposa d'un aparcament PMR en les
immediacions de l'escola, al carrer de Rossellé cantonada amb el passeig de Joan Moreira.
També es disposa d’un punt d’aparcament per bicicleta del tipus U invertida amb una capacitat
de 8 places just a 'accés del recinte escolars.

Pel que faa les voreres, totes les voreres del perimetre i els accessos directes al centre educatiu
mesuren 1,80 metres d’amplada (es recomana sobreamples de 4 metres just en 'accés al centre

s
/8\

Ajuntament ®
de Tortosa E Mcrit

Multicriterla Planning



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Tortosa 71

educatiu per poder absorbir la concentracid de persones en les hores d’entrada i sortida),
exceptuant la vorera que dona al parc de Teodor Gonzalez i la de Rossellé amb Josep Morella,
per tant quasi totes les voreres s’ajusten als 1,8 metres que estableix la normativa vigent
d’accessibilitat.

Pel que fa als passos de vianants, hi ha 2 passos amb guals rebaixats al carrer Rosselld.
Tanmateix, als dos passos presenten no es presenten deficits de visibilitat degut als cordons
d’aparcament son tipus bateria i n’hi ha avancades per a vianants o aparcaments per a motos
gue donen major camp visual.

Figura 80. Accés al centre escolar. Font: Google Figura 81. Pas de vianants accessible al carrer de
Maps, 2023 Rosselld. Font: Google Maps, 2023.

Centre Educatiu

" Visibilitat al pas de vianants
g @ b @ ooenta

Amplada de voreres

Vorera Gt superior a 1,8 metres

4.1.2. Demanda

Es despren de 'Enquesta de Mobilitat Quotidiana de les Terres de I'Ebre de 2019 que en relacio
a la mobilitat interna, el 47,6% des desplacaments és realitzen en modes no motoritzats, aixo
representava un total de 41.254 desplagcaments/dia en els dos sentits I'any 2019. En relaci6 als
desplacaments de connexid, es realitzen un 5,43% en modes no motoritzats, sent 2.599
desplacaments/dia.

Amb l'objectiu d’analitzar la demanda dels desplagaments a peu, s’han realitzat comptatges de
vianants en les principals cruilles del municipi. En total s’han realitzat 8 aforaments, 2 de 12 hores
i 6 de 2 hores (veure annex de Treball de Camp d’aforaments)
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Els aforaments de dues hores s’han extrapolat a valors de 12 hores en base als aforaments de
llarga durada (de 12 hores). No es tracta, doncs, d’intensitat mitjana diaria. Els resultats son els
seguents:

Periode Intensitat vianants
mesurat (extrapolacio a 12h)
1.- Pont de I'Estat (av. Cristofol Colom) 8h - 20h 2.660
2a.- Av. Generalitat(alcada PI. Barcelona) 9h -11h 7463
17h-19h
2b.- Placa Barcelona (Mercat - Viena) 9h-11h 2636
17h -19h )
3.- lo Pont Roig (Via Verda Vall de Zafan) 8h - 20h 5.764
4a.- Carrer Francesc Gimeno (cant6 Pl. Constitucio) 9h-11h 673
17h - 19h
4b.- Carrer Francesc Gimeno (canté Pl. Agusti Querol) 9h-11h 1023
17h-19h '
4c.- PIl. d'Agusti Querol 9h-11h
17h - 19h 1.765
5a.- Carrer Cervantes (alcada c/ Genovesos) 9h -11h 5924
17h -19h )
5b.- Carrer Genovesos (algada c/ Cervantes) 9h -11h 655
17h -19h
5c.- C. St. Joan Baptista Salle (alcada c/ Cervantes) 9h-11h 1072
17h-19h )
Taula 10. Punts d’aforament amb el periode temporal analitzat i extrapolacié a dotze hores. Font: elaboracio

propia.
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Figura 83. Evolucio grafica de vianants als aforaments 1i 3 entre les 08h i les 20h. Font: elaboracié propia.

S’evidencia que, mentre el Pont de 'Estat té cinc pics entre les 9h iles 14:30h amb un alt nombre
de vianants passant —en alguns casos coincident amb l'accés a alumnat a recintes escolars-, el
Pont Roig té un flux de vianants constant fins a les 16:30h, moment a partir del qual s'incrementa
fins assolir els 223 vianants a les 18:15h.

El major volum de vianants es detecta a l'avinguda Generalitat, amb uns 7.463 vianants, en segon
lloc el carrer Cervantes a l'algada del carrer dels Genovesos, amb 5.924 vianants i en tercera
posicid seguit de molt a prop el Pont Roig de 'antiga linia de ferrocarril, amb uns 5.764 vianants.
Els ultims llocs sén pels carrers de Genovesos i Francesc Gimeno (canto Pl. Constitucio).
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Hi ha diversos punts que es situen entre els 1.000 i els 3.000 vianants, com sén el Pont de I'Estat,
la Plaga Barcelona, la cruilla de PI. d’/Agusti Querol i el carrer de Francesc Gimeno i el carrer de
Sant Joan Baptista de la Salle.

L’alt volum de vianants en aquests carrers es deu o bé a que sbn eixos comercials (av.
Generalitat, pl. Barcelona i c. Cervantes) o bé eixos que comuniquen les dues lleres del riu (Pont
de I'Estat i el Pont Roig).

Figura 84. Carrer de Cervantes. Font: elaboracio propia.

El carrer Cervantes presenta una estructura en forma de plataforma Gnica amb diferents elements
de mobiliari urba, vegetacio i pintura horitzontal que delimita I'espai de circulacio entre bicicletes,
vehicle privat —no tots els trams- i vianants.

Fgura 85. Pont de ’Estat. Font: elaboracio propia.
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Fgura 86. Secci6 tipus aproximada del Pont de I’Estat. Font: elaboracié propia a partir d’StreetMix.

El Pont de I'Estat presenta una estructura en forma d’avinguda amb una amplada total de 16
metres on, a banda i banda, es disposa de 2,6 metres d'amplada de voreres, un carril bici
unidireccional a una cota lleugerament superior d’1,5 metres d'amplada, una separacié de 0,3
metres de I'arcada blanca del pont i una calcada central de 6 metres d’amplada.

La plaga Barcelona es localitza dins de la zona comercial del Centre, concentrant un volum alt
de vianants per ser 'accés principal del Mercat Municipal i d’establiments de moda i restauracio.
No té vegetacio, té una amplada mitjana de 22 metres i disposa de bancs i altres elements de
mobiliari urba a més de terrasses d’us privat.

FHgura 87. Placa Barcelona. Font: EbreDigital.

L’avinguda Generalitat presenta una estructura en forma d’avinguda habitual. Consta de quatre
carrils, dos per cada sentit a 'alcada del Mercat Municipal. Té passos de vianants adaptats en
els encreuaments amb els carrers de 'entorn.
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FHgura 88. Avinguda Generalitat. Font: EbreDigital.
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Figura 89. Secci6 tipus aproximada de I’Avinguda Generalitat (algada Mercat Municipal). Font: elaboracio
propia a partir de I'eina StreetMix.

Lo Pont Roig té una amplada de 4,50 metres Utils aproximadament i és d’Us exclusiu vianants,
bicicletes i VMP. El seu accés als ambits urbans es fa a través d’escales i rampes, adaptades
per a persones amb mobilitat reduida. Connecta la zona del Parc Municipal amb la zona sud del
barri de Ferreries.

Figura 90. Pont Roig. Font: elaboraci6 propia.

Ajuntament E Mcrit

de TO I'tosa Multicritaria Planning




76 DOCUMENT _|. MEMORIA

Aixi doncs, la demanda a peu té una important relaci6 amb els usos existents a I'entorn i les
connexions que generen entre llera i llera del riu Ebre. D’aquesta forma les zones que compten
amb una major concentracié d’establiments comercials i serveis presenten un major volum de
vianants.

La major part de la xarxa principal de vianants té bona accessibilitat i permet el moviment dels

ciutadans entre els diferents sectors del municipi i els principals punts de generacio i atraccié de
moviments. (veure annex de Treball de Camp d’aforaments)

4.1.3. Diagnosi

Terme municipal molt extens perd un nucli urba compacte amb un gran nombre de nuclis
residencials que s’estenen a banda i banda del riu Ebre. Malgrat tot, les distancies sén
assumibles en modes no motoritzats tot i que en alguns casos es veuen penalitzats pels
pendents, sobretot al nucli historic.

Potencial per incrementar el volum dels desplagaments a peu a nivell urba, tant al nucli de
Tortosa com entre els diferents nuclis de poblacid, sobretot la relacioé Tortosa <> EMD JesUs.

Gran preséncia de carrers amb prioritat pel vianant, sobretot el centre historic, que coincideix
amb les zones de més activitat comercial i més equipaments culturals i historics.

Deficits de visibilitat en una part important dels encreuaments de la xarxa principal de vianants.

Condicions d’accessibilitat acceptables en la xarxa principal de vianants en termes d’amplada de
vorera. Grans déficits al centre historic i les EMDs.

Déficits d’accessibilitat i seguretat en termes generals en els entorns escolars.
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5. La mobilitat en bicicleta

5.1.1. Oferta

La xarxa d’itinerari per a bicicletes de Tortosa és de 34,5 km distribuits de la forma segient:

e 7,3 km corresponen a carrils bici segregats.
e 27,6 km son itineraris amb cohabitacié amb altres modes de transport.

Tipologia Regulacié Longitud (m) %
Vorera bici Infraestructura especifica 5.990 17,1%
Carril bici protegit Infraestructura especifica 1.304 3,8%

Infraestructura especifica 7.293 21,1%
Via verda Itineraris de cohabitacio 14.239 41,3%
Carrers 20 km/h Itineraris de cohabitacio 1.892 5,5%
Prioritat mver’upla ... | Itineraris de cohabitacio 11.088 32,1%
(sense senyalitzacio)
Cohabitacié 27.219 78,9%
Total 34.512 100,0%

Taula 11. Classificacio de la xarxa per a bicicletes segons tipologia. Font: elaboracié propia.

Per valorar I'accessibilitat de la poblacié a la xarxa d’itineraris pedalables s’ha considerat una
influencia de 150 metres que equival a la distancia a recorre en 1 minut (considerant que en
bicicleta es realitzen 2,50 metres per segon).

Quasi la totalitat de la xarxa ciclable es concentra al nucli central de Tortosa, a la resta de nuclis
es tracta de carrers de plataforma Unica i trams de la Via Verda. S’observa generalment que tota
la ciutat central de Tortosa es troba coberta per un itinerari ciclable a menys de 150 metres.
Igualment destaquen els itineraris de la C-42 i les Vies Verdes esmentades.

La xarxa especffica presenta diferéncies notables. La part sud del nucli principal de Tortosa és
el que presenta una major cobertura i una millor connexié entre els diferents trams de la xarxa.
A la resta del municipi la xarxa es troba inconnexa.
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Infraestructura Ciclable Carrers ciclables

CB en calgada. Bidireccional. ——  Carrers 20 km/h

CB en vorera. Unidireccional. ~——  Carrers 30 km/h

-
M. de
- Roguetes

Via Verda ——  Exclusiu Vianants

— CB en vorera, Bidireccional. S— Prior. Inv. s/senyal
7 5 [ i i
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Figura 91. Xarxa pedalable de Tortosa (centre). Font: elaboracio propia

Xarxa especifica per a la bicicleta:

Carri bici protegit.

El municipi disposa de quatre carrils bici protegits amb una longitud de 1,3 km, el primer situat
als carrers Rossell6 i Ronda del Docs, el segon situat als carrers Montserrat Viladrich i Mossen
Manya, el tercer situat al carrer Barcelona i el segon entre el Cami del Mig i la rotonda del passeig
de Ribera. Tots els carrils presenten un bon estat de conservacio a excepcié del segon tram
esmentat.

Vorera bici.

El municipi disposa de quatre trams de vorera bici amb una longitud de 6 km. El primer comenga
ala C-42 al sud del nucli de Tortosa i quan arriba a I'eixample sud el rodeja fins (per la banda del
riu) fins arribar a I'estacié de FFCC, seguint principalment 'avinguda de Ferran d’Aragé. El segon
tram discorre pel carrer Barcelona, mentre que el tercer tram pel carrer Cervantes. El quart tram,
discorre pel pg. de I'Ebre. L’estat de conservacioé generalment és bo.

També troben trams discontinus de la xarxa a I'avinguda de Cristofol Colom, de I'Estadi i Ports
de Tortosa-Beseit, a més dels carrers d’Hernan Cortés, Pintor Gimeno, Cervantes, Joan Lamote
de Grignon, Canonge Macip i Mossén Manya.

Via Verda

i
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La Via Verda és una ruta turistica que transcorre per I'antiga via férria de la Val de Zafan, que
sortia des de Tortosa i arribava fins a La Puebla de Hijar. Ocupant I'antic tragat ferroviari, la Via
Verda aprofita els avantatges de no tenir cap desnivell significatiu, i amb el seu ferm asfaltat
ofereix el maxim de facilitat i comoditat per qualsevol mitja no motoritzat (a peu, a cavall i amb
bicicleta), tot garantint 'accessibilitat universal. Actualment arriba fins el poble d’Alcanyis i fa 106
km de recorregut.

També existeix la Via Verda del Carrilet de la Cava, que era l'antiga via férria que unia Tortosa
amb la Cava (actualment part del municipi de Deltebre) passant prop d’Amposta. Tot i que no
esta completa i adequada la totalitat del seu recorregut, permet actualment de forma plana
connectar el nucli central de Tortosa a través del passeig de Ribera amb Camp-redo, la Font de
Quinto i prop del Raval del Pom.

Inventari resum de la infraestructura especifica per a la bicicleta

La taula seglent detalla les caracteristiques de la xarxa pedalable del municipi.

&5 X e e S

Figura 92. Codificacio i localitzacié de la xarxa pedalable. Font: elaboracio propia
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Vial Caracteristiques Fotografies
Carril bici bidireccional de
2,2 metres amb
pavimentacio diferenciada i
amb senyalitzacio
horitzontal.  Aquest tram
Carrer presenta continuitat a les
Rosselld interseccions. Compleix
(codiCc-1) | 'amplada minima acceptada
segons el Manual per al
Disseny de Vies Ciclistes de
Catalunya (MDVCC).
Carril bici bidireccional d'1,8
metres amb pavimentacio
diferenciada i senyalitzacio
horitzontal.  Aquest tram
Carrer presenta continuitat a les
Ronda interseccions. No compleix
dels Docs | pamplada minima acceptada
(codi C-2) | segons el MDVCC.
Carril bici protegit de 2,2
metres amb pavimentacio
diferenciada i amb
Carrers senyalitzacié horitzontal.
Montserrat | oquest tram  presenta
Viladrich/ | ¢ontinuitat a les
Mossen interseccions. Compleix
Manya 'amplada minima acceptada
(codiC-3) | segons el MDVCC, perd

presenta importants deficits
de conservacio.
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Vial Caracteristiques Fotografies

Carril bici no protegit de 2
metres amb pavimentacié
diferenciada i amb
senyalitzacio horitzontal.
Aquest  tram presenta
Carrer continuitat a les
Barcelona | interseccions. Compleix
(codiCc-4) | lamplada recomanada per
considerar-lo accessible.

Carril bici bidireccional amb
espai per a vianants de 1,5
metres sense pavimentacio
diferenciada i amb
Cami  del senyalitzacio horitzontal.
Mig (codi Aquest  tram presenta
C-5) continuitat a les
interseccions. No compleix
Famplada minima acceptada
segons el Manual per al
Disseny de Vies Ciclistes de
Catalunya (MDVCC).

Vorera bici bidireccional de 2
metres amb pavimentacio
diferenciada amb
senyalitzacio horitzontal
pero no vertical. Aquest tram
presenta continuitat a les
Carrer interseccions. Compleix
Barcelona | pamplada minima acceptada
(codiV-1) | segons el MDVCC.
L’amplada total de la vorera
supera el 4m.

Estd dins del tram de
plataforma Unica senyalitzat
amb S-28.
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Vial Caracteristiques Fotografies

Vorera bici bidireccional de
25 metres amb
pavimentacio diferenciada i
amb senyalitzacié horitzontal
pero no vertical. Aquest tram
presenta continuitat a les
Carrer interseccions. Compleix
Perello 'amplada minima acceptada
(codiV-2) | segons el MDVCC.
L’amplada total de la vorera
supera el 4m.

Vorera bici de 2,5 metres
amb pavimentacio :
diferenciada i amb o
senyalitzacio horitzontal. :
) Aquest  tram presenta
Avinguda | continuitat a les
del Canal | jnterseccions Compleix
(codi vV-3) | 'amplada minima acceptada
segons el MDVCC.
L’amplada total de la vorera
supera el 4m.

Vorera bici de 2,5 metres
amb pavimentacio
diferenciada [ amb
senyalitzacio horitzontal.
Rbla. de | Aquest  tram presenta
Ferran continuitat a les
d'Arag6 interseccions Compleix
) amplada minima acceptada
(codi V-4) | segons el MDVCC.
L’amplada total de la vorera
supera el 4m.
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Vial Caracteristiques Fotografies
Vorera bici de 2,5 metres
amb pavimentacio
diferenciada [ amb
senyalitzacio horitzontal.

) Aquest  tram presenta
Passeig de | continuitat a les
Jaume | interseccions Compleix
(codi v-5) | 'amplada minima acceptada

segons el MDVCC.
L’amplada total de la vorera
supera el 4m.
Vorera bici de 2,5 metres
amb pavimentacio
diferenciada [ amb
senyalitzacio horitzontal.
Carrer de Aqugst_ tram presenta
Mossén _contlnurta_t a Ie_s
Manya interseccions Compleix
amplada minima acceptada
(codi V-6) | segons el MDVCC.
L’amplada total de la vorera
supera el 4m.
Vorera bici de 2,5 metres
amb pavimentacio
diferenciada [ amb
senyalitzacio horitzontal.
Aquest  tram presenta
Passeig de | continuitat a les
Ribera interseccions Compleix
(codi V-7) 'amplada minima acceptada
segons el MDVCC.
L’amplada total de la vorera
supera el 4m.
Ajuntament E Mcrit
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Vial Caracteristiques Fotografies
Vorera bici d’'1,8 metres
sense pavimentacio
diferenciada [ amb
senyalitzacio horitzontal.

Carrer de Aque_st_ tram presenta

Lamote de continuitat a les

Grignon interseccions. No compleix
Famplada minima acceptada

(codi V-8) | segons el MDVCC.
L’amplada total de la vorera
supera el 4m.
Vorera bici de 2 metres
sense pavimentacio
diferenciada [ amb
senyalitzacio horitzontal.

Carrer Aqugst_ tram presenta

Ronda _contlnurta_t a Ie_s

dels Docs | interseccions. Compleix
amplada minima acceptada

(codi V-9) | segons el MDVCC.
L’amplada total de la vorera
supera el 4m.

Carrer de | Vorera bici de 2 metres

Cervantes | sense pavimentacio

(codi V-10) diferenciada ) amb
senyalitzacid horitzontal i
vertical. Aquest tram no
presenta interseccions.
Compleix 'amplada minima
acceptada segons el
MDVCC. L’'amplada total de
la vorera supera el 4m.
Esta dins del tram de
plataforma Unica senyalitzat
amb S-28.
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Vial

Caracteristiques

Carrer de
Pere

d'Alberni
(codi V-11)

Vorera bici de 2,2 metres
amb pavimentacio
diferenciada [ amb
senyalitzacio horitzontal.
Aquest tram no presenta
interseccions. Compleix
lamplada minima acceptada
segons el MDVCC.
L’amplada total de la vorera
supera el 4m menys a un
tram més estret.

Fotografies

Av.
I'Estadi
(codi V-12)

de

Vorera bici unidireccional
d1,8 metres sense
pavimentacio diferenciada i
amb senyalitzacio
horitzontal. Aquest tram no
presenta interseccions.
Compleix 'amplada minima
acceptada segons el
MDVCC. L’'amplada total de
la vorera supera el 4m

Av. dels
Ports de
Tortosa-
Beseit
(codi V-13)

Vorera bici de 2,5 metres
amb pavimentacio
diferenciada [ amb
senyalitzacio horitzontal.
Aquest  tram presenta
continuitat a les
interseccions Compleix
lamplada minima acceptada
segons el MDVCC.
L’amplada total de la vorera
supera el 4m.
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Vial Caracteristiques Fotografies

Vorera bici unidireccional (a
banda i banda) de 2 metres

cadascuna sense
pavimentacio diferenciada i
amb senyalitzacio
Pont de | horitzontal. Aquest tram no
I’Estat presenta continuitat a les

(codi V-14) | interseccions Compleix
Famplada minima acceptada
segons el MDVCC.
L’amplada total de la vorera
supera el 1,5m.

Via verda de 3,5 metres

d’amplada sense = ANANAN gy
pavimentacio diferenciada i o IR >

amb senyalitzacio vertical.
Aquest tram no presenta
Via verda | jnterseccions. Compleix
Tortosa — | pamplada minima acceptada

Alcanyls | segons el MDVCC.
(W-1)

Via verda de 3 metres
d’'amplada amb
pavimentacio  diferenciada
en alguns trams i amb
Via verda | senyalitzacio  vertical i
del carrilet | horitzontal. Té continuitat
alaCava |amb les interseccions.

(W-2) Compleix 'amplada minima
acceptada segons el
MDVCC.

Taula 12. Infraestructura ciclista inventariada a Tortosa. Font: Google Maps

e Resumde lainfraestructura especifica per ala bicicleta

A continuacio es presenta una taula resum de les principals caracteristiques del conjunt de la
infraestructura especifica per a la bicicleta del municipi. A la taula es considera com a amplada
insuficient si el vial ciclista no te lamplada minima acceptada pel Manual per al Disseny de Vies
Ciclistes de Catalunya.

s
/8\
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Tipus de via ciclista Amplada minima(m) [ Amplada recomanable(m)
Cami verd compartit amb vianants 2,5 3
Carril bici protegit bidireccional en zona urbana 2 2,5
Vorera bici bidireccional 2 2,25
Vorera bici undireccional 1,5 1,75
Minim
Codi | Tipologia |Amplada Sen.yal S_enyal I?avime_nt 'Continu'l"tat d’amplada
vertical | horitzontal | diferenciat interseccions segons
MDVCC
Carril bici
C-1 protegit 2,2 NO Sl Si Si Bona
C-2 | Carril bici 1,8 NO Si S S Insuficient
c-3 | Canil bici 2,2 NO SI sI sI Bona
protegit
C-4 | Carril bici 2 NO Sl S| S| Bona
c-5 | Gl bici 15 sl S| N sl Insuficient
protegit
V-1 |Vorera bici 2 NO Sl Si Si Bona
V-2 | Vorera bici 2,5 NO Si SI S Bona
V-3 |Vorera bici 2,5 NO Sl S| S| Bona
V-4 |Vorera bici 2,5 NO Sl SI SI Bona
V-5 |Vorera bici 2,5 NO Si S S Bona
V-6 | Vorera bici 2,5 NO Si S S Bona
V-7 | Vorera bici 2,5 NO Si Si Si Bona
V-8 |Vorera bici 1,8 NO Sl NO Sl Insuficient
V-9 | Vorera bici 2 NO Si NO SI Bona
V-10 | Vorera bici 2 Si Si NO - Bona
V-11 | Vorera bici 2,2 NO Sl S| - Bona
V-12 | Vorera bici 1,8 NO Sl NO - Bona
V-13 | Vorera bici 2 NO Si NO - Bona
V-14 | Vorera bici 3,8 NO Si NO NO Bona
VV-1 | Via verda 3,5 Sl NO NO - Bona
VV-2 | Via verda 3,5 Si Sl Si SI Bona

. Taula 13. Resum caracteristiques principals de la xarxa pedalable de Tortosa. Font: elaboracié propia a partir
d’'imatges de Google Maps

Del conjunt d’eixos que conformen I'oferta de xarxa pedalable del municipi destaca:
o EI'52% dels trams bici tenen paviment diferenciat
o EI81% no tenen senyalitzacié vertical.
o EI95% dels eixos tenen senyalitzacio horitzontal.
o Quasitots els eixos amb interseccions presenten continuitat

o Un 86% dels eixos compleix amb 'amplada recomanada pel MDVCC.
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En el futur es preveu una nova connexio entre la Via Verda i el barri de Ferreries, a través de la
ctra. de Valéncia. S’instal-lara una rampa que doni accés a la via verda des d’aquest carrer i un
carril bici que connecti amb la vorera i el carril bici existent al davant de l'institut Dertosa.

Xarxa ciclable en cohabitacié

La cohabitacié entre bicicleta i altres modes es possible en 27,2 kilometres de vies: 14,2 km de
via verda, 1,9 km de vies a 20km/h i 11,1 km de zones de prioritat invertida. Segons 'ordenancga,
la circulacié de qualssevol tipus de vehicle no es podra fer mai per voreres o zones de vianants.

e Carrers de cohabitacio

El municipi esta dotat de 11,1 km de carrers de prioritat invertida sense senyalitzacié S-28, on es
permet la circulacié de vehicles motoritzats fins a 20km/h, perd on tenen prioritat en els
desplagcaments dels vianants i bicicletes. Els carrers on hi ha el tram amb prioritat invertida son
els seglents:

= Carrer de Palamos

» Placa del Mossén Ovidio Tobias = Carrer de Sant Isidre
= Carrer de Manuel Beguer = Carrer del Comerg
= Carrer de Joan Abril i Guanyabens = Carrer del Repla
= Carrer del Papa Luna = Carrer d’Alfons Xl
= Carrer de Lluis Braille = Carrer de Granollers
= Carrer de Josep Mompou Duart = Carrer de la Font de la Salut
= Carrer de Rubi = Carrer de la Fortuna
= Carrer Francesc Mestre i Noe = Carrer de la Joventut
= Carrer de Barcelona = Carrer de la Mare de Déu de la Cinta
= Carrer de Vilanova = Carrer de la Misericordia
= Carrer Major de Remolins = Carrer de la Rosa
= Carrer de les Gentildones = Carrer de la Verge del Carme
= Carrer de la Murada de Remolins = Carrer de 'Ebre
= Placeta del Pou = Carrer de les Gentildones
= Carrer de Sant Tomas de Santa = Carrer de Lloret

Clara = Carrer de Mataré
= Carrer de Sant Francesc = Carrer de Montaspre
= Carrer de Montcada = Carrer de Cinto Verdaguer
= Carrer de Jerusalem = Carrer de Pinyeres
= Carrer d'En Forto = Carrer de Primitiu Sabaté Barjau
= Carrer del Repla = Carrer de Pujada
= Plaga de Sant Joan = Carrer de Raval Curta
» Plaga de Menahem Ben Saruk = Carrer de Roses
= Avinguda de Don Alvaro (tram = Carrer de Sabadell

col-legi Port Rod6-Zer Mestral) = Carrer de Sant Francesc
= Camidel Mig = Carrer de Sant Ramon
= Carrer d’Albert Bosch i Fustegueres = Carrer de Sant Roc Gloriés
= Carrer de Manuel bes Hediger = Carrer de Sant Victor
= Avinguda dels Molins d’en Comte = Carrer de Terrassa
= Carrer d’Alcolea = Carrer de Socors

Carrer de la Caritat
Carrer de la Figuereta
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Carrer dels Filadors

Carrer d’en Gasol

Carrer d’Escala

Carrer Major de Jesus
Carrer de Major de Remolins
Travessia de Sant Roc

Carrer del Doctor Alexander Fleming
Carrer del Doctor Freixas

Carrer del Doctor Olivas

Carrer del Dos de Maig

Carrer del Nord

Carrer del Pou de JesUs

Carrer del Rosari

Aparcaments per a bicicletes

A Tortosa s’han identificat 20 aparcaments de bicicleta:

Y4

/,

1 aparcament a I'estacié de Rodalies de Tortosa amb una capacitat total de 8 places. La
tipologia dels aparcaments son d’U invertida.

2 aparcament tipus U invertida a I'entorn de I'estacié d’autobusos de Tortosa amb una
capacitat total de 16 places.

1 aparcament, del tipus U, al Pavellé El Temple amb 16 places.

1 aparcament, del tipus U, a l'institut Cristofol Despuig, amb 6 places.

1 aparcament, del tipus U, a 'Escola de Musica de Tortosa, amb 6 places.

1 aparcament, del tipus U, al Teatre Felip Pedrell, amb 6 places.

1 aparcament, del tipus U, a I'escola Teresians de Tortosa, amb 8 places.

1 aparcament, del tipus suport de roda al Mercat Central, amb 3 places.

1 aparcament, del tipus U, a la Seu de la Generalitat, amb 6 places.

1 aparcament, del tipus U, a la Plaga del Paiolet, amb 6 places.

1 aparcament, del tipus U, a la Plaga dels Dolors, amb 6 places.

1 aparcament, del tipus U, a la Plaga de Sant Joan, amb 8 places

1 aparcament, del tipus suport de roda al Col-legi de Sant Jordi i Sant Domeénech, amb 6
places.

1 aparcament, del tipus U, a I'escola La Mercé, amb 4 places

1 aparcament, del tipus U, a I'Oficina de Turisme de Tortosa, amb 6 places

1 aparcament, del tipus U, al Pavellé Esportiu de Ferreries, amb 4 places.

1 aparcament, del tipus U, a 'Escola Cinto Curto, amb 4 places.

1 aparcament, del tipus suport de roda, al Complex Esportiu de Jesus, amb 6 places.

1 aparcament segur a I'Hospital Verge de la Cinta, amb capacitat per a 10 places.
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Fgura 93. Exemples de diferents punts d’aparcament bicicletes a Tortosa. Font: Google Maps

Amb una cobertura de 100 metres des de cada un dels aparcaments situats en la via publica,
nomeés un 28% dels equipaments es troba servit.

Alguns dels equipaments més importants que no es troben coberts son 'Ajuntament, la seu de
la Policia Local, 'Hospital Sta. Creu, la OUC, la UNED, linstitut de I'Ebre, el Pavello Firal de
Remolins, el Complex Esportiu de Tortosa, els Mossos d’Esquadra o la Policia Nacional.

Aparcament per a bicicletes
Cobertura 100m aparcaments per a bicis
Equipament

Fgura 94. Punts d’aparcament de bicicletes a Tortosa. Font: elaboracié propia.
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5.1.2. Demanda

A 'Enquesta de Mobilitat Quotidiana de les Terres de 'Ebre de I'any 2019 s’indicava que, del
47,6% de desplacaments en no motoritzats, el 1% es realitza en bicicleta i un 0,4% en altres
vehicles, dels quals s’inclou els VMP. No obstant, en els darrers anys s’ha incrementat I'oferta
de xarxes ciclables al municipi i han aparegut els vehicles de mobilitat personal (VMP), fet que
ha incrementat I'iis de la bicicleta i els VMP. Pels desplagaments de connexid, les dades no
surten desagregades.

Complementariament als aforaments de vianants, s’han mesurat en els mateixos punts i intervals
de temps, les intensitats de bicicletes i VMP, les quals s’han extrapolat a 12 hores seguint la

mateixa metodologia que en el cas dels vianants. Els resultats sén els seguents:

Intensitat
Periode bicicletes
mesurat (extrapolacio a
12h)
1.- Pont de I'Estat (av. Cristofol Colom) 8h - 20h 198
2a.- Av. Generalitat(alcada Pl. Barcelona) f?hh_-lllsg]h 33
2b.- Placa Barcelona (Mercat - Viena) f?hh--lllgh 5
3.- Pont Roig (Via Verda Vall de Zafan) 8h - 20h 140
4a.- Carrer Francesc Gimeno (cant6 Pl. Constitucio) f?hh_-lll& 0
4b.- Carrer Francesc Gimeno (canté Pl. Agusti Querol) f;h--lllgh 16
4c¢.- Pl. d'Agusti Querol 197hh--1119hh 16
9h-11h
5a.- Carrer Cervantes (alcada c/ Genovesos) 17h - 19h 99
9h-11h
5b.- Carrer Genovesos (algada c/ Cervantes) 17h - 19n 0
5c.- C. St. Joan Baptista Salle (alcada c/ Cervantes) 197hh_-111£;]h 11

Taula 14. Punts d’aforament amb el periode temporal analitzat i 'extrapolacié a dotze hores per bicicletes.

Font: elaboracio propia.

S Intensitat V.I\{IP
mesurat (extrapolacio a
12h)

1.- Pont de I'Estat (av. Cristofol Colom) 8h - 20h 109

2a.- Av. Generalitat(alcada PI. Barcelona) 197hh--111£:]h 82

2b.- Placa Barcelona (Mercat - Viena) 197hh_-111§|)1h 25

3.- Pont Roig (Via Verda Vall de Zafan) 8h - 20h 167

4a.- Carrer Francesc Gimeno (canté Pl. Constitucio) 197hh--111§:1h 3

4b.- Carrer Francesc Gimeno (canté Pl. Agusti Querol) f;h'_lllghh 14

4c.- Pl. d'Agusti Querol 197hh-_1119hh 19
9h-11h

5a.- Carrer Cervantes (algada c/ Genovesos) 17h - 19n 192
9h-11h

5b.- Carrer Genovesos (algcada c/ Cervantes) 17h - 19h 3

5c.- C. St. Joan Baptista Salle (alcada c/ Cervantes) 197hh--1115;1h 8

Taula 15. Punts d’aforament amb el periode temporal analitzat i 'extrapolacié a dotze hores per VMP. Font:

elaboracié propia.
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A l'annex d’aforaments es pot observar la distribucié geografica de la demanda de bicicleta i
VMP.
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termes generals, s’observa una preséncia lleugerament superior de VMP que de bicicletes,
b 'excepcio dels punts 1, 4b i 5c¢.

Bicis VMP
(viatges/12h) | (viatges/12h) % VMP
Punt 1 198 109 36%
Punt 2a 33 82 71%
Punt 2b 5 25 82%
Punt 3 140 167 54%
Punt 4a 0 3 100%
Punt 4b 16 14 46%
Punt 4c 16 19 54%
Punt 5a 99 192 66%
Punt 5b 0 3 100%
Punt 5¢ 11 8 44%

Taula 16. Punts d’aforament amb els volums de bicicletes i VMP. Font: elaboraci6 propia.
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Figura 95. Evolucié grafica de bicicletes i VMP als aforaments 1i 3 entre les 08h i les 20h. Font: elaboracié propia.

S’observen en general patrons diferents d’utilitzacié de bicicletes i VMP als dos ponts en les
diferents franges horaries analitzades del dia.

Els punts amb valors superiors a 100 sén el Pont de 'Estat (198 bicis) i el Pont Roig (140 bicis),
punts del municipi que creuen ambdues lleres de 'Ebre de forma segura per modes ciclables.
També es detecta una intensitat alta de bicicletes al carrer de Cervantes a I'algada del carrer dels
Genovesos amb 99 vehicles, aixo s’explica perqué aquest tram del carrer serveix com a connexio
entre la zona comercial de Tortosa, I'estacié de Rodalies i la xarxa ciclista del barri d’El Temple.

Figra 96. Infraestructura ciclista al carrer Cervantes. Font: elaboracio propia.

Seguint amb un patré semblant al de la bicicleta, el punt on hi ha un major volum de vehicles
VMP el carrer Cervantes a l'algcada del carrer dels Genovesos, amb 192 vehicles. A banda
d’aquest punt, destaquen altres punts amb un volum de vehicles alt, com el Pont de I'Estat (109
vehicles) i lo Pont Roig (167 vehicles).

5.1.3. Diagnosi

Terme municipal molt extens perd un nucli urba compacte. Malgrat tot, les distancies sén
assumibles en modes no motoritzats tot i que en alguns casos es veuen penalitzats pels
pendents, les infraestructures i la manca de ponts per creuar 'Ebre, restant permeabilitat.

Tortosa, tot i les actuacions realitzades recentment, encara no disposa d’una xarxa ciclista
continua i segura. Aquesta es concentra en gran mesura en el barri d'El Temple, tot i que de
forma discontinua.

Infraestructura especifica de la bicicleta poc extensa i fragmentada. Tot i aixi, en pocs casos
presenta deficits de disseny (amplades insuficients, i déficits de senyalitzacio).

Poca infraestructura de punts d’aparcament per a la bicicleta.

La bicicleta té molt de potencial donades les curtes distancies a nivell intern com de connexié
amb Roquetes, principal municipi de relacié (el carril bici esta fet fins el final del terme municipal,
caldria continuar-ho i unir-ho amb Jesus).

Ajuntament E Mcrit

de Tortosa Multicriteria Planning




94 DOCUMENT _|. MEMORIA

Es destaca el potencial de les Vies Verdes, en zones relativament planes, que faciliten la
connexié amb els municipis veins (Aldover, etc.) i fins i tot les relacions supracomarcals amb el
Montsia (Amposta, la Rapita, Deltebre...). Aixi mateix, les Vies Verdes garanteixen la connexié
de les EMD i pedanies amb el nucli principal, amb excepcié de 'TEMD Bitem, Santa Rosa de Llima
i Vinallop.

La limitacié a 30 Km/h és representa una millora molt important per a la bicicleta pero que cal
acompanyar d’'un canvi de prioritats.

Preséncia lleugerament superior de la bicicleta respecte a 'VMP.
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6. La mobilitat en transport public

6.1.1. Oferta
Servei ferroviari
El municipi de Tortosa disposa de dues estacions de Rodalies.

Estaci6 de Tortosa

Es l'estaci6 de ferrocarril principal del municipi. Es troba ubicada al c. Poeta Vicent Garcia, a uns
8 minuts a peu de la plaga Agusti Querol, i per tant, del nucli central del municipi.

e RI16 (Barcelona Estacié de Franca — Tarragona — Tortosa/Ulldecona)

L’oferta ferroviaria d’aquesta linia al dia a I'estacié de Tortosa és de 10 expedicions per sentit
Barcelona i 4 expedicions per sentit Vinaros o Valéncia. El temps de trajecte és de 1h16 minuts
fins a Tarragona, de 2h40 minuts fins a l'estacié de Sants de Barcelona, de 47 minuts fins a
Vinaros i de 3h15 minuts fins a Valéncia-Estacio del Nord.
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Figura 97. Recorregut de la linia R16 de Rodalies. Font: RENFE

Estacié de Camp-redé

En aquesta estacio efectuen parada algun dels serveis de la linia R16. En concret, disposa d'1
tren amb destinacio Tortosa al dia (a les 17:27h) i 4 amb destinacié Barcelona-Estaci6 de Franca
(a les 05:53h, 09:30h, 18:36h i 21:02h).

e R16 (Barcelona Estacio de Franca — Tarragona — Tortosa/Ulldecona)

En un radi de 1.000 metres, I'estacio de Tortosa déna cobertura als barris de Centre, Santa Clara,
el Rastre i el Casc Antic i parcialment als barris de Sant Llatzer, Temple, Ferreries i la part baixa
de la Simpatica. Els barris més allunyats de l'estaci6 com son Remolins, Sant Josep de la
Muntanya o les parts altes de Ferreries i la Simpatica queden fora d’aquest radi de cobertura.

En canvi, en un radi de 1.000 metres, I'estacié de Camp-redd déna cobertura al 100% de 'ambit
residencial de 'TEMD de Camp-redé i prop del 60% del poligon industrial del Baix Ebre.
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Figura 98. Cobertura de I'estacié de Rodalies de Tortosa i Camp-redé a 1.000 metres. Font: elaboracio6 propia

L’estacio de Tortosa es troba en un punt central al nucli principal de Tortosa. Aquesta estacio
disposa d'un aparcament de construccié recent amb 178 places per a facilitar el P&R.
L’aparcament es de titularitat municipal i no esta subjecte a I'is del transport public

[l Estacio Rodalies
Aparcament ¥

) 5

6 de Rodalies de Tortosa. Font: elaboraci6 propia

Fgura 95.-Zones d’aparcament I’estac

D’altra banda, I'estacid6 de Camp-redd es localitza a I'extrem sud d’aquesta entitat municipal.
Aquesta estacio, en canvi, no disposa que cap tipus d’aparcament a I'entorn.
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Autobus interurba

L’'estacio interurbana d’autobusos de Tortosa es localitza actualment al Carrer de Santa Maria
Rosa Molas, s/n. Es troba a 150m de I'estacio de tren, amb linies regulars interurbanes, aixicom
serveis discrecionals a nivell nacional i internacional.

Es disposa de l'oferta interurbana d’autobusos que donen cobertura a Tortosa a partir de la base
de dades del seu ajuntament. Els principals operadors de la zona s6n Autocars Plana i Hife.

Un total de 21 linies donen servei a Tortosa:

L769: Tortosa — '’Ametlla de Mar i Urbanitzacions

L834: Vinallop — Tortosa

L981: Lleida — Tortosa.

L1009: Tortosa — Alfara de Carles.

L1010: La Sénia — Tarragona.

L1011: Amposta — la Séncia i Tortosa — la Sénia.

L1012: Tortosa — Sant Carles de la Rapita (la Carrova)
L1016: Vinaros — Tortosa (Ulldecona)

L1033: Palils — Tortosa

L1553: Combintat Terra Alta

L1555: Mora la Nova — Tortosa per Xerta

L1602: Tortosa — 'Aldea — Deltebre — Sant Jaume d’Enveja
L1606: Tivenys — Bitem — Tortosa

L1613: Careres — Gandesa — Tortosa per Xerta

L1620: Alcanar — St. Carles de Rapita-Bna i Tortosa-Bna
L1623: Tortosa — 'Aldea — Amposta — St. Carles Rapita — Alcanar
L1728: Llangcadora Hospital de Tortosa Verge de la Cinta
L1732: Terres de 'Ebre — UAB

L1733: Llangadora Tortosa — I'Aldea Estacié

L1757 Tortosa - Arnes

E3: Tortosa — Amposta - Sant Carles de la Rapita — Les Cases — Alcanar

A continuacié es mostren les expedicions diaries els dies feiners, els dissabtes i els diumenges
per cada linia de bus interurbana:

A continuacié es mostren les expedicions diaries els dies feiners, els dissabtes i els diumenges
per cada linia de bus interurbana:

FEINERS DISSABTES DIUMENGES

Exp/dia (2 | Interval de | Exp/dia (2 | Interval de | Exp/dia (2 | Interval de

sentits) pas aprox. sentits) pas aprox. sentits) pas aprox.
L769 2 - - - - -
L834 13 - 2 - 2 -
L981 4 - - - - -
L1005 7 - - - - -
L1009 11 - - - - -
L1010 18 2h 6 - 7 -
L1011 7 - 2 - 2 -
L1012 1 - - - - -
L1016 6 - 2 - 2 -
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FEINERS DISSABTES DIUMENGES
Exp/dia (2 | Interval de | Exp/dia (2 | Interval de | Exp/dia (2 | Interval de
sentits) pas aprox. sentits) pas aprox. sentits) pas aprox.

L1033 2 - - - - -
L1553 9 - - - - -
L1555 12 2h - - 2 -
L1602 8 - 3 - 3 -
L1606 12 2h30 - - - -
L1613 5 - - - - -
L1620 28 1h 20 1h30 22 1h30
L1623 36 1h 23 1h30 16 -
L1728 48 30 min - - - -
L1732 2 - - - - -
L1733 6 - 2 - 2 -
L1757 5 2h30-3h 3 - 3 -
E3 18 2h 18 2h 18 2h
TOTAL 230 81 79

Taula 17: Expedicions diaries per linia d'autobus interurba. Font: elaboracié propia a partir de dades de Mou-te.

El conjunt de les linies interurbanes ofereixen un total de 225 expedicions en els dos sentits en
un dia feiner, 78 expedicions els dissabtes i 76 expedicions el diumenges. Els municipis de
lentorn amb els quals hi ha una major oferta en un dia feiner sén Sant Carles de la Rapita (83),
Amposta (61), Alcanar (46), 'Aldea (44) i La Sénia (25).

Principals destinacions | Expedicions feiners (2s) | Expedicions cap de setmana, ds (2s)
la Rapita 83 61
Amposta 61 43
Alcanar 46 38
L’Aldea 44 26
la Senia 25 8

Taula 18. Oferta d’expedicions en dia feiner i caps de setmana a les principals destinacions. Font: elaboracio
propia a partir de dades de Mou-te

En el cas de les Terres de 'Ebre cada operador té els seus abonaments. Es coneixen els de
lempresa Hife, que és la operadora majoritaria —entre d’altres, del bus urba de Tortosa-

- Abonament T-10/120: permet realitzar 10 viatges en 120 dies a preu d'1€ el trajecte en
els viatges de linies regulars dins dels municipis de les Terres de I'Ebre i I'urba de
Tortosa. La targeta té un cost de 4 €i es pot adquirir i recarregar a les taquilles i autocars.
No esta permes aprofitar el descompte de la T10-120 des de poblacions de provincies
limitrofes (Barcelona, Lleida, Saragossa, Terol, Castell0)...

- Abonament Virtual Hife: Correspon a una targeta-moneder amb el qual es pot comprar
bitllets i beneficiar-se de descomptes mitjangant una recarrega minima. Entre d’altres,
permet tenir fins un 55% de descomptes, titularitat multipersonal, compra on-line,
multitrajecte i reserva de plaga a l'autobus. En aquest abonament si que es permet
viatges de llarga distancia a poblacions de provincies limitrofes i amb 'aeroport del Prat.

En un radi de 750 m no queda servit lambit de Remolins, Santa Clara, la Simpatica-Mig Cami i
les casetes d’el Temple al centre urba ni 'TEMD Jesus —servides per les linies d’autobus urba- i
parcialment el poligon Catalunya Sud.

i
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Parada bus interurba
Isocrones 750m Bus Interurba = % .
———  LiniaL1009 (a Alfara Carles) z
Linia L1602 (a Deltebre)
———  Linia L1606 (a Tivenys)
~—— Linies L0834, L1005 i L1011
Linies e3, L1012 L1016

Linies L0981, L1033, L1553, L1555, L1613 i L1757

"""" Linies L0769, L1620, L1623, L1732 L1733

M. de
Rogquetes

Les linies discontinues indiquen serveis exprés o de llarga distancia,
on 1o efectuen servei en gran part de les parades interurbanes que es
visualitzen en la cartografia.

7

M. de
Roquetes

Parada bus interurba
Isocrones 750m Bus Interurba
Linia L1009 (a Allara Carles)
Liria L1602 (a Dottobro)

Linia L1606 (a Tivenys)
Linies L0834, L1005 L1011
Lives 63, L1012 L1016
Linies L0881, L1033, L1553, L1555, L1613 L1757
------ Linies L0769, L1620, L1623, L17321 L1733

Les linies discontinues indiquen serveis exprés o de
llarga distancia, on no efectuen servei en gran part de
les parades interurbanes que es visualitzen en la
cartografia.

Figura 101. Cobertura linies de bus interurba a les EMD de Tortosa en un radi de 750 m. Font: elaboracio
propia.
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Autobus urba

Actualment Tortosa disposa de tres linies d’autobus urba, a més d'un autobus llangadora amb
hospital Verge Cinta. A excepcio de la L1, aquestes linies només circulen en dies feiners. A
continuaci6 es detallen les caracteristiques de cada linia.

e L1(Tortosacentre - Ferreries -Jesus - Roquetes): Aquesta linia connecta Tortosaamb
Jesus i amb el municipi de Roquetes i funciona tots els dies de la setmana. Té 59
expedicions/dia en els dos sentits, des de les 6.45h a les 21.15h i una freqiéncia de pas
de 15 minuts.

e L2 (Tortosacentre - Sant Llatzer - Hospital Verge de la Cinta): Aquesta linia connecta
el centre de la ciutat amb el sud del municipi i funciona només els dies laborables. Té 20
expedicions/dia en els dos sentits, des de les 7.30h a les 20.28h i una frequéncia de pas
de 30 minuts pels matins i d’1h per les tardes.

e L3 (Tortosacentre - Rastre - Remolins - Sant Llatzer): Aquesta linia connecta el centre
de la ciutat amb el nord del municipi i funciona només els dies laborables. Té 21
expedicions/dia en els dos sentits, des de les 7.30h a les 20.58h i una freqiiéncia de pas
de 30 minuts pels matins i d’1h per les tardes.

e LE (Mercat - C. Despuig - Seminari - Parc Nivera - Hospital Verge Cinta): Aquesta
linia connecta el mercat de Tortosa amb I'Hospital Verge de la Cinta i funciona només els
dies laborables. Té 16 expedicions/dia en els dos sentits, des de les 7.30h a les 15.28h i
una fregiiéncia de pas de 30 minuts. Aquesta linia és gratuita.

e LD (Tortosacentre - Sant Llatzer - Rastre - Remolins): Aquesta linia funciona només
els dissabtes. Té 9 expedicions/dia en els dos sentits, des de les 8.30h a les 13.44h iuna
frequencia de pas de 35 minuts.

e Bus llancadora (Av. Generalitat / Pl. Bimil-lenari - Estacio autobusos - Hospital
Verge Cinta): Aquesta linia connecta I'estaciéo d’autobusos amb I'Hospital Verge de la
Cinta de manera directa i funciona només els dies laborables. Té 26 expedicions/dia en
els dos sentits, des de les 7.45h a les 22.30h i una freqiiéncia de pas de 30 minuts.

Linia Exp/dia Fregiéncia Horari Dies de servei
L1 59 15’ 6h45 — 21h15 Dl. a dg.
L2 20 30’ matins / 1h tardes | 7h30 — 20h58 Dl. a dv.
L3 21 30’ matins / 1h tardes | 7h30 — 20h58 Dl. a dv.
LE 16 30’ 7h30 — 15h28 Dl. a dv.
LD 9 35 8h30 — 13h44 Db.
Bus llangcadora 26 30’ 7h45 — 22h30 Dl. a dv.

Taula 19. Resum de les caracteristiques de les linies de bus urba. Font: elaboracié propia
El sistema tarifari de 'autobus urba presenta diferéncies segons la linia que es faci servir:

- LE: gratuit.

- L1: senzill (1,75€), T10 (5€).

- L2,L3,LDi Bus llangadora: senzill (1€), T10 (4,2€), Estudiants (0,6€), +65 anys (0.20
— 0.35€ segons IRSC).

En un radi de 300m no queda servit el P.l. Pla de 'Estacio, aferrat al centre, a més de les entitats
de Vinallop, Els Reguers, Bitem, el P.I. Ebre Sud i Camp-redo.
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@ Parada bus urba
s Recorregut linia L1
e Recorregut linia L2
s Recorregut linia L3
w— Recorregut linia LD (dissabtes)
Recorregut Llangadora HTVC

= Recorregut linia LE (especial)

O Gobertura 300 metres

M. de
Roquetes

M. de
Rozluetes

i
| EMD Campredé
51 P.l. Baix Ebre
Raval del Pom
a Font del Quinto

[ ) Parada bus urba
s Recomegut linia L1
= Recorregut linia L2
s Recomegut linia L3
= Recomegut linia LD (dissabtes)
Recorregut Llangadora HTVC

Recorregut linia LE (especial)

O Cobertura 300 metres
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Fgura 103. Cobertura linies de bus urba ales EMD de Tortosa en un radi de 300 metres. Font: elaboracié
propia.

Caracteristiques de les parades:

S’ha realitzat un inventari del conjunt de les parades d’autobus de Tortosa. Els resultats son els
seguents:

e EI 31% de les parades urbanes i el 88% de les interurbanes disposen d’'una marquesina.

? N g ,..

5 i e
FHgura 104. Parada C. Tarra@ona 8 amb marquesina (esquerra)i Pl. Con
Font: Elaboracio propia

A

itu0|o amb pal de parada (dreta).

e EI67% de les parades urbanes i el 94% de les interurbanes disposen de banc.
e EI71% de les parades urbanes i el 29% de les interurbanes disposen d’informacié de I'horari.

e EI67% de les parades (33), 'autobus realitza la parada al carril de circulacié, perqué no perdi
temps en les maniobres d’accés i de sortida de la parada.

Fgura 105. Parada Av. Generalitat fora del carril de circulacio (esquerra) i Parc Nlvera (carretera de la
Simatica) dins del carril de circulacio (dreta). Font: Elaboracio propia

e Cap de les parades disposa de pantalla d’informacié a l'usuari.

e Es considera que el 71% de les parades urbanes i el 12% de les interurbanes tenen una bona
accessibilitat.

s
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A continuacié es mostra una taula amb les principals caracteristiques de cada parada d’autobus
(veure planols 4.3.1.2. i 4.3.1.3. de 'Annex).

i
5 5 | ¢|lg| S5 |8] % |88 =
a IS 2| s 2 o A X = A
£ E 5 || = || E |£] & 3
2 = Ele| S [E]5 3
S| - )
£
Av. Cristofol Colom, 23 Urba, 5| Si Si Si No | No | No | Si Bona
’ Interurba
C.Tarragona, 8 Ingr??ba Si | si| si [No| No |No| No Bona
Av. Catalunya, 78 Urba Si Si No No No No | No Bona
Av. Catalunya, 81 Urba Si Si No No No No | No Bona
Av. Felip Pedrell (mercat) Urba No | No | Si No | No | No | Si Bona
Av. Felip Pedrell, 42 Urba Si Si Si No| No | No | Si Bona
Av. Generalitat, 118 Urba No | Si Si No | No [ No | Si Bona
Av. Generalitat, 171 Urba No | Si Si No | No | No | Si Regular
Av. Generalitat, 20 Urba No | No | No No | No | No | No Bona
Av. Generalitat, 55 Urba No | Si Si Si No | No [ Si Bona
Av. Generalitat, 56 Urba Si Si Si No No No Si Bona
Av. Generalitat, 72 Urba Si Si No No No No | No Bona
Av. Generalitat, 84 Urba No [ No Si No | No [ No | Si Bona
Av. Generalitat, 93 Urba No Si Si No No No Si Regular
Av. Ports de Tortosa - Beseit 23-29 Urba No | Si Si No | No | No | Si Bona
Av. Remolins (museu) Urba No | Si | No |No| No [ No | No Regular
Av. Remolins, 11 Urba No | No | No No No No | No Bona
Av. Remolins, 34 Urba No | No Si No No No Si Bona
C. Barcelona, 115 Urba No Si Si No No No Si Bona
C. Castell de la Suda Urba No | Si Si No | No | No | Si Dolenta |
C. Cristofol Despuig, 27 Urba No | No Si No | No | No | Si Dolenta |
C. Moncada Urba No | No Si No | No | No | Si Bona
C. Ramon Berenguer 1V, 50 Urba No Si Si No No No Si Bona
C. Ramon Berenguer |V, 57 Urba No | No Si No No No Si Bona
C. Roselld, 31 Urba Si Si | No [No| No [ No | No Bona
C. Teodoro Gonzalez, 45 Urba No Si No No No No Si Regular
C.Vicent Garcia, 27 Urba [ No |[No| Si | No| No | No| si
C-12 (Centre comercial - Tanatori) Urba Si Si No No [ No | No | No Regular
Grup Temple Urba No [ No | No No No No [ No Bona
Hospital Verge de la Cinta Urba Si Si Si No | No [ No | Si Regular
Institut Cristofol Despuig Urba No | Si Si No | No [ No | Si Bona
Pg. Del Rastre Urba No | Si Si [ No| No | No | Si Bona
Parc Nivera, 5 (rotonda de la Simpatica) Urba No | No | Si No | No [ No | Si Bona
Pl. Carrilet Urba Si Si Si No | No [ No | No Bona
Pl. Constitucio Urba No | No Si No | No | No | Si Bona
Pl. Immaculada Urba No | Si Si No | No | No | Si Bona
Pl.Santa Coloma Urba No | Si Si No | No | No | Si Bona
Pl. Tortosi Absent Urba Si Si Si No [ No | No | No Regular
Pl. Unid Urba Si Si Si No | No | No [ Si Regular
Rbla. Felip Pedrell, 138 Urba No | Si Si No | No | No [ Si Regular
Rbla. Felip Pedrell, 166 Urba No Si Si No No No | No Bona
Seminari Urba No [ No | Si No | No | No | Si Bona
Pl. de la Creu (Jesus) Urba No [ No| No [No| No | No | No Bona
Av. Molins del Compte, 58 (Ajuntament) (Jesus) Urba No [ No | No Si No | No [ No Regular
Institut Daniel Mangrané (Jesus) Urba Si Si No No [ No | No | No Bona
Estacio de busos Interurba
Ctra. T-331 (Vinallop) ambdds sentits Interurba | Si | Si Si | No| No | No| No Regular
Rotonda C-12i T-331 (Vinallop) ambd®s sentits | Interurba | Si | Si | No | No | No | No | Si
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C. Arnau de Jardi (Bitem) ambdéds sentits Interurba | Si | Si | No | No| No | No| No | Bona |
Ctra. T-301 (Sa ntasF;(r)'i;sde Llima) ambdds Interurba | sf S No No | No |no | No el
Camp-redé (sentit|'Aldea) Interurba | Si | Si Si No | No [ No | Si Dolenta
C-42 Casablanca (sentit Tortosa) Interurba | Si | Si Si No | No [ No | Si Dolenta
Col-legi Verge de la Cinta (direccié Tortosa) | Interurba | Si Si | No |[No| No |[No | Si Dolenta

C-42 Subirats (direcci6é Tortosa) Interurba| Si [ Si | No | No| No | No | Si
C-42 Peugeot (direccid Tortosa) Interurba | Si Si No No | No | No [ Si Dolenta

La Sinia Garden - MOPU (direcci6 Tortosa) |Interurba| No | Si No No | No | No [ Si
La Sinia Garden - MOPU (direccid Aldea) Interurbd | No | No | No No | No | No [ Si Dolenta
C-42 Peugeot (direccid Aldea) Interurba | Si Si No No | No | No [ Si Regular
Col-legi Verge de la Cinta (direcci6 Aldea) |Interurba| Si Si Si No | No | No | Si Regular
els Reguers ambdods sentits Interurba | Si Si Si No | No | No Regular

C-42 Subirats (direccio I'Aldea) Interurba | Si Si No No | No | No i Dolenta
Pl.de I’Església - Av. don Alvaro (Camp-redd) | Interurba | Si Si No [ No | No | No
C-42 Casablanca (sentitI'Aldea) Interurba | Si Si No No | No | No i Dolenta

Taula 20. Resum de la qualitat de les parades d’autobus. Font: elaboracié propia

Intermodalitat

S’ha analitzat la coordinacié horaria entre els serveis ferroviaris i els de les diferents linies
d’autobus urba que s’aturen enfront de I'estacié, per tal de determinar els temps d’espera.

Actualment hi ha la senyalitzacié d’orientacié necessaria per fer el transbordament des de cap
de les parades de bus més proximes i 'estacié d’autobusos a I'estacioé de Rodalies.

8148

Fgura 106.S nt:Iaboracic’) ppia

A les taules inferiors s’analitza individualment el transbordament entre la linia de bus i I'estacié
de Rodalies, dins de I'horari en que l'autobus presta servei en un dia feiner. S’indica I'hora
d’arribada del primer mitja de transport, 'hora de sortida del segon mitja de transport, el temps
de trajecte a peu i el temps d’espera a 'andana.

s
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Si'hora d’arribada d’un dels mitjans de transport i la sortida del posterior mitja és inferior al temps
de trajecte a peu, aquest darrer no s’ha tingut en compte a I'analisi degut a que un vianant no té
el temps suficient per realitzar el transbordament.

e Intermodalitat bus (L2) —tren (R16)

Per analitzar la coordinacié horaria s’ha pres com a punt de referéncia els horaris dels busos a
les parades més proximes a l'estacio. En el cas de la L2 és la parada Cristofol Despuig, 27. La
distancia entre parades (bus-tren) és d’'uns 130 metres (que representen un 3 minuts caminant
considerant una velocitat de 4 km/h).

Els 2 moviments de transbordament son els indicats a la imatge inferior:

Trajecte A

Trajecte B

Figura 107. Moviments de transbordament bus urba-tren analitzats. Font: elaboracio propia

Arribada a Tortosa - A Partida des de Tortosa - B
Rl L2 Trajecte a Temps = e Trajecte a Temps
Horari Hora de ! , P Horari Hora de . , P
d'arribada sortida peu e pere d'arribada sortida peu e pene

8h39 8h43 3 1 - 5h47 3 -
10h37 10h43 3 3 - 7h29 3 -
12h40 12h43 3 0 9h13 9h23 3 7
13h24 13h43 3 16 11h13 11h32 3 16
15h35 16h13 3 5 13h43 13h51 3 5
17h37 17h13 3 33 15h13 15h37 3 21
18h13 19h13 3 57 16h13 16h32 3 16
20h38 - 3 - 18h13 18h30 3 14
22h36 - 3 - 20h13 20h24 3 8
23h23 - 3 - 20h13 20h55 3 39

Taula 21. Horaris d'arribada i sortida de 'autobus, R16 i temps d'espera. Font: elaboracié propia

Els resultats de l'analisi de la coordinacié horaria entre el tren i la linia de bus L2 mostren una
coordinacio irregular, amb temps d’espera que oscil-len entre 1 i fins a 57 minuts. Sobretot les
primeres expedicions tant d’arribada com de partida son les que presenten temps d’espera més

s
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curts. Les primeres expedicions de partida des de Tortosa i les ultimes d’arribada no presenten
possibilitat d’intermodalitat entre el tren i el bus urba.

e Intermodalitat bus (LE) —tren (R16)

Per analitzar la coordinacié horaria s’ha pres com a punt de referéncia els horaris dels busos a
les parades més proximes a I'estacié. En el cas de la LD és la parada Cristofol Despuig, 27. La
distancia entre parades (bus-tren) és d’uns 130 metres (que representen un 3 minuts caminant
considerant una velocitat de 4 km/h).

Els 2 moviments de transbordament son els indicats a la imatge inferior:

> = 4 LW k 3

e
@ hhAs ; { @
bus urba-tren analitzats. Font: elaboraci6 propia

FHgura 108. Moviments de transbordament

Arribada a Tortosa - A Partida des de Tortosa - B
R L= Trajecte a Temps E= RS Trajecte a Temps
Horari Hora de ! , P Horari Hora de J , P
d'arribada sortida peu e BEn d'arribada sortida peu es e
8h39 8h55 3 13 - 5h47 3 -
10h37 9h55 3 15 - 7h29 3 -
12h40 12h55 3 12 8h55 9h23 3 25
13h24 13h55 3 28 11h25 11h32 3 4
15h35 - 3 - 13h25 13h51 3 23
17h37 - 3 - 15h25 15h37 3 9
18h13 - 3 - - 16h32 3 -
20h38 - 3 - - 18h30 3 -
22h36 - 3 - - 20h24 3 -
23h23 - 3 - - 20h55 3 -

Taula 22. Horaris d'arribada i sortida de 'autobus, R16 i temps d'espera. Font: elaboracié propia

Els resultats de l'analisi de la coordinacio horaria entre el tren i la linia de bus LE mostren una
intermodalitat bastant dolenta, amb temps d’espera que oscil-len entre 4 i 28 minuts. En general
la majoria dels temps d’espera superen el 20 minuts. Igualment hi ha poques coincidéncies en
I'horari de servei d'un mode i I'altre.

s
/8\

Ajuntament
de Tortosa

EJMcrit

Multicriteria Planning



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Tortosa 107

L’analisi conjunt de les tres linies amb la linia R16 de Rodalies deixa veure unes possibilitats
d’intermodalitat generalment molt limitades entre el servei de bus i el tren, amb poques
connexions i amb temps d’espera bastant elevats.

e Intermodalitat bus interurba (Estacio d’Autobusos) —tren (R16)

S’ha analitzat la coordinacié horaria entre els serveis ferroviaris i els de les diferents linies
d’autobus interurba que s’aturen a l'estacid d’autobusos, per tal de determinar els temps
d’'espera.

Tal i com s’ha indicat anteriorment, hi ha la senyalitzacié d’orientacié necessaria per fer el
transbordament entre I'estacioé d’autobusos a 'estacié de Rodalies.

A les taules inferiors s’analitza individualment el transbordament entre els dos punts dins de
I'horari en que l'autobus presta servei en un dia feiner. S’indica I'hora d’arribada del primer mitja
de transport, 'nora de sortida del segon mitja de transport, el temps de trajecte a peu i el temps
d’espera a 'andana.

Si'hora d’arribada d’un dels mitjans de transport i la sortida del posterior mitja és inferior al temps
de trajecte a peu, aquest darrer no s’ha tingut en compte a I'analisi degut a que un vianant no té
el temps suficient per realitzar el transbordament. Tampoc s’ha tingut en compte aquells
transbordaments superiors als 30 minuts d’espera.

La distancia entre els dos punts és d’'uns 400 metres (que representen un 6 minuts caminant
considerant una velocitat de 4 km/h).

Els 2 moviments de transbordament sén els indicats a la imatge inferior:

Trajecte A

Trajecte B

Figura 109. Moviments de transbordament bus interurba-tren analitzats. Font: elaboracio propia
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Arribada a Tortosa - A Partida des de Tortosa - B
R16 lnteBr“uS; - Bus Interurba | R16 _
. Temps Trajec | Temps
Horari » Hgéa ;—?Le:lﬁ d'esper - Horari Hora de tea | despe
d‘argbad Linia sortid a Linia d'argbad sortida peu ra
a
8:34 "1362 900 | 6 20 "13?2 540 | 547 6 1
1032 | %1050 | 6 12 V21 7as | 720 6 8
10:32 L1362 11:00 | 6 22 L13,73 859 | 9:23 6 18
1240 | “9%%| 1300 | 6 14 H921 910 | 923 6 7
1240 | "0 1300 | 6 14 S5 1108 | 1182 | 6 18
1240 | S0 1300 | 6 14 B0 1m0 | 1182 | 6 16
1240 Y% 11300 | 6 14 H921 1110 | 1132 | 6 16
1240 | %1300 | 6 14 V921 1330 | 1381 | 6 15
1240 | 901315 | 6 29 F92| 1510 | 1537 | 6 21
1240 |“1°| 1315 | 6 29 H021 1510 | 1537 | 6 21
1324 V0N 1345 | 6 15 HOL1 1515 | as37 | 6 16
1324 | 9211350 | 6 20 L0 1ss5 | 1632 | 6 31
1324 | 29211400 | 6 30 0531 1600 | 1632 | 6 26
1585 | L% 1547 | 6 6 098 | 1600 | 16:32 | 6 26
1535 | %) 1600 | 6 19 SO 1600 | 1632 | 6 26
1535 | "% 1600 | 6 19 S| 1600 | 1632 | 6 26
1535 | "1l 1600 | 6 19 V90| 1600 | 1632 | 6 26
1730 | S0t 1740 | 6 4 V921 1610 | 1632 | 6 16
1730 | “9%% 1800 | 6 24 V92| 1610 | 1632 | 6 16
1730 | “>°| 1800 | 6 24 e3 | 1615 | 1632 | 6 11
1730 |07 1800 | 6 24 HOL1 1615 | 1632 | 6 11
1818 | e3 |1830| 6 6 S 1622 | 1632 | 6 4
1818 | -0°| 1845 | 6 21 S| 1625 | 1632 | 6 1
18:18 L1373 1847 | 6 23 V9| 1800 | 1830 | 6 24
L1757 | 180 [183 6] 1
L1620 |87 [183[ [ T
L1623 1%:1 1%:3 6 zl1
es |81 [183[4[
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L1606 [19° 202 6| 2
L1553 2%:(’ 2(:2 6 é
L1623 2%:1 22:2 6| 8
e3 205:1 2(31:2 6l 3
L1733 2%:2 2%:5 6 i
L1010 | 294 1295 6| 4

Els resultats de l'analisi de la coordinacié horaria entre el tren i la oferta de bus interurba mostren una
intermodalitat bastant dolenta.

De les 109 expedicions identificades que surten de I'estacié d’autobusos, només 24 (un 22%)
garanteixen un transbordament tren > autobls amb uns temps d’espera entre els 4 i 30 minuts.
Per expedicions s’observa que el tren que arriba a les 12:40 és el que més connexions amb
autobus teé, amb 7 serveis. Les expedicions entre les 13:24 i les 18:18 garanteixen connexions
de forma homogénia amb 3-4 autobusos, per contra, els primers del mati (8:34h i 10:32h)
garanteixen connexié amb 1i 2 busos, respectivament. Els dos ultims trens de la nit —arriben a
les 22:36h i a les 23:39h- no garanteixen cap transbord amb autobus. En general la mitjana del
temps d’espera és de 18 minuts. Igualment hi ha poques coincidéncies en I'horari de servei d’'un
mode i l'altre.

De les 108 expedicions identificades que arriben de l'estacié d’autobusos, 34 (un 31,5%)
garanteixen un transbordament autobus > tren amb uns temps d’espera entre els 1 i 31 minuts.
Per expedicions s’observa que el tren que surt a les 16:32 és el més connexions garanteix amb
les usuaries de l'autoblus, amb 12 serveis. Els trens que surten a les 18:30h i les 20:24h
garanteixen la connexié de forma homogenia amb 5 i 4 autobusos, respectivament. Per contra,
I'ultim servei ferroviari que surt de Tortosa (a les 20:55h) garanteix connexio amb 2 autobusos,
al igual que el de les 9:23h. Cas semblant succeeix a les sortides de les 5:47h —el primer del
mati- i el segon —a les 7:29h-, on en ambdds casos una expedicié de la linia L1623 garanteix la
coordinacié. En general la mitjana del temps d’espera és de 16 minuts. Igualment hi ha poques
coincidéncies en I'horari de servei d’'un mode i l'altre.

Taxi

El municipi compta amb 3 parada de taxis:

e Una parada es troba situada al Mercat Central, amb 3 places.
e Una parada es troba situada a I'estacié de Rodalies, amb 4 places.
e Una parada es troba situada al CAP Baix Ebre.

Les tres parades es troben senyalitzades horitzontalment, mentre que menys la parada del CAP
Baix Ebre, les demés també compten amb senyal vertical.

No hi ha un horari que reguli el periode de funcionament de les parades de taxi.
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Fgura 110. Parada de taxi a 'estacié (esquerra) i al Mercat Central (detra). Font: Google Maps 2023

6.1.2. Demanda

Autobus interurba

A partir de les dades facilitades pel Departament de Territori, es coneix la demanda de gran part
de les linies interurbanes que efectuen servei al municipi de Tortosa I'any 2019 -dades més
recents sense tenir en compte 'impacte de la pandémia de la Covid-19 i les restriccions de
transport i moviment.-

Fixant-se per linies, les que tenen una demanda total anual superior son les linies L1620 (Tortosa
<> Barcelona), amb 349.845 passatgers i la linia L1623 (Tortosa <> Amposta <> la Rapita <>
Alcanar), amb 248.834 passatgers. Per tant, en transport pablic, les connexions interurbanes que
meés demanda tenen son les que connecten amb la capital catalana i amb els municipis del
Montsia.
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Demanda Dies Demanda | Dies totals
Demanda total de serveis
. . . total totals de
Linia 2019 (dia " anual anuals en
tipus) vl Servel dels dies dies
(2019) anuals : .
feiners feiners
L769 Tortoga - IAmetIIa de Mar i ) _ ) : }
urbanitzacions
L834 Vinallop - Tortosa - - - - -
L981 Tortosa - Lleida (*) 48 33.911 250 33.907 250
L0522 Mbra d'Ebre - Flix - Lleida 18 11.168 250 11.168 250
L1005 Mas De Barberans - Sta. Barbara - 86 12213 250 12213 250
Amposta
L1009 Tortosa - Alfara De Carles 18 8.799 249 8.799 249
L1010 La Seénia - Tarragona 284 128.426 249 112.066 249
L1011 [Amposta -la Senia i Tortosa - la Senia 105 36.315 249 36.315 249
L1012 [Tortosa -la Rapita (la Carrova) 13 5.244 250 5.244 250
L1016 [ Vinaros - Tortosa (Ulldecona) 110 12.870 301 12.562 250
L1033 Palils - Tortosa 8 4.382 250 4.382 250
L1553 Combinat TerraAlta 10 26.327 251 26.311 250
L1555 [Mora La Nova - Tortosa (per Xerta) (*) 30 22.743 251 22.739 250
L1602 T’ortosg - PAldea - Deltebre - St. Jaume 169 47281 273 47017 250
d’Enveja
L1606 |Tivenys - Tortosa 32 17.936 248 17.936 248
L1613 ggfg)es - Gandesa - Tortosa (per 7 21.196 251 21.180 250
L1620 |Alcanar-St. Carles de Rapita-BCN i 327 | 340845 | 365 | 258.038 261
Tortosa-BCN
L1623 |'ortosa-lAldea - Amposta-laRapita | 5, | 548834 | 365 | 218.635 261
- Alcanar
L1732 UAB - Terres de I'Ebre 0 - - - -
L1733 Llancadora Tortosa - L'Aldea Estaci6 5 6.067 363 4758 250
L1757 |[Arnes - Tortosa - - - - -
E3 Tortosa - Amposta - la Rapita - les
(L1657) |Cases - Alcanar 220 123.315 363 93.677 250
TOTAL 1.906 1.071.793 - 901.872 -

* LaliniaL-981 és la combinacié del trafic conjuntde 2 concessions, la L-0522 del Sistema Tarifari de Lleida (i que no
s’ha tingut en compte per no efectuar servei com a tal a Tortosa) i lalinia L-1555, del Sistema Tarifari de Tarragona,
cadascun de diferent operador i gesti6 en paral-lel i per trams.

Taula 23. Demanda de les linies d’autobus interurba de Tortosa I’'any 2019. Font: Servei Territorial de Transports
de Tarragona.

AutobuUs urba

Es coneix la demanda de l'autobus urba segons les dades facilitades pel Servei Territorial de
Transports de Tarragona (linies L1 i Bus Llangadora) I'any 2019 i per 'Ajuntament de Tortosa i
lempresa explotadora del servei (Hife) per les linies L2, L3 (globals anuals per 'any 2019 i
desagregades per 'any 2022) i LD (any 2022).

e L1 (Circular: Centre — Ferreries — Roquetes — EMD Jesus) — 234.107 viatgers (2019)
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e Bus Llangadora (PI. Bimil-lenari <> Hospital de Tortosa — Verge de la Cinta) — 18.633
viatgers (2019)
; Demanda | Dies totals
Demanda Dies ;
Demanda total de serveis
- . total totals de
Linia 2019 (dia . anual anuals en
tipus) (e;rg)ulagl) :ﬁr;?s' dels dies dies
u feiners feiners
L1610 |L1 Tortosa - Jesus - Roquetes 466 234.107 363 209.514 250
L172g |LlancadoraHospital de Tortosa - 34 18.633 247 18.633 247
Verge de la Cinta

Taula 24. Demanda de la linia L1 i Bus Llangadora de Tortosa I'any 2019. Font: Servei Territorial de Transports de
Tarragona.

Tenint en compte I'evolucio global de les linies urbanes L2 i L3 entre els anys 2022 i 2019, d'on
s’extreu una recuperacié mitjana I'any 2022 d’un 71,85% de la demanda de I'any 2019, s’estima
que la L1 en situacié del 2022 té una demanda anual de 168.205 viatgers i la linia de Bus
Llancadora una demanda anual de 13.387 viatgers. No es disposa d’informacié desglossada
per mesos.

e L2 (Centre - Sant Llatzer - Hospital Verge de la Cinta) — 28.569 viatgers (2022)

Linia L2: Est. Autobusos > St. Llatzer > Hospital > Centre > Est. Autobusos
Viatgers AMB Bitllet

Jubilat

Senzill | Transbord Lz = BonoXIP | Estudiants | TOTAL

(renda > (renda <

15IRSC) | 1,5IRSC)
Gener 843 104 305 312 193 8 1.765
Febrer 1.064 162 315 309 291 16 2.157
Marg 1.384 180 372 390 322 27 2.675
Abril 1.114 158 140 161 221 17 1.811
Maig 1.584 237 148 149 322 30 2.470
Juny 1.408 202 372 441 394 21 2.838
Juliol 1.268 138 360 387 353 0 2.506
Agost 502 43 227 273 141 0 1.186
Setembre 1.218 46 391 525 657 3 2.840
Octubre 875 194 441 561 762 3 2.836
Novembre 1.028 260 433 494 770 8 2.993
Desembre 1.041 149 387 422 488 5 2.492
Total 2022 13.329 1.873 3.891 4.424 4914 138 28.569

Taula 25. Demanda de la linia L2 per tipus i mes 'any 2022. Font: Informe-Memoria Anual de Gestié del Servei
Puablic de Transport Col-lectiu Urba de Viatgers al Municipi de Tortosa 2022 (Hife)

Mencionar que la demanda total 'any 2019 de la linia L2 era de 43.152 viatgers i 'any 2021 de
22.177; aix0 indica que s’ha recuperat el 66,2% de la demanda pre-pandemia que tenia la linia.

Es disposa també d’'una enquesta de satisfaccio de la linia L2, on es valoren els vehicles, el
servei i les parades d’autobus. La mitjana general fica una nota de 8,49 sobre 10. També
apareixen suggeriments i valoracions dels usuaris, entre els quals destaca millorar I'horari i les
expedicions per la tarda, els dissabtes i durant mes d’agost, a més d’ampliar el servei fins a
Camp-redo.

e L3 (Centre — el Rastre — Remolins — Sant Llatzer) — 26.630 viatgers (2022)
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Linia L3: PI. Carrilet > Centre > Rastre > Remolins > Pl. Uni6 > Est. Autobusos
Viatgers AMB Bitllet

Jubilat

Senzill | Transbord JB.A JB.B BonoXIP | Estudiants [ TOTAL

(renda> | (renda<

15IRSC) | 1,5IRSC)
Gener 993 74 197 391 418 125 2.198
Febrer 709 80 174 446 383 128 1.920
Marg 678 96 189 468 457 133 2.021
Abril 632 69 76 225 419 107 1.528
Maig 985 105 112 262 458 187 2.109
Juny 907 114 249 553 434 144 2.401
Juliol 1.028 104 256 646 588 0 2.622
Agost 609 61 212 478 222 0 1.582
Setembre 606 17 311 558 1.004 66 2.562
Octubre 468 75 395 691 1.247 46 2.922
Novembre 474 135 369 704 1.281 39 3.002
Desembre 408 87 228 441 587 12 1.763
Total 2022 8.497 1.017 2.768 5.863 7.498 987 26.630

Taula 26. Demanda de la linia L3 per tipus i mes 'any 2022. Font: Informe-Memoria Anual de Gestié del Servei
Public de Transport Col<lectiu Urba de Viatgers al Municipi de Tortosa 2022 (Hife)

Mencionar que la demanda total 'any 2019 de la linia L3 era de 34.346 viatgers i 'any 2021 era
semblant a la del 2022; aixd indica que s’ha recuperat el 77,5% de la demanda pre-pandemia
gue tenia la linia.

Es disposa també d’'una enquesta de satisfaccié de la linia L3, on es valoren els vehicles, el
servei i les parades d'autobus. La mitjana general fica una nota de 8,62 sobre 10. També
apareixen suggeriments i valoracions dels usuaris, entre els quals es destaca coordinar els
horaris amb I'hora d’entrada i sortida dels recintes escolars, millorar la freqiiéncia horaria per la
tarda i al mes d’agost, i ampliar el recorregut pel poligon industrial d’els Portals.

e LD (Centre — Sant Llatzer - el Rastre — Remolins) — 1.391 viatgers (2022)

Linia LD: St. Llatzer > Centre > Rastre > Remolins > Centre
Viatgers AMB Bitllet

Jubilat
_ JBB _
Senzill | Transbord | JB-A (renda < | BonoXIP | Estudiants | TOTAL
(renda > 15
1,5 IRSC) IF'QSC)
Gener 52 0 19 51 6 0 128
Febrer 42 0 18 34 4 0 98
Marg 30 0 12 38 6 0 86
Abril 48 0 8 30 11 0 97
Maig 26 0 8 33 4 0 71
Juny 43 0 18 54 5 0 120
Juliol 53 0 26 62 15 0 156
Agost 30 4 10 55 4 0 103
Setembre 26 0 30 72 23 0 151
Octubre 32 0 25 83 20 0 160
Novembre 23 0 25 28 6 0 82
Desembre 36 0 30 57 16 0 139
Total 2022 441 4 229 597 120 0 1.391
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Taula 27. Demanda de la linia LD per tipus i mes 'any 2022. Font: Informe-Memoria Anual de Gestié del Servei
Public de Transport Colslectiu Urba de Viatgers al Municipi de Tortosa 2022 (Hife)

Mencionar que la demanda total 'any 2021 de la linia LD era de 1.279 viatgers. Es desconeix els
valors de la linia en pre-pandemia.

Es disposa també d’'una enquesta de satisfaccié de la linia LD, on es valoren els vehicles, el
servei i les parades d’autobus. La mitjana general fica una nota de 8,98 sobre 10. També
apareixen suggeriments i valoracions dels usuaris, entre els quals es destaca majoritariament
millorar la frequiencia horaria per la tarda.

De la linia LE (Mercat - C. Despuig - Seminari - Parc Nivera - Hospital Verge de la Cinta) no hi
ha dades ja que es va posar en marxa al 2023.

Complementariament, s’ha realitzat un estudi de puges i baixes in-situ a les linies d’autobus
urbanes L1, L2 L3 el dia 13 de desembre de 2023.

e L1 (Circular: Centre — Ferreries — Roquetes — EMD Jesus)

S’ha realitzat el comptatge del nombre de puja/baixa a la linia L1, en 4 expedicions en dia feiner
(13 de desembre de 2023) en diferents franges horaries (2 al mati i 2 a la tarda). En concret, a
les expedicions de les 09:00h, 11:15h, 17:00h i 19:15h, amb els seguents resultats:

L1 - Expedicié 09:00h - Puges i Baixes L1 - Expedicié 09:00h - Ocupacio

3 6

o
[
[N}
w
IS
wn
o
~
00
[}
=}
[}
-

2 15 18 21 24

Av. Generalitat, 171 (Pl. Bimil-lenari)
PI. Carrilet

Av. Generalitat, 93 (Parc)

Av. Generalitat, 55 (Mercat)

Pl. Constitucié (Pont Vell)

C. Tarragona, 8 (CAP Ferreries)

Av. Catallunya, 78

C-12 (Centre Comercial - Tanatori)
Pl.delaCreu

Av. Molins del Compte, 58 (Ajuntament)
Institut Daniel Mangrané

C.Santa Candia, 45

C. Major, 41 (Esglgsia)

Av. Port de Caro, 6 (Canal)

Av. Port de Caro, 38 (CAP)

Av. Ports de Tortosa - Beseit, 23-29
Av. Catalunya, 81

C. Cristdfol Colom, 23

Pl. Constitucid (Pont vell)

Av. Generalitat, 56 (Mercat)

Av. Generalitat, 72 (Parc)

Av. Generalitat, 84 (PI. Carrilet)

Av. Generalitat, 118 (Pl. Bimil-lenari)

W Pugen M Baixen

Ajuntament

Av. Generalitat, 171 (Pl. Bimil lenari)
Pl. Carrilet

Av. Generalitat, 93 (Parc)

Av. Generalitat, 55 (Mercat)

Pl. Constitucié (Pont Vell)

C. Tarragona, 8 (CAP Ferreries)

Av. Catallunya, 78

C-12 (Centre Comercial - Tanatori)
Pl.dela Creu

Av. Molins del Compte, 58 (Ajuntament)
Institut Daniel Mangrané

C. Santa Candia, 45

C. Major, 41 (Església)

Av. Port de Caro, 6 (Canal)

Av. Port de Caro, 38 (CAP)

Av. Ports de Tortosa - Beseit, 23-29
Av. Catalunya, 81

C. Cristofol Colom, 23

PI. Constitucié (Pont vell)

Av. Generalitat, 56 (Mercat)

Av. Generalitat, 72 (Parc)

Av. Generalitat, 84 (Pl. Carrilet)

Av. Generalitat, 118 (Pl. Bimil-lenari)
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L1 - Expedicid 11:15h - Puges i Baixes L1 - Expedicid 11:15h - Ocupacio
0 1 2 3 4 5 6 7 0 3 6 9 12 15 18 21 24
Av. Generalitat, 171 (Pl. Bimil-lenari) Av. Generalitat, 171 (Pl. Bimil-lenari) n——
Pl. Carrilet Pl. Carrilet I
Av. Generalitat, 93 (Parc) = Av. Generalitat, 93 (Parc) I
Av. Generalitat, 55 (Mercat) Av. Generalitat, 55 (Mercat)
PI. Constitucid (Pont Vell) PI. Constitucié (Pont Vell)
C. Tarragona, 8 (CAP Ferreries) C. Tarragona, 8 (CAP Ferreries)
Av. Catallunya, 78 Av. Catallunya, 78
C-12 (Centre Comercial - Tanatori) C-12 (Centre Comercial - Tanatori)
Pl. dela Creu Pl. dela Creu
Av. Molins del Compte, 58 (Ajuntament) I Av. Molins del Compte, 58 (Ajuntament) I
Institut Daniel Mangrané I Institut Daniel Mangrané I
C. Santa Candia, 45 C. Santa Candia, 45
C. Major, 41 (Església) I C. Major, 41 (Esglesia) I
Av. Port de Caro, 6(Canal) Av. Port de Caro, 6 (Canal) I
Av. Port de Caro, 38 (CAP) Av. Port de Caro, 38 (CAP) I
Av. Ports de Tortosa - Beseit, 23-29 IEE— Av. Ports de Tortosa - Beseit, 23-29 I ———
Av. Catalunya, 81 Av. Catalunya, 81 I
C. Cristofol Colom, 23 C. Cristdfol Colom, 23 I
Pl. Constitucié (Pont vell) PI. Constitucid (Pont vell) I
Av. Generalitat, 56 (Mercat) = Av. Generalitat, 56 (Mercat) IEEEEEE——
Av. Generalitat, 72 (Parc) IEEE——— Av. Generalitat, 72 (Parc) IEE—
Av. Generalitat, 84 (Pl. Carrilet) I Av. Generalitat, 84 (PI. Carrilet)
Av. Generalitat, 118 (Pl. Bimillenari) Av. Generalitat, 118 (Pl. Bimil-lenari)
mPugen ®mBaixen B Ocupacio
L1 - Expedicié 17:00h - Puges i Baixes L1 - Expedicid 17:00h - Ocupacio
0 1 2 3 4 5 6 7 0 3 6 9 12 15 18 21 24
Av. Generalitat, 171 (Pl. Bimil{enari) Av. Generalitat, 171 (Pl. Bimil-lenari)
Pl. Carrilet Pl. Carrilet  ——
Av. Generalitat, 93 (Parc) = Av. Generalitat, 93 (Parc) I
Av. Generalitat, 55 (Mercat) I Av. Generalitat, 55 (Mercat) I
Pl. Constitucié (Pont Vell) Pl. Constitucié (Pont Vell) EE——
C.Tarragona, 8 (CAP Ferreries) I C.Tarragona, 8 (CAP Ferreries) mummm
Av. Catallunya, 78 I Av. Catallunya, 78 I
C-12 (Centre Comercial - Tanatori) I C-12 (Centre Comercial - Tanatori) I
Pl dela Creu Pl.delaCreu IEEE——
Av. Molins del Compte, 58 (Ajuntament) IS Av. Molins del Compte, 58 (Ajuntament) IR
Institut Daniel Mangrané I Institut Daniel Mangrané
C. Santa Candia, 45 IEE— C. Santa Candia, 45 I
C. Major, 41 (Església) C. Major, 41 (Església)
Av. Port de Caro, 6(Canal) IEEE——— Av. Port de Caro, 6 (Canal) I
Av. Port de Caro, 38 (CAP) Av. Port de Caro, 38 (CAP) I
Av. Ports de Tortosa - Beseit, 23-29 IEE——— Av. Ports de Tortosa - Beseit, 23-29 I
Av. Catalunya, 81 IEEEE— Av. Catalunya, 81 .
C. Cristofol Colom, 23 n—— C. Cristdfol Colom, 23 nE——
PI. Constitucio (Pont vell)  IEEE— PI. Constitucio (Pont vell) M
Av. Generalitat, 56 (Mercat) Av. Generalitat, 56 (Mercat) M
Av. Generalitat, 72 (Parc) Av. Generalitat, 72 (Parc)
Av. Generalitat, 84 (PI. Carrilet) Av. Generalitat, 84 (PI. Carrilet)
Av. Generalitat, 118 (Pl. Bimil-lenari) Av. Generalitat, 118 (Pl. Bimillenari)
m Pugen m Baixen m Ocupacié
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L1 - Expedicié 19:15h - Puges i Baixes

Av. Generalitat, 171 (Pl. Bimil-lenari)
PI. Carrilet

Av. Generalitat, 93 (Parc)

Av. Generalitat, 55 (Mercat)

Pl. Constitucid (Pont Vell)

C. Tarragona, 8 (CAP Ferreries)

Av. Catallunya, 78

C-12 (Centre Comercial - Tanatori)
Pl. dela Creu

Av. Molins del Compte, 58 (Ajuntament)
Institut Daniel Mangrané

C. Santa Candia, 45

C. Major, 41 (Església)

Av. Port de Caro, 6 (Canal)

Av. Port de Caro, 38 (CAP)

Av. Ports de Tortosa - Beseit, 23-29
Av. Catalunya, 81

C. Cristofol Colom, 23

Pl. Constitucid (Pont vell)

Av. Generalitat, 56 (Mercat)

Av. Generalitat, 72 (Parc)

Av. Generalitat, 84 (Pl Carrilet)

Av. Generalitat, 118 (Pl. Bimil-lenari)

o

1

~
w

4 5 3

7

W Pugen M Baixen

8

L1 - Expedicio 19:15h - Ocupacid

Av. Generalitat, 171 (Pl. Bimil-lenari)
Pl Carrilet

Av. Generalitat, 93 (Parc)

Av. Generalitat, 55 (Mercat)

PI. Constitucid (Pont Vell)

C. Tarragona, 8 (CAP Ferreries)

Av. Catallunya, 78

C-12 (Centre Comercial - Tanatori)
Pl.delaCreu

Av. Molins del Compte, 58 (Ajuntament)
Institut Daniel Mangrané

C. Santa Candia, 45

C. Major, 41 (Església)

Av. Port de Caro, 6 (Canal)

Av. Port de Caro, 38 (CAP)

Av. Ports de Tortosa - Beseit, 23-29
Av. Catalunya, 81

C. Cristofol Colom, 23

Pl. Constitucié (Pont vell)

Av. Generalitat, 56 (Mercat)

Av. Generalitat, 72 (Parc)

Av. Generalitat, 84 (PI. Carrilet)

Av. Generalitat, 118 (Pl. Bimil-lenari)

o
w
)

9

B Ocupacid

12 15

Figura 111. Nombre de puja/baixa a la linia de bus L1. Font: Elaboraci6 propia

18 21 24

L’ocupacié mitjana dels vehicles a les 4 expedicions és de 8 viatgers, tot i que les expedicions
del mati porten més passatge (11 viatgers/mitjana) que les de la tarda (4 viatgers/mitjana).

L’ocupacié maxima de cada una de les expedicions es situa entre els 21 viatgers de I'expedicio
de les 11:15h i els 9 viatgers de I'expedicié de les 19:15h.

D’altra banda, la mitjana d’'usuaris per expedicio és de 32 viatgers.

A partir de les expedicions analitzades s’identifica que les parades amb una major demanda és
la de la Placa del Carrilet amb un 11,7% dels puges i la del carrer Tarragona nimero 8 (CAP
Ferreries) amb un 12,5% dels baixes del total del municipi. Els valors més elevats d’aquestes
parades es deuen a la proximitat de la zona d’intercanvi de I'estacié d’autobusos i ser una de les
parades més proximes al CAP de Ferreries i als equipaments del voltant (INEM, Seguretat

Social...)
PARADA Puja % puja Baixa % baixa
Av. Generalitat, 171 (PI. Bimil-lenari) 8 6,3% 0 0,0%
Pl. Carrilet 15 11,7% 0 0,0%
Av. Generalitat, 93 (Parc) 13 10,2% 1 0,8%
Av. Generalitat, 55 (Mercat) 13 10,2% 5 3,9%
PI. Constitucio (Pont Vell) 11 8,6% 7 5,5%
C. Tarragona, 8 (CAP Ferreries) 4 3,1% 16 12,5%
Av. Catalunya, 78 6 4,7% 2 1,6%
C-12 (Centre Comercial - Tanatori) 4 3,1% 3 2,3%
Pl. de la Creu 8 6,3% 9 7,0%
Av. Molins del Compte, 58 (Ajuntament) 7 5,5% 8 6,3%
Institut Daniel Mangrané 5 3,9% 9 7,0%
C. Santa Candia, 45 8 6,3% 1 0,8%
C. Major, 41 (Església) 1 0,8% 6 4,7%
Av. Portde Caro, 6 (Canal) 7 5,5% 7 5,5%
Av. Portde Caro, 38 (CAP) 5 3,9% 10 7,8%
Av. Ports de Tortosa - Beseit, 23-29 4 3,1% 4 3,1%
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PARADA Puja % puja Baixa % baixa
Av. Catalunya, 81 4 3,1% 5 3,9%
C. Cristofol Colom, 23 2 1,6% 3 2,3%
Pl. Constitucio (Pontvell) 3 2,3% 10 7,8%
Av. Generalitat, (Mercat) 0 0,0% 5 3,9%
Av. Generalitat, 72 (Parc) 0 0,0% 7 5,5%
Av. Generalitat, 84 (PI. Carrilet) 0 0,0% 6 4.7%

Taula 28. Nombre de puges i baixes per parada de lalinia L1 en la mostra de 4 expedicions mesurades. Les
parades en blau corresponen a 'TEMD Jesus i en taronja al municipi de Roquetes. Font: elaboraci6 propia

L2 (Circular: Centre — Sant Llatzer — Hospital Verge de la Cinta)

S’ha realitzat el comptatge del nombre de puja/baixa a la linia L2 en 4 exp/dia en dia feiner (13
de desembre de 2023) en diferents franges horaries. En concret, a les expedicions de les 09:00h,
09:30h, 17:00h i 18:00h, amb els seguents resultats:

L2 - Expedicio 09:00h - Puges i Baixes

L2 - Expedicié 09:00h - Ocupacio

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
ESTACIO BUS (Hife) ESTACIO BUS (Hife) I
Av. Generalitat, 118 (PI. Bimil-lenari) Av. Generalitat, 118 (Pl. Bimil-lenari) I
Grup Temple Grup Temple I
C. Barcelona, 115 C.Barcelona, 115 I
Institut Cristdfol Despuig Institut Cristofol Despuig I
Pl. Tortosi Absent IS Pl. Tortosi Absent I
Pl. Uni6 (Skatepark) Pl. Unid (Skatepark) I
C. Barcelona, 115 C.Barcelona, 115  IEEEEG—
Pl. Santa Coloma NN Pl. Santa Coloma NN
C. Vicent Garcia, 27 C. Vicent Garcia, 27 I
C. Cristofol Despuig, 27 I C. Cristofol Despuig, 27 NN
C. Ramon Berenguer IV, 50 I C. Ramon Berenguer IV, 50 I
Rotonda Simpatica I Rotonda Simpatica I
Hospital Verge de la Cinta I Hospital Verge de la Cinta I
C. Ramon Berenguer IV, 57 C. Ramon Berenguer IV, 57 I
C. Teodoro Gonzalez, 45 N C. Teodoro Gonzélez, 45 I
Av. Generalitat, 20 Av. Generalitat, 20 I
Av. Generalitat, 72 (Parc) Av. Generalitat, 72 (Parc) I
ESTACIO BUS (Hife) E— ESTACIO BUS (Hife) I
HPugen M Baixen m Queden
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L2 - Expedicio 09:30h - Puges i Baixes L2 - Expedicio 09:30h - Ocupacid

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
ESTACIO BUS (Hife) E— ESTACIO BUS (Hife)
Av. Generalitat, 118 (PI. Bimil-lenari) IR Av. Generalitat, 118 (Pl Bimil-lenari) I
Grup Temple Grup Temple I
C. Barcelona, 115 G C. Barcelona, 115 I
Institut Cristofol Despuig I Institut Cristofol Despuig I
Pl. Tortosf Absent Pl. Tortosi Absent I
Pl. Uni6 (Skatepark) Pl. Uni¢ (Skatepark) I
C. Barcelona, 115 C. Barcelona, 115 I
PI. Santa Coloma Pl. Santa Coloma I
C. Vicent Garcia, 27 C. Vicent Garcia, 27 I
C. Cristofol Despuig, 27 I C. Cristofol Despuig, 27 I
C. Ramon Berenguer IV, 50 C. Ramon Berenguer IV, 50 I
Rotonda Simpatica Rotonda Simpatica I
Hospital Verge dela Cinta I Hospital Verge de la Cinta 1IN
C. Ramon Berenguer IV, 57 C. Ramon Berenguer IV, 57 N
C. Teodoro Gonzdlez, 45 C. Teodoro Gonzélez, 45 N
Av. Generalitat, 20 N Av. Generalitat, 20
Av. Generalitat, 72 (Parc) Av. Generalitat, 72 (Parc)
ESTACIO BUS (Hife) ESTACIO BUS (Hife)
W Pugen M Baixen W Queden
L2 - Expedicio 17:00h - Puges i Baixes L2 - Expedicié 17:00h - Ocupacid
0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
ESTACIO BUS (Hife) ESTACIO BUS (Hife)
Av. Generalitat, 118 (PI. Bimil-lenari) Av. Generalitat, 118 (PL. Bimil-lenari)
Grup Temple Grup Temple
C. Barcelona, 115 C. Barcelona, 115
Institut Cristofol Despuig Institut Cristofol Despuig
Pl. Tortosi Absent SN Pl. Tortosi Absent  IEEEN
Pl. Uni6 (Skatepark) I Pl. Unio (Skatepark) I
C. Barcelona, 115 C.Barcelona, 115 I
Pl. Santa Coloma Pl. Santa Coloma I
C. Vicent Garcia, 27 C. Vicent Garcia, 27 I
C. Cristofol Despuig, 27 C. Cristofol Despuig, 27 I
C. Ramon Berenguer IV, 50 C. Ramon Berenguer IV, 50 I
Rotonda Simpatica Rotonda Simpatica I
Hospital Verge de la Cinta I Hospital Verge de la Cinta I
C. Ramon Berenguer IV, 57 C. Ramon Berenguer IV, 57 I
C. Teodoro Gonzélez, 45 C. Teodoro Gonzdlez, 45 I
Av. Generalitat, 20 Av. Generalitat, 20 I
Av. Generalitat, 72 (Parc) Av. Generalitat, 72 (Parc) I
ESTACIO BUS (Hife) IEE— ESTACIO BUS (Hife) I

HPugen M Baixen
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L2 - Expedici6 18:00h - Puges i Baixes L2 - Expedici6 18:00h - Ocupacié
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

ESTACIO BUS (Hife) ESTACIO BUS (Hife)

Av. Generalitat, 118 (PL. Bimil-lenari) Av. Generalitat, 118 (PI. Bimil-lenari) I

Grup Temple Grup Temple N

C. Barcelona, 115 C.Barcelona, 115

Institut Cristofol Despuig Institut Cristofol Despuig IR
Pl. Tortosi Absent NN Pl. Tortosi Absent
PI. Unié (Skatepark) Pl. Unié (Skatepark)
C. Barcelona, 115 C. Barcelona, 115
PIl. Santa Coloma Pl. Santa Coloma
C. Vicent Garcia, 27 C. Vicent Garcia, 27
C. Cristofol Despuig, 27 C. Cristofol Despuig, 27
C. Ramon Berenguer IV, 50 C. Ramon Berenguer IV, 50
Rotonda Simpatica Rotonda Simpatica
Hospital Verge dela Cinta Hospital Verge de la Cinta
C. Ramon Berenguer IV, 57 C. Ramon Berenguer IV, 57
C. Teodoro Gonzélez, 45 C. Teodoro Gonzélez, 45
Av. Generalitat, 20 Av. Generalitat, 20
Av. Generalitat, 72 (Parc) Av. Generalitat, 72 (Parc)
ESTACIO BUS (Hife) ESTACIO BUS (Hife)

M Pugen M Baixen W Queden

Figura 112. Nombre de puja/baixa a la linia de bus L2. Font: Elaboraci6 propia

L'ocupacié mitjana dels vehicles a les 4 expedicions és de 4 viatgers, tot i que les expedicions
del mati porten més passatge (6 viatgers/mitjana) que durant el periode de tarda (3
viatgers/mitjana) degut a que la linia circula cada 30 minuts durant el matii cada hora durant la

tarda.

L’ocupacié maxima de cada una de les expedicions es situa entre els 9 viatgers de I'expedicio
de les 09:30h i 1 viatger de I'expedicié de les 18:00h.

D’altra banda, la mitjana d’'usuaris per expedici6 és de 6 viatgers.

A partir de les expedicions analitzades s’identifica que les parades amb una major demanda és
la de 'Estacié d’Autobusos HIFE amb un 28% dels puges i un 18% dels baixes i la del Hospital
de la Verge de la Cinta, amb un 28% dels puges perdo amb un 41% dels baixes. Els valors més
elevats d’aquestes parades es deuen a la proximitat de la zona dintercanvi de l'estacio
d’autobusos i ser la parada d’autobus de d’hospital de referéncia de Tortosa.

PARADA Puja % puja Baixa % baixa
Estaci6 de Bus (Hife) — Inici/Final 7 28,0% 4 18,2%
Av. Generalitat, 118 (PI. Bimil-lenari) 2 8,0% 1 4.5%
Grup Temple 0 0,0% 0 0,0%
C. Barcelona, 115 3 12,0% 0 0,0%
Institut Cristofol Despuig 0 0,0% 1 4 5%
PI. Tortosi Absent 1 4,0% 2 9,1%
Pl. Unio (Skatepark) 3 12,0% 0 0,0%
C. Barcelona, 115 0 0,0% 0 0,0%
PIl. Santa Coloma 1 4,0% 0 0,0%
C. Vicent Garcia, 27 0 0,0% 0 0,0%
C. Cristofol Despuig, 27 0 0,0% 2 9,1%
C. Ramon BerenguerlV, 50 1 4,0% 0 0,0%
Rotonda Simpatica 0 0,0% 1 4,5%
Hospital Verge de la Cinta 7 28,0% 9 40,9%
C. Ramon BerenguerlV, 57 0 0,0% 0 0,0%
C. Teodoro Gonzalez, 45 0 0,0% 1 4.5%
Av. Generalitat, 20 0 0,0% 1 4.5%
Av. Generalitat, 72 (Parc) 0 0,0% 0 0,0%
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Taula 29. Nombre de puges i baixes per parada de la linia L2 en la mostra de 4 expedicions mesurades. Font:

elaboracié propia

e L3 (Circular: Centre — Remolins — Sant Llatzer)

S’ha realitzat el comptatge del nombre de puja/baixa a la linia L3, en 4 exp/dia en dia feiner (13
de desembre de 2023) en diferents franges horaries. En concret, ales expedicions de les 10:30h,
11:00h, 17:30h i 18:30h, amb els seglents resultats:

L3 - Expedicio 10:30h - Puges i Baixes

L3 - Expedicié 10:30h - Ocupacio

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 2 4 6 8 10 12 14
Pl. CARRILET (INICI) Pl. CARRILET (INICI)
Av. Generalitat, 93 (Parc) = Av. Generalitat, 93 (Parc) I
Av. Generalitat, 55 (Mercat) I Av. Generalitat, 55 (Mercat) IEEE————
PI. Constitucié (Pont Vell) Pl. Constitucié (Pont Vell) I ———
C. Moncada (Delegacié Generalitat) C. Moncada (Delegacid Generalitat)  IEEEE—_—
Pl. del Rastre (Jutjats) IS Pl. del Rastre (Jutjats) G
C. Castell de la Suda C.Castell dela Suda  EE—
Pl. Immaculada (Policia Local) I Pl. Immaculada (Policia Local) I
Rbla. Felip Pedrell, 138 Rbla. Felip Pedrell, 138 nE—
Rbla. Felip Pedrell, 166 (Lluis Liasat) I — Rbla. Felip Pedrell, 166 (Lluis Uasat) I
Av. Re:olins, 11 (URV) I Av. Re:olins, 11 (URV) I
Av. Remolins, 10 Av. Remolins, 10 I
Av. Remolins (Museu) Av. Remolins (Museu)  IEE—————
Av. Felip Pedrell, 42 Av. Felip Pedrell, 42
Av. Felip Pedrell (Mercat) IS Av. Felip Pedrell (Mercat) I ——
C. Roselld, 31 (Teresianes) C. Roselld, 31 (Teresianes) I
Pl.Carrilet (sentido I'Aldea)  IEE—— Pl.Carrilet (sentido I'Aldea)  n—m
Av. Generalitat, 118 (Pl. Bimil-lenari) I Av. Generalitat, 118 (Pl. Bimil-lenari)
Grup Temple Grup Temple
Pl Unié (Skatepark) I ——— Pl. Uni6 (Skatepark) I
Av. Generalitat, 171 (PI. Bimil lenari) Av. Generalitat, 171 (Pl. Bimildenari) I
Pl. CARRILET (FINAL) Pl CARRILET (FINAL) mE
B Pugen M Baixen W Ocupacio
L3 - Expedicié 11:00h - Puges i Baixes L3 - Expedicié 11:00h - Ocupacio
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 2 4 6 8 10 12 14

Pl. CARRILET (INICI) I

Av. Generalitat, 93 (Parc)

Av. Generalitat, 55 (Mercat)

Pl. Constitucid (Pont Vell)

C. Moncada (Delegacio Generalitat)
PI. del Rastre (Jutjats)

C. Castell de la Suda

Pl. Immaculada (Policia Local)

Rbla. Felip Pedrell, 138

Rbla. Felip Pedrell, 166 (Lluis Llasat)
Av. Re:olins, 11 (URV)

Av. Remolins, 10

Av. Remolins (Museu)

Av. Felip Pedrell, 42

Av. Felip Pedrell (Mercat)

C. Roselld, 31 (Teresianes)
Pl.Carrilet (sentido I'Aldea)

Av. Generalitat, 118 (PI. Bimillenari)
Grup Temple

Pl. Uni6 (Skatepark)

Av. Generalitat, 171 (Pl. Bimillenari)
Pl. CARRILET (FINAL)

M Pugen M Baixen

Ajuntament

Pl. CARRILET (INICI

Av. Generalitat, 93 (Parc
Av. Generalitat, 55 (Mercat]
Pl. Constituci6 (Pont Vell

C. Moncada (Delegacié Generalitat]
Pl. del Rastre (Jutjats]

C. Castell de la Suda

Pl. Immaculada (Policia Local)

Rbla. Felip Pedrell, 138

Rbla. Felip Pedrell, 166 (Lluis Llasat)
Av. Re:olins, 11 (URV)

Av. Remolins, 10

Av. Remolins (Museu)

Av. Felip Pedrell, 42

Av. Felip Pedrell (Mercat)

C. Roselld, 31 (Teresianes)
Pl.Carrilet (sentido I'Aldea)

Av. Generalitat, 118 (Pl. Bimil-lenari)
Grup Temple

PI. Unio (Skatepark)

Av. Generalitat, 171 (Pl. Bimil-lenari)
Pl. CARRILET (FINAL)

W Ocupacio
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L3 - Expedicid 17:30h - Puges i Baixes L3 - Expedicio 17:30h - Ocupacid

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 2 4 6 8 10 12
Pl. CARRILET (INICI) Pl. CARRILET (INICI)  ——
Av. Generalitat, 93 (Parc) - Av. Generalitat, 93 (Parc) I
Av. Generalitat, 55 (Mercat) Av. Generalitat, 55 (Mercat) I
PI. Constitucid (Pont Vell) Pl. Constitucié (Pont Vell) I —
C. Moncada (Delegacié Generalitat) C. Moncada (Delegacié Generalitat) I
Pl. del Rastre (Jutjats) IEEEEG—— Pl. del Rastre (Jutjats)
C. Castell de la Suda C. Castell de la Suda
Pl. Immaculada (Policia Local) IS Pl. Immaculada (Policia Local) I
Rbla. Felip Pedrell, 138  E——— Rbla. Felip Pedrell, 138  IE———
Rbla. Felip Pedrell, 166 (Lluis Llasat) Rbla. Felip Pedrell, 166 (Lluis Llasat) IEE———
Av. Re:olins, 11 (URV) Av. Re:olins, 11 (URV) I
Av. Remolins, 10  IEE— Av. Remolins, 10 I
Av. Remolins (Museu) Av. Remolins (Museu)  IEEE—
Av. Felip Pedrell, 42 Av. Felip Pedrell, 42
Av. Felip Pedrell (Mercat) Av. Felip Pedrell (Mercat) IEE——
C. Roselld, 31 (Teresianes) C. Rosell, 31 (Teresianes) I
Pl.Carrilet (sentido I'Aldea) Pl.Carrilet (sentido 'Aldea)  IEE—————
Av. Generalitat, 118 (Pl. Bimil-lenari) HEE Av. Generalitat, 118 (Pl. Bimil-lenari) EEE——
Grup Temple Grup Temple  IEE————
Pl. Unid (Skatepark) I — Pl. Unid (Skatepark)

Av. Generalitat, 171 (Pl. Bimil-lenari)
Pl. CARRILET (FINAL)

Av. Generalitat, 171 (Pl. Bimil-lenari)
Pl. CARRILET (FINAL)

B Pugen M Baixen m Ocupacio

L3 - Expedicié 18:30h - Puges i Baixes L3 - Expedicio 18:30h - Ocupacio

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 2 4 6 8 10 12 14
Pl. CARRILET (INICI) PL. CARRILET (INICI)
Av. Generalitat, 93 (Parc) Av. Generalitat, 93 (Parc)
Av. Generalitat, 55 (Mercat) Av. Generalitat, 55 (Mercat)
Pl. Constitucio (Pont Vell) Pl. Constitucio (Pont Vell)
C. Moncada (Delegacid Generalitat) C. Moncada (Delegacid Generalitat)
PI. del Rastre (Jutjats) PI. del Rastre (Jutjats)
C. Castell de la Suda C. Castell de la Suda
Pl. Immaculada (Policia Local) Pl. Immaculada (Policia Local)
Rbla. Felip Pedrell, 138 Rbla. Felip Pedrell, 138
Rbla. Felip Pedrell, 166 (Lluis Llasat) n-— Rbla. Felip Pedrell, 166 (Lluis Liasat) I
Av. Re:olins, 11 (URV) Av. Re:olins, 11 (URV)
Av. Remolins, 10 Av. Remolins, 10—
Av. Remolins (Museu) Av. Remolins (Museu) I
Av. Felip Pedrell, 42 Av. Felip Pedrell, 42
Av. Felip Pedrell (Mercat) Av. Felip Pedrell (Mercat) I
C. Roselld, 31 (Teresianes) C. Roselld, 31 (Teresianes) I
Pl.Carrilet (sentido I'Aldea) Pl.Carrilet (sentido I'Aldea) IE—.
Av. Generalitat, 118 (PI. Bimil{enari) Av. Generalitat, 118 (Pl. Bimillenari) —HE—
Grup Temple IR Grup Temple
Pl. Unid6 (Skate park) Pl. Unid (Skatepark)
Av. Generalitat, 171 (Pl. Bimildenari) Av. Generalitat, 171 (Pl. Bimil-lenari) m.
Pl. CARRILET (FINAL) Pl. CARRILET (FINAL)
W Pugen M Baixen B Ocupacio

Fgura 113. Nombre de puja/baixa a la linia de bus L3. Font: Elaboracio propia

L'ocupacié mitjana dels vehicles a les 4 expedicions és de 4 viatgers, tot i que les expedicions
del mati porten més passatge degut a que la linia circula cada 30 minuts mentre que les de la
tarda ho fan cada hora.

L’ocupacié maxima de cada una de les expedicions es situa entre els 12 viatgers de I'expedicio
de les 11:00h i 2 viatgers de I'expedicio de les 18:30h.

D’altra banda, la mitjana d'usuaris per expedicio és de 10 viatgers.
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A partir de les expedicions analitzades s’identifica que les parades amb una major demanda és
la de la Rambla de Felip Pedrell, 166, amb un 25% dels puges i un 11,4% dels baixes ila del la
Placa de la Unid, amb un 5% dels puges pero amb un 13,6% dels baixes. Els valors més elevats
d’aquestes parades es deuen a la proximitat de la zona d’equipaments importants i ser les
parades més allunyades del centre urba de Tortosa.

PARADA Puja % puja Baixa % baixa
Pl. Carrilet— Inici/Final 4 10,0% 2 4.5%
Av. Generalitat, 93 (Parc) 1 2,5% 1 2,3%
Av. Generalitat, 55 (Mercat) 0 0,0% 2 4.5%
PI. Constitucio (Pont Vell) 4 10,0% 3 6,8%
C. Moncada (Delegaci6 Generalitat) 0 0,0% 0 0,0%
Pl. del Rastre (Jutjats) 3 7,5% 0 0,0%
C. Castelldela Suda 0 0,0% 0 0,0%
Pl. Immaculada (Policia Local) 1 2,5% 4 9,1%
Rbla. Felip Pedrell, 138 2 5,0% 5 11,4%
Rbla. Felip Pedrell, 166 (Lluis Llasat) 10 25,0% 1 2,3%
Av. Remolins, 11 (URV) 1 2,5% 2 4.5%
Av. Remolins, 10 2 5,0% 0 0,0%
Av. Remolins (Museu) 0 0,0% 0 0,0%
Av. Felip Pedrell, 42 3 7,5% 0 0,0%
Av. Felip Pedrell (Mercat) 4 10,0% 4 9,1%
C. Rosell6, 31 (Teresianes) 0 0,0% 0 0,0%
Pl.Carrilet(sentido I'Aldea) 1 2,5% 4 9,1%
Av. Generalitat, 118 (PI. Bimil-lenari) 0 0,0% 5 11,4%
Grup Temple 2 5,0% 6 13,6%
Pl. Unio (Skatepark) 2 5,0% 5 11,4%
Av. Generalitat, 171 (PI. Bimil-lenari) 0 0,0% 0 0,0%

Taula 30. Nombre de puges i baixes per parada de la linia L3 en la mostra de 4 expedicions mesurades. Font:
elaboracié propia.

Com es pot observar de les mesures realitzades, la linia L1 és la que presenta amb diferéncia
una demanda superior.

Ferrocarril

A partir de les dades de 'Anuari Estadistic que realitza el Departament de Territori, es coneix la
demanda dels viatgers que han pujat i baixat a les estacions de Camp-redé i Tortosa en el periode
entre el 2014 i el 2021.

S’ha estimat el nombre de viatgers diaris, valor calculat dividint els viatgers anuals de I'any 2019
—ultim any disponible sense 'impacte de la Covid-19- per 280 dies, valor que equival a la mitjana
de dies laborables d’un any natural. El resultat s6n 797 v/dia a I'estacio de Tortosa i 4 v/dia a
Camp-redo.

e Estacio de Tortosa: S’evidencia una baixada de les validacions. Entre el 2014 i el 2019,
es van perdre uns 58.400 passatgers, passant de 281.500 totals a 218.700. Aquest fet
s’accentua I'any 2020 amb les restriccions de mobilitat de la pandémia de la Covid-19, tot
i que al 2021 va recuperar part de la demanda, pero per sota dels 190.000 passatgers.
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Evolucid demanda: R16 Tortosa
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Figura 114. Nombre de puges i baixes a I'estacié de Rodalies de Tortosa (2014-2021). Font: Anuari Estadistic del
Departament de Territori. Generalitat de Catalunya.

e Estacio de Camp-redd: Al ser una estacié on efectuen parada pocs trens al dia, la
demanda entre els anys 2014 i 2021 s’ha anat mantenint entre els 700-1.200 passatgers
anuals. Va assolir el seu maxim I'any 2019, amb 1.200 passatgers.

Evolucio demanda: R16 Camp-Redo
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Figura 115. Nombre de puges i baixes a I'estacio de Rodalies de Camp-redé (2014-2021). Font: Anuari Estadistic
del Departament de Territori. Generalitat de Catalunya.

6.1.3. Diagnosi

Els nuclis urbans principals de Tortosa en nhombre de poblacié (centre i EMD Jesus) queden
coberts en quasi la seva totalitat per oferta de transport public urba.
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Els nuclis d’Els Reguers, EMD Camp-redd, EMD Bitem, Santa Rosa de Llima i Vinallop
depenen de la xarxa interurbana d’autobusos, amb menor frequéncia de pas que la urbana en
alguns casos.

Es disposen de 10 expedicions per sentit Barcelona/Tarragona i 4 sentit Vinaros/Valéncia, sent
una oferta inferior de la desitjable.

L’estacio de Tortosa és “cul-de-sac” en ample ibéric, amb oportunitats d’'ampliar la xarxa
ferroviaria i la transformacio en ample internacional o mixt aprofitant el Corredor Mediterrani.

Reduccié historica del nombre de viatgers a les estacions ferroviaries de Tortosai Camp-redo,
aguesta ultima tenint un paper purament residual.

Les frequéncies de les linies interurbanes podrien ser més altes.

L’itinerari de connexid entre I'estacio de tren i la d’autobusos de Tortosa es troba correctament
indicat en tot el seu recorregut.

El 71% de les parades de bus urbanes i el 12% de les interurbanes tenen bona accessibilitat.

La intermodalitat entre tren (R16) i bus urba (L2) mostra una coordinacio irregular, amb temps
d’espera interior als 16 minuts en la majoria.

Potencial de millora en les linies d’autobus interurbanes, sobretot en el corredor cap a Lleida.
Les linies cap a altres municipis del Baix Ebre i el Montsia tenen una demanda prou alta.

Demanda acceptable a la linia urbana L1 pero insuficient a les linies L2 i L3 (menys de 85
viatgers/dia feiner).
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7. La mobilitat en vehicle privat motoritzat

7.1.1. Oferta
Jerarquitzacié viaria

La classificacid dels carrers en funcié del tipus de transit i de 'accessibilitat i funcié social ha
permes l'estructuracié d’'una jerarquia per a la xarxa viaria. Les vies que presenten més amplada
i major continuitat, en general, estan dotades per acollir el transit de vehicles d’'una manera més
eficient i efica¢ que les vies on, ja sigui per la seva estructuracio o pel tipus d’activitat que es
localitza en elles, tenen un caracter més civic. Aixi doncs, per garantir una bona mobilitat
sostenible s’ha de tenir en compte la funcionalitat de les vies.

Una classificacié que es pot admetre en aquests casos seria la segient:

e Xarxa viaria externa o d'accés: es tracta de les vies interurbanes; en aquests vies la funcio
del transit és dominant.

e Xarxa primaria o principal: conformada per les vies principals urbanes; garanteix les
connexions de la xarxa viaria local amb la xarxa periurbana i les relacions amb diferents
sectors i barris del municipi.

e Xarxa secundaria distribuidora o col-lectora: conformada per les vies secundaries
urbanes que garanteixen els desplagaments al'interior de les cél-lules. Recullen els fluxos
interns de les vies locals i asseguren la connexié amb la xarxa primaria.

e Xarxa secundaria veinal o local: son les vies més capil-lars de la xarxa secundaria que
permeten el final i I'inici del trajecte i que donen accés a les diferents activitats del territori,
ja siguin de tipus residencial, industrial, comercial o de serveis.

La xarxa viaria externa o interurbana, suma un total de 47,9 km dins del terme municipal de
Tortosa.

Pel que fa a la resta del conjunt de la xarxa urbana, la xarxa primaria representa el 15,7% de la

xarxa viaria urbana (19,6 Km), la xarxa secundaria distribuidora el 14,7% (18,4 Km) i la xarxa
veinal el 69,6%, amb 87 Km (veure planol 4.4.1.1. de '’Annex.).

distribuidora

14,7%

Figura 116. Distribucié de la xarxa urbana de Tortosa. Font: elaboracio propia
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Xarxa viaria externa o d’accés

S’han articulat sota aquesta categoria tots els eixos que articulen els itineraris de llarg recorregut
gue actualment faciliten la connexio amb Tortosa, tant pel que fa a desplagaments amb origen o
destinacio a la ciutat, com a desplacaments de pas.

En aquestes vies el mode de desplacament permes és exclusivament el motoritzat. Es
caracteritzen per suportar una gran intensitat de vehicles diaria, tant pel que fa a vehicles lleugers
com a vehicles pesants. Aquestes intensitats pero varien en funcié de les vies ja que aquesta
categoria incorpora des de vies de peatge fins a carreteres de connexi6 interurbanes d caracter
local, que en alguns casos penetren dins de I'entramat urba de la ciutat i passen a ser xarxa
principal.

Esta formada principalment per les seglients carreteres:

e Carretera C-12: coneguda com I'Eix de I'Ebre o I'Eix Occidental, connecta en 210 km
Amposta amb Tortosa, Flix, Ascé i Lleida fins arribar a Ager. Pel municipi entra per la llera
dreta de 'Ebre en sentit ascendent, recollint la carretera T-331 a Vinallop i entrant al nucli
central de Tortosa pel barri de Ferreries, per posteriorment bordejar 'TEMD de Jesus i
continuar recte en sentit Lleida. Es pot considerar I'espina dorsal viaria de les Terres de
lEbre.

e Carretera C-42: coneguda com l'autovia del Baix Ebre, connecta en 13 km I'Aldea, I'enllag
amb l'autopista AP-7 i el nucli central de Tortosa de forma rapida per la riba esquerra del
riu Ebre, passant per la periféria de 'TEMD de Camp-redé i desviant-se a I'esquerra a
través del Pont del Bimil-lenari a 'entrada de Tortosa fins enllagar amb la C-12.

e Carretera T-301: Connecta Tortosa amb Benifallet per la riba esquerra del riu Ebre a
través de 35 km, sent la carretera paral-lela a la C-12 en aquest tram a l'altre canté del
riu. Per aquesta carretera, que neix a 'ambit del recinte firal tortosi, s’accedeix a 'lEMD
de Bitem i al barri de Santa Rosa de Llima.

o Carretera T-331: Connecta el nucli de Vinallop i la C-12 amb Ulldecona, passant per
Santa Barbara i Freginals. Tot i que la carretera no té un paper protagonista a Tortosa,
és la segona carretera —sense comptar vies d’alta capacitat- més important del Montsia,
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la comarca veina, ja que hi passa pels pobles més importants de linterior de la comarca
i en ella finalitzen o travessen moltes carreteres locals.

e Carreteres T-342 1 T-3422: Connecta Tortosa amb Roquetes (del qual li pertany gran part
del recorregut) amb 'EMD d’els Reguers i continuant fins arribar al poble d’Alfara de
Carles.

e Carretera TV-3421: Connecta el barri de Ferreries amb l'interior de Roquetes, tot i que la
carretera continua fins travessar el Montsia i anar a Mas de Barberans i la Sénia, on
finalitza amb el limit amb el Pais Valencia.

e Carreterade Jesls aRoquetes: Es el vial que connecta TEMD de Jests amb el nucli de
Roquetes. En ella es troba, entre altres, l'institut Daniel Mangrané.

e Cami del Terrer Roig: Cami prou transitat que connecta els Reguers amb la C-12
passant pel nord de Jesus. En ella es troben diversos nuclis disseminats de torres i
parcel-les.

e Camidel Raval de Crist: Connecta la zona industrial de Ferreries amb el nucli del Raval
de Crist (Roquetes), fent de frontera entre els dos municipis.

Xarxa viaria primaria

Esta conformada per les vies principals urbanes que faciliten els desplacaments a nivell global
per tot el municipi; garanteix les connexions de la xarxa viaria local amb la xarxa interurbana
(accessos) i les relacions amb els diferents sectors del municipi.

Son les vies més importants per la mobilitat rodada del municipi que formen lI'esquelet vertebral
sobre el que s’articulen la resta de vies. Aquestes vies ja tenen un caracter urba i son utilitzades
per totes les modalitats de desplagcament.

Esta conformada per les grans avingudes o els carrers principals, que generalment presenten
seccions molt amples, superiors a 15 metres, de dos sentits de circulaci6 i de dos carrils per
banda.

e Al nucli de Tortosa, la xarxa primaria forma un recorregut lineal que comenca a la placa
de la Unio, creua el pont de Tirant lo Blanc i continua per l'avinguda Generalitat fins a
lalgada de la plaga de la Pau. En aquest punt, l'itinerari es bifurca en dos.

o Continuant per la llera esquerra, tomba per seguir la rambla de Felip Pedrell riu
amunt fins a la plaga de 'Escorxador, on en sentit ascendent continua per la via
homonima i en sentit descendent per 'avinguda de Remolins. Aquests dos eixos
finalitzen a la rotonda de I'espai firal, on enllaga amb la carretera T-301.

o El recorregut per la llera dreta continua recte fins creuar pel Pont de I'Estat;
continuant per l'avinguda de Cristofol Colom i posteriorment per I'avinguda
Catalunya, formant un quadrat degut als sentits viaris. Direccio Tortosa baixen pel
carrer de Hernan Cortés i en direccié Roquetes per carrer Tarragona fins arribar
a l'avinguda de Marcel-li Domingo, que es el tram urba de la C-12. 'avinguda dels
Ports de Tortosa-Beseit també forma part fins el limit amb Roquetes.

e ATEMD de Bitem, el tram urba de la T-301 (carrer Arnau de Jardi) es considera xarxa
viaria primaria.

e ATEMD de Camp-redo, I'enllag viari amb la C-42, 'avinguda del Japd, el carrer d’Escardo
Valls i 'avinguda de Don Alvaro formen part de la xarxa viaria primaria.

e ATEMD de Jesus, la carretera de Xera, 'avinguda de Daniel Mangrané, la carretera de
Jesus a Roquetes (fins el limit municipal), 'avinguda de Molins d’'en Compte, el carrer de
la Sequia i el carrer de Garcia formen la xarxa viaria primaria del nucli de poblacio.
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e el Camidel Cementiri i 'avinguda de la Pedra Alta, que ho connecta amb 'EMD de Jesus,
els carrers de Castella i Astiries i el tram urba de la T-342 (ctra. d’Alfara a Tortosa),
formen la xarxa viaria primaria del nucli d’els Reguers.

Xarxa viaria secundaria. Vies distribuidores

La xarxa secundaria col-lectora o distribuidora esta formada per vials exclusivament urbans i
compleix una doble funcié: d'una banda funciona com a xarxa de connexié entre els diferents
barris i sectors del municipi i de l'altra conforma una xarxa intermitja que permet connectar
linterior de la trama urbana (xarxa veinal) amb la xarxa primaria que déna accés al municipi.

Al nucli de Tortosa, esta format pels seglents carrers:
e Alallera esquerra:

o Al barri de Sant Llatzer: carrer Barcelona, carrer de Camarles, carrers del Bisbe
Serra i Verge de la Petja, avinguda del Canigo i carrer del Poeta Viceng Garcia.

o Al barri d’el Temple: I'eix de la rambla i 'avinguda de Ferran d’Aragd, Ronda dels
Docs i el carrer del Marqués de Bellet i I'eix de la rambla de Felip Pedrell, el
passeig de Ribera i els carrers de Mossén Manya i Sant Enric d'Ossé.

o Al barri del Centre: eixos de la rambla de Felip Pedrell (fins la pl. de la Pau) i els
carrers de Cristofol Despuig, Teodor Gonzéalez, Sant Joan Baptista de la Salle i el
carrer de Ramon Berenguer IV.

o Als barris de Santa Clara i la Simpatica-Mig Cami: la carretera i la rotonda de la
Simpatica i el carrer de les Esplanetes (accés a I'hospital Verge de la Cinta i barri
de Santa Clara).

e Alallera dreta (Ferreries), esta format per I'avinguda Catalunya (entre Hernan Cortés i
Llarg de Sant Vicent), els carrers de Llarg de Sant Vicent, Amposta i Tarragona, 'eix del
carrers Migdia, Valéncia i rambla de Pompeu Fabra, I'avinguda Catalunya, el quadrat dels
carrers d’Alfara de Carles i Alcanar i el passeig de I'Ebre i 'avinguda de I'Estadi i de
Cristofol Colom (entre la C-12 i 'av. de I'Estadi)

e ATEMD de Jesus, esta format pels carrers del Pinell de Brai, Mossén Valls i Santa Maria
Rosa Moles, l'avinguda de Santa Teresa de Jesus i els carrers de la Terra Alta i Prats del
Compte.

o AT'EMD de Bitem, esta format per I'eix del carrer dels Hereus Gassol.

e Al nucli de Vinallop, esta format per I'eix del carrer de Santa Tecla.

Xarxa viaria secundaria. Vies veinals

Aquest tipus de vies permeten fer el primer o darrer tram del desplagcament en vehicle privat. S6n
vies d’'un sentit de circulacié amb seccio variable (en algunes d’elles és permés I'aparcament).
La formen les vies que configuren la xarxa urbana que no formen ni la xarxa primaria ni la
secundaria de distribucio.

Tipologia d’interseccions

S’ha inventariat la tipologia d’interseccions en els encreuaments entre diferents eixos de la xarxa
urbana principal i s’observa que el 49% (27 interseccions) no estan regulades, mentre que el
31% (17 interseccions) compten amb una rotonda sense semafor. Un 18% corresponen a

i
/4\
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interseccions semaforiques (10 interseccions) i un 2% (1 interseccid) correspon a una rotonda
regulada per semafors, que correspon a la plagca dels Quatre Cantons (zona de Ferreries).

Rotonda
31%

Sense

Regulacio
49%

Rotonda
Semaforitzada
2%

Semafor
18%

Figura 117. Tipologia d’'interseccions a la xarxa viaria principal. Font: elaboracié propia

Sentits de carrers

El 68,8% de les vies que conformen la xarxa urbana principal tenen dos sentits de circulacio
(veure planol 4.4.2), no obstant, la major part dels eixos d'un sentit de circulacié no estan
degudament delimitats o regularitzats, com son gran part dels eixos a l/EMD de Jesus, EMD
Bitem i EMD Camp-redd i els camins a 'ambit de la Simpatica-Mig Cami.

Els principals carrers amb doble sentit que conformen la xarxa viaria principal sén la rambla de
Felip Pedrell i l'avinguda de la Generalitat al nucli central de Tortosa i el carrer de Daniel
Mangrané, l'avinguda dels Molins d’en Compte (majoritariament), el carrer d’Arnau de Jardi
Belarde, l'avinguda de Don Alvaro i 'avinguda de la Pedra Alta a la resta ’EMDs i pedanies.

Els principals carrers de sentit Unic que conformen la xarxa viaria principal son el carrer de la
Sequia, la rambla Catalunya i el carrer d’'Hernan Cortés.

La xarxa secundaria distribuidora, d’altra banda, és d’un Unic sentit de circulacié en el 35,3% dels
trams, respecte el 64,7% que és de doble sentit.
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Xarxa viaria primaria

Km sentit
unic
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Fgura 118. Percentatge de sentits Unics i dobles dels carrers a la xarxa primaria i secundaria distribuidora.

Font: elaboracié propia

Els principals carrers de doble sentit de circulacié que conformen la xarxa viaria secundaria
distribuidora son els seguents:

Av. de Santa Teresa de JesuUs

Av. de I'Estadi

Carrer de Barcelona (parcialment)
Carrer de Francesc Viceng Garcia
Carrer de Joan Sebastia Elcano
Ronda dels Docs

Carrer de les Esplanetes

Carrer de Santa Maria Rosa Molas
Carrer del Mossen Manya

Carrer d'en Gassol

Carretera de la Simpatica

Passeig de I'Ebre (majoritariament)
Rambla de Felip Pedrell (parcialment)

Rambla de Ferran
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Xarxa viaria secundaria veinal

Km sentit
unic
32,9%

Km doble
Sentit
67,1%

Fgura 119. Percentatge de sentits Unics i dobles de la xarxa secundaria local. Font: elaboracio propia

Els principals carrers de doble sentit de circulacié que conformen la xarxa viaria secundaria local
son els seglents:

e La major part dels carrers i camins ubicats a les zones d’urbanitzacions (zona de la
Simpatica; cami del Cementiri, cami del Mig, cami de les Vinyetes, etc.)

e Gran part dels carrers de lEMD Jesus, lTEMD Camp-red6é i EMD Bitem més la zona d’els
Reguers —molts carrers no tenen una limitacié de sentit detallada-

e Avinguda dels Molins d’en Comte (parcialment)
e Barranc del Rastre i Barranc dels Caputxins
e Carrer de Sant Lluis

e Carrer del Comerg

e Carrer d’Alfons XllI

e Carrer dAndalusia

e Carrer dArago

e Carrer de la Fatarella

e Carrer de la Mare de Déu de la Cinta

e Carrer de la Palmera

e Carrer de les Mimoses

e Carrer de Maria Alvarez de Castro

e Carrer de Cinto Verdaguer

e Carrer de Penyaflor

e Carrer de Ramon Llull

e Carrer de Roses
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Per tant, el que es pot observar és que els carrers amb doble sentit de circulacié son els
majoritaris en la xarxa principal mentre que en el cas de la xarxa veinal, sén els carrers de
sentits Unics els que tenen més presencia.

7.1.2. Demanda
Treball de camp realitzat en relacié al vehicle privat motoritzat

Aforaments de transit (veure Annex):

Per tal de caracteritzar la demanda d’Us del vehicle motoritzat de Tortosa s’ha portat a terme una
campanya d’aforaments consistent en els seguents treballs:

e Aforaments automatics de 24 hores en 13 punts: els aforaments s’han realitzat el
dimecres 29 de novembre del 2023.

e Aforaments manuals de 4 hores en 6 punts: els aforaments s’han realitzat el dimecres 13
de desembre del 2023.

e Aforaments manuals de 2 hores en 2 punts: els aforaments s’han realitzat el dijous 30 de
novembre del 2023.

L’extrapolacio a transit diari dels aforaments manuals s’ha fet amb la mitjana del factor d’hora
punta dels aforaments automatics. Es pot consultar el mapa amb la localitzacié dels punts
d’aforaments de vehicles privats a 'annex d’aforaments.

A partir dels 13 aforaments automatics i dels 8 aforaments manuals direccionals s’han extrapolat
les intensitats mitjanes diaries a la resta de la xarxa primaria urbana i xarxa secundaria
distribuidora, resultant 'aranya de transit en dia feiner.

Els resultats dels aforaments automatics corresponents al dimecres 29 de novembre del 2023
son els seguents:

Hora

Punt Nom del carrer Sentit Carrils | IMD %\VP Punta IHP FHP
1 | Av. delEstadi Camidels Codonyers 1 3.964 | 464% | 18h-19h | 365 | 9,21%
’ C. d'Alcanyis 1 3.295 | 4,92% | 19h-20h | 307 | 9,32%
2 | C.Llargde SantVicent | C. de la Senia 1 901 477% | 17h-18h 79 | 8,77%
Pg. de I'Ebre (Ferreries) 1 7.995 | 6,13% | 18h-19h | 620 | 7,75%
3 [Pontde I'Estat PI. d'Agusti Querol 1 7421 | 4.92% | 18h-19h | 550 | 7.41%

(Centre)

4 Ramblade Felip C. de Francesc Gimeno 1 3.205 | 6,96% | 9h-10h | 307 | 9,58%
Pedrell C.de laLlotja 1 2458 | 5,74% | 9h-10h 307 (12,49%
5 Pont del Mil-lenari (C- | Ctra.C-12 2 16.468| s.d. 8h - 9h 1353 8,22%
42) Av. Generalitat 2 15.760| s.d. 17h-18h |1364( 8,65%
6 | Ramon Berenguer |c. St. Joan BaptistalaS. 1 3241 | 7,13% | 19h-20h | 298 | 9,19%
v Ctra. de la Simpatica 1 3.829 [ 10,63%| 7h-8h 363 | 9,48%
7 | ¢ poeta Vicent Garcia Rondade Reus 1 3.516 | 5,06% 7h - 8h 340 | 9,67%
) c. Barcelona 1 3851 | 3,14% | 17h-18h | 318 | 8,26%
8 | Av. dela Generalitat c. Comte Bauelos 1 4,759 | 6,39% | 18h-19h | 417 | 8,76%
' c. Marques de Bellet 1 3.828 | 6,40% | 17h-18h | 321 | 8,39%
9 |PasseiqdelaRibera c. de Mosseén Manya 1 3166 | 4,49% | 17h-18h | 283 | 8,94%
9 c. de Joan Mir6 1 | 2690 | 4,35% | 18h-19h | 283 | 10,52%
10 |ctra. T-301 Tortosa 1 2357 | 8,74% 7h - 8h 228 | 9,67%
' Bitem 1 2355 | 6,07% | 18h-19h | 204 | 8,66%
11 |Av. Ferrand'Arag6 Rambla de Ferran d'Arag6 1 4893 | 597% | 16h-17h | 386 | 7,89%
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Punt Nom del carrer Sentit Carrils | IMD %VP Ifljfr:; IHP FHP
C. de Montserrat Viladrich 1 6.249 | 5,17% | 18h-19h | 574 | 9,19%
c. d'en Rubi 816 7.72% 8h - 9h 65 | 7,97%
c. de Camarles 608 477% | 14h-15h 81 |13,32%
c. Barcelona 6.321 s.d. 18h -19h | 508 | 8,04%

Ctra. C-42 9.818 s.d. 17h-18h | 966 | 9,84%

12 |Av. Canigé

13 | Pontde TirantloBlanc

S FEY TN

Taula 31. Intensitat mitjana diaria, percentatge de vehicles pesants i hora punta per punt aforat. Font:
elaboracié propia.

Els resultats dels aforaments manuals i automatics es mostren amb detall a 'Annex.

Evoluci6 de les IMD

A partir dels aforaments automatics del Pla de Mobilitat de Tortosa (febrer 2007) s’ha fet la
comparativa de les IMD en alguns dels segments analitzats.

S’observen creixements del transit al Pont del Mil-lenari (+23,3%) i a la carretera T-301 (+4,5%),
corresponents a vials interurbans. En canvi, s’aprecien descensos considerables al Pont de
lEstat (-18,9%) i a 'avinguda Generalitat (-31%), sent vials urbans.

Punt Nom del Carrer Sentit 2007 2023 Diferéncia

. . Ctra. C-12 12.100 | 16.468 26,52%

5 Pont del Mil-lenari (C-42 - :
! 1 (C-42) AV Generalitat 12.600 | 15.760 | 20,05%
3 Pont de IEstat Pg. de I'Ebre (Ferreries) 9.200 7.995 -15,07%
Pl. d'Agusti Querol (Centre) 9.100 7.421 -22,62%
8 Av. de la Generalitat c. Comte Bauelos 6.000 4.759 -26,08%
' c. Marqués de Bellet 5.200 3.828 -35,84%
Tortosa 2.300 2.357 2,42%

10 Ctra. T-301 ’
a Bitem 2200 | 2.355 6,58%

Taula 32. Comparativa d’aforaments automatics entre 2007 i 2021. Font: elaboracié propia
Informacio disponible de transit en les vies interurbanes

Es disposa de les segients dades de transit de la xarxa basica propera al municipi de Tortosa.
Segons mostra la taula, la via amb més volum de transit és la C-42, que a prop del pk 10 —ambit
d’els Portals- registra fins a 20.738 vehicles/dia, dels quals el 8% sbén pesants. Les altres dues
vies amb més preséncia al municipi sén: la C-12 pel cant6 sud, que té una IMD de 11.082 (7%
VP) al pk 13,36 (a 'oest de la localitat), el canté nord de la C-12, amb 7.008 veh/d i un 6% de VP
i la carretera T-341 (la Roquetes<>Tortosa), amb 7.384 vehicles diaris.

Via i pk IMD %VP | Any
C-42 (Pk 3,27) 16.829| 13 % | 2021
C-42 (Pk 9,82) 20.738( 8% | 2021
C-12 (Pk 13,36) 11.082| 7% |[2021
C-12 (Pk 12,1) 4.742 6% |2021
C-12 (Pk 23,25) 7.008 15 % | 2021
T-331 (Pk 19,16) | 4.594 2% | 2021
TV-3421 (Pk 29,5) | 2.343 | 9,94 % | 2022
T-341 (Pk 0,85) 7.384 | 1,52 % | 2018
T-301 (Pk 2,10) 3.402 | 13,44 % | 2022
T-301 (Pk 10) 1.329 | 10,00 %] 2022

Taula 33. IMD i percentatge de pesants als punts d’aforament propers a 'ambit d’estudi. Font: Departamentde
Territori i Diputacié de Tarragona.
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No es detecten itineraris de pas per dins del nucli urba de Tortosa, degut principalment a que el
gruix majoritari de transit es distribueix a través del cinturé format per la carretera C-12, el Pont
del Mil-lenari i la carretera C-42, que actuen com a drenatge del transit extern del municipi.

L’unic transit de pas que es detecta al municipi sén les connexions amb Roquetes i la carretera
T-301 cap a Tivenys, tot i que tenen un pes majoritariament secundari en comparacié amb les
altres carreteres. Cal mencionar els petits transits de pas a Bitem i Vinallop, on les carreteres T-
301 i T-331 fan de travesseres i a I'eix viari que connecta Roquetes amb Jesus.

a: Mora d'Ebre a: Bitem i Tivenys

T-301
a: Roquetes -
"riaezs

a: Raval de Cristo i
Mas de Barberans

a: Tarragona / I'Aldea / Vinaros
AP-7 / N-340

a: Amposta

L —] ‘ a: Santa Barbara \

Fgura 120. ltineraris de pas a Tortosa. Font: elaboracio propia

Grau de saturacio

El grau de saturacié6 indica el grau de fluidesa o congestio del transit dels carrers i €s el quocient
entre el flux de transit horari que circula per un carrer i la capacitat tedrica d’aquest. Quan el
guocient té valors propers a zero, el servei del carrer és de maxima fluidesa, mentre que per
valors superiors al 80% comencen a donar-se problemes de congestio.

La capacitat tedrica considerada en ambit urba és la seguent:

— Per carrers amb un carril de circulacié, la capacitat considerada és de 1.000 veh/hora.

— Per carrers amb dos carrils de circulacié (un per sentit), la capacitat considerada és de 1.500
veh/hora.

A partir de les dades recollides al treball de camp, 'hora punta més recurrent és de 17h-18h, amb
un factor d’hora punta mitja del 7,87%.

L’estimacio6 del grau de saturacié posa de manifest que en un dia feiner no s’observen problemes
de congestio (veure planol a ’Annex de Treball de Camp); tnicament s’excedeix el 80% (tot i que
encara amb excedent de capacitat) el Pont del Mil-lenari.

i
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Punt Veh/hora Capacitat Teorica Saturaci6 Hora
d'aforament e 17-18h (veh/h) Punta
1 Av. de I'Estadi 596 1.500 39,7%
2 C. Llarg de Sant Vicent 79 1.000 7,9%
3 Pont de I'Estat 1112 1.500 74,1%
4 Rambla de Felip 429 1.500 28,6%
Pedrell
5 Z;))nt del Mil-lenari (C- 2509 3.000 83.6%
6 ¢ Ramon Berenguer 480 1.500 32,0%
7 C. Poeta Vicent Garcia 607 1.500 40,5%
8 Av. de la Generalitat 690 1.500 46,0%
9 Passeig de la Ribera 554 1.500 36,9%
10 ctra. T-301 364 1.500 24,3%
11 Av. Ferran d'Arag6 884 1.500 58,9%
12 Av. Canig6 84 1.500 5,6%
13 Pont de Tirant lo Blanc 1392 3.000 46,4%
Taula 34. Grau de saturacio en hora punta. Font: elaboracié propia
Velocitats

Complementariament al comptatge de vehicles, en els diferents punts on s’han realitzat
aforament automatics s’ha identificat la velocitat de circulacié dels vehicles.

La taula inferior detalla el percentatge de vehicles que circulen a una velocitat maxima inferior a
30 km/h, d’entre 30 i 50 km/h i més de 50 km/h.

Degut a que en funcié de la via els limits de velocitats poden ser diferents, es marca en vermell
el percentatge de vehicles que superen el limit de velocitat de la via.

Punt Non del carrer Maxim 30 De 30 a 50 De 50 a 70 Més de 70
d'aforament km/h km/h km/h km/h

1 Av. de I'Estadi 60,5% 37,9% 1,6% 0,0%

2 C. Llarg/de Sant 78.0% 21,5% 0.4% 0,0%
Vicent

3 Pont de I'Estat 53,8% 45,0% 1,1% 0,0%

4 Rambla de Felip 66,4% 32,7% 0,9% 0,0%
Pedrell

5 Pont del Mil-lenari (C- SD. SD. SD. SD.
42)

6 K'/Ramon ST 35,2% 60,3% 4,4% 0,0%

7 C. Poeta Vicent 74,3% 25,3% 0,3% 0,0%
Garcia

8 Av. de la Generalitat 71,6% 27,8% 0,5% 0,1%

9 Passeig de la Ribera 61,1% 36,3% 2,6% 0,0%

10 ctra. T-301 78,1% 21,6% 0,3% 0,0%

11 Av. Ferran d'Aragé 62,6% 36,4% 1,0% 0,0%

12 Av. Canig6 40,4% 52,8% 6,6% 0,2%

13 Pont de Tirant lo S.D. S.D. S.D. S.D.
Blanc

Taula 35. Percentatge de velocitat maxima per punt aforat. Font: elaboracio propia
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En general, el 37,5% dels vehicles que circulen pels diferents punts aforats superen el limit de
velocitat permes.

El carrer de Llarg de Sant Vicent és el carrer amb major compliment de la velocitat maxima,
limitada a 30 km/h. El carrer del Poeta Vicent Garcia i 'avinguda de la Generalitat es respecta el
limit de velocitat, on 7 de cada 10 vehicles circulen a menys de 30 km/h. En el cas de la T-301,
on el limit és de 50 km/h, practicament el 100% del transit que hi circula compleix amb els limits
de velocitat.

Per contra, els punts amb un major percentatge de vehicles que incompleixen el limit de velocitat
lencapcgala el carrer de Ramon Berenguer IV a la pujada cap a la Simpatica i 'hospital, on el
64,7% dels vehicles superen el limit de velocitat marcat en 30 km/h (tot i que només el 4,4%
supera els 50 km/h). L’avinguda del Canigd també presenta valors elevats d’indisciplina en el
limit de velocitat, el 59,6% dels vehicles supera el 30 km/h (d’ells el 6,8% supera els 50 km/h).

Es destaca, finalment, que s’han detectat vehicles que circulen a velocitats superiors als 70 Km/h.
Aquestes excessos de velocitat es donen lleugerament a 'esmentada avinguda del Canigé i a
lavinguda Generalitat, tot i que aquest ultim en periode nocturn.

7.1.3. Diagnosi

Jerarquitzacio funcional adequada en termes generals: el gruix de vehicles tendeix a
concentrar-se en les vies millor preparades.

No s’observen problemes de congesti6. Unicament es detecten densitats de transit més
elevades al pont del Mil-lenari (C-42).

No es detecten grans volums de transit de pas per dins del nucli urba. Majoritariament es
produeix pel pont del Mil-lenari (C-42) i la carretera C-12.

En alguns punts s’observen elevats casos d’excés de velocitat.
7.1.4. Modelitzacio

Introduccié

S’ha construit un sistema d’informacio i modelitzacié de la xarxa viaria de Tortosa utilitzant el
software Visum de modelitzaci6 macroscopica. El model permet realitzar assignacions de
demanda sobre la xarxa de vehicle privat a partir d’'informacio referent a l'origen i al desti dels
viatges dels usuaris d’aquesta xarxa. Permet avaluar I'impacte de la demanda dels canvis a les
condicions de I'oferta del sistema de transport o observar la variacié de les carregues dels carrers
guan es produeixen canvis a la demanda. EI model Visum és una eina de suport per a la presa
de decisions.

El model permet estimar 'impacte de canvis com:
P> Modificacié de la xarxa viaria: canvi del sentit de diferents carrers, peatonalitzacié de vies,
reduccié de capacitat... — permet estimar com es redistribueix el transit.

L'objectiu d'aquest model de macrosimulacio és avaluar diferents escenaris de configuracio de
la xarxa viaria futura per obtenir els seus impactes i decidir quin és el més adient pel municipi.

i
/4\
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Graf viari

Es disposa d’'un graf detallat de 'ambit d’estudi connectat a les principals vies de comunicacio
exteriors amb elements de caracteritzacio de la oferta viaria (velocitat, capacitat, sentits dels
carrers).
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FHgura 121 Graf viari. Font: elaboracio propia
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Fgura 122 Graf viari detall. Font: elaboracié propia

Zonificacié

La zonificacié del model consisteix en 23 zones que caracteritzen les seccions censals de Tortosa
i una zonificacio externa al municipi distribuida en la resta dels 13 municipis que pertanyen a la
comarca del Baix Ebre, les 43 comarques catalanes restants i dos centroides que representen la
porta cap al sud (Comunitat Valenciana) i la porta cap al nord-oest (Arago).

s
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Comunitat Valenciana

Figura 123: Zonificacié del model. Font: elaboracio propia

Fgura 124: Zonificacié del model detall. Font: elaboraci6 propia

s
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Matriu de desplacaments

La base de dades que s’ha utilitzat per elaborar la matriu base de desplagaments en vehicle
privat és 'TEMQ (Enquesta de Mobilitat Quotidiana) de les Terres de I'Ebre feta al 2019. Dels
resultats de I'enquesta s’han filtrat els desplagaments realitzats en vehicles privats motoritzats i
s’han codificat els origens-destins segons la zonificacié del model anteriorment descrita.

Posteriorment, aquesta matriu ha estat ajustada i calibrada per tal de reproduir els nous
aforaments de transit disponibles pel municipi, fins arribar a obtenir la matriu que reprodueixi la
mobilitat actual del municipi.

Algorismes d’assignacio

El procés d'assignacié de matrius de viatges sobre la xarxa modelada o d'elecci6 de ruta esta
basat en el concepte d'equilibri de l'usuari, que postula que s‘aconsegueix I'equilibri en aquella
situacié de repartiment de viatges entre rutes alternatives en qué cap usuari pot minimitzar els
seus costos de viatge (cost generalitzat) utilitzant una altra ruta diferent a I'assignada.

El procés consisteix a buscar de manera iterativa diverses rutes amb menys cost, basant-se en
la recerca de rutes en la impedancia pel transit actual i la impedancia estimada anteriorment. Els
parametres utilitzats soén els que assigna per defecte I'aplicacié Visum i s'ha utilitzat un maxim de
20 iteracions per completar I'assignacio.

El model d'assignacié ha de considerar el conjunt de costos que intervindran en l'eleccié de la
ruta per part de l'usuari, de manera que seleccioni el seu itinerari per anar d'una zona origen fins
a una area destinacié d'acord amb el minim cost generalitzat possible. Al tractar-se d’un procés
interactiu, els viatges es van assignant a diferents rutes alternatives a mesura que s'igualen els
costos (els temps de recorregut varien en funcié dels volums de transit assignats als arcs i la
capacitat dels mateixos).

L'expressio de cost generalitzat adoptada és la segient:
CG=T-VT+CO-L

On,

VT: valor o cost de el temps de viatge ofert en € / hora.
T: Temps de viatge (hores)

CO: Cost d'operacio per quilometre recorregut (€ / km)
— L: Distancia recorreguda en el viatge (km)

Cadascun dels atributs de I'expressié anterior s'obté del model de xarxes (a partir dels atributs
de cost dels arcs).

Per tant, resulta necessari caracteritzar la xarxa amb els elements i parametres necessaris per
definir el cost generalitzat del viatge de la forma mes fidel possible:

— Temps de recorregut en els arcs: depen de la capacitat (nom de carrils i tipus de via) i de
les funcions flux-demora (velocitat de recorregut que depéen del volum de transit a l'arc).

— Costos d'operacio dels vehicles: determinant el cost d'operacio unitari repercutit i percebut
pels usuaris de cada tipus de vehicle.
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Valor del Temps Costos
(€/n) Operacio6 (€/km)
9,85 0,09

Taula 36 Valor del temps i costos operatius. Font: Estudis previs realitzats a Catalunya

Calibratge del model

El model ha estat construit per 'hora punta més restrictiva, 'hora punta de tarda (17h — 18h) amb
un 7,8% de la mobilitat diaria. Un cop assignada sobre la xarxa, la dada de transit horaria es
traspassa a dada diaria i es compara amb les dades dels aforaments.

El calibratge del model es duu aterme, essencialment, a partir de les dades de transit disponibles,
presentades anteriorment. Es comparen els parells de dades real — simulada per a cada punt
d’aforament, i es valora el seu grau de similitud per a determinar si el model reprodueix de forma
prou fidedigna la situacio real.

El model es calibra a partir de la construccié d’'un escenari actual, en qué s’hi introdueix
Unicament la matriu de transit actual.

Per a comprovar el grau d’acceptacié del calibratge, se segueixen les recomanacions del
document “Prescripciones y recomendaciones técnicas para la realizacion de estudios de trafico
de los Estudios Informativos, Anteproyectos y Proyectos de Carreteras” en que s’indica el
seguent:

— S’ajustara una recta de regressio amb els valors reals i els obtinguts de la simulacié. Per
a un calibratge acceptable:
o Elvalor de la pendent ha de ser proper a 1.
o Elvalor d'intercepcié de l'eix y ha de ser proper a 0.
o Elcoeficient de determinacioé ha de R2 ha de ser major a 0,7.
— Lindicador %RMSE que indica 'error global del model respecte les dades reals aforades
ha de ser inferior al 30%.

A més a més, es realitza el calcul de l'indicador GEH per a totes les parelles de valor real-simulat.

o GEH < 10 es considera acceptable.
o GEH < 5 es considera optim.

Es presenten, a continuacio, els resultats obtinguts per a aquests parametres de calibratge.

En la seguent figura es mostren els punts de calibratge amb la comparativa entre la dada de
transit diari IMD real (blau) i la modelada (vermell):
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Figura 125. Comparativa entre dada real i modelada. Font: elaboraci6 propia

La recta de regressié que compara les dades reals i les modelades presenta que
o Elvalor de la pendent ha de ser propera 1. COMPLEIX

El valor d’intercepci6 de 'eix y ha de ser proper a 0. COMPLEIX
El coeficient de determinacié ha de R? ha de ser major a 0,7. COMPLEIX
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IMD MODEL
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Figura 126. Recta de regressid. Font: elaboracié propia

Calibratge
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IMD REAL

y = 0,8309x + 789,06

R2=0,8793

12.000 14.000 16.000

18.000

L'indicador %RMSE que indica I'error global del model respecte les dades reals aforades

és del 27%, inferior al 30%. COMPLEIX

A més amés, es realitza el calcul de l'indicador GEH per a totes les parelles de valor real-

simulat.

o GEH < 10 es considera acceptable. El 100% dels punts compleixen.
o GEH <5 es considera optim. El 73% dels punts compleixen.

el IMD model | IMD real GEH
aforament
03-28 1.881 1.660
03-28 1.881 1.765
10120121 | 3.710 3.792
10120121 | 3.710 3.593
10120231 | 3.879 3.897
10120231 | 3.879 3.858
40120141 | 5.883 6.035
40120141 | 5.883 6.071
P1 3.964 4.475
P1 3295 3.945
P10 2.357 2.340
P10 2.355 2.326
P11 4.893 2.753
P11 6.249 3.903
P12 608 1.394
P12 816 1108
P13 9.818 7573
P13 6321 6.057
P2 901 1559 5
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ol IMD model | IMD real GEH
aforament

P3 7421 9.753 7
P3 7.995 11.019 9
P4 3205 4014

P4 2.458 2.745

5 15.760 13.682 5
P5 16.468 13.405

P6 3.829 3627

P6 3.241 3.711

p7 3516 5223

P7 3.851 3.816

P8 3.828 3.615

P8 4.759 5.816

P9 2.690 3.051

P9 3.166 2.802

Taula 37. Indicador GEH.

Font: elaboracié propia
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8. Aparcament

8.1. Analisi

8.1.1. Oferta
L’oferta d’aparcament de Tortosa es divideix en oferta en calgada i oferta fora de calgada.

La primera d’elles correspon a I'oferta localitzada a la via publica i que pot ser regulada (destinada
a un tipus d'usuari, amb un horari de regulacié concret) o bé no regulada (destinada a
l'estacionament gratuit i sense limitacio).

L'oferta fora de calgada correspon a superficies segregades de l'espai public del municipi
destinades especificament a 'aparcament de vehicles. En aquest cas I'oferta pot ser d’us public
o bé privada, corresponent generalment als garatges dels residents.

El treball realitzat per a I'obtencié de les dades d’oferta d’'aparcament per cadascuna de les
tipologies de placa es descriu a continuacio:

e Oferta en calcada lliure no regulada: treball de camp (inspeccié directa de la localitzacio
de l'oferta) i estimacio del nombre de places aplicant unaratio de 5m de longitud per placa
de vehicle localitzat en cordo i de 2,5m de longitud per plaga de vehicle localitzat en
bateria i 3,5 en semibateria.

e Oferta en calgcada d’aparcament requlat ‘Zona Blava’: treball de camp (inspeccié directa
de la localitzacio de I'oferta).

e Oferta en calcada d’aparcament requlat ‘Zona Verda’: treball de camp (inspecci6 directa
de la localitzacio de I'oferta).

e Oferta en calcada regulada de carrega i descarrega: treball de camp (inspeccié directa
de la localitzacio de l'oferta).

e Oferta en calcada d’aparcament regulat per a persones de mobilitat reduida (PMR): treball
de camp (inspeccié directa de la localitzacio de I'oferta).

e Oferta en calcada d’'aparcament regulat per a motos: treball de camp (inspecci6 directa
de la localitzacio de I'oferta).

e Oferta en calgcada d’aparcament amb punt de recarrega per a vehicle eléctric: treball de
camp (inspeccio directa de la localitzacio de l'oferta).

e Oferta fora de calcada d’'us public (aparcaments publics en superficie i soterrats): treball
de camp (inspecci6 directa de la localitzacio de I'oferta).

o Oferta fora de calcada d’'us privat: 'ajuntament a facilitat el registre de guals amb la seva
localitzacio i amb l'oferta de places d’aparcament.
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Oferta en calcada

Amb les dades d’inventari s’ha obtingut el recompte de les places d’'aparcament a la via publica:

o Apartir de les dades de linventari d’'aparcament en calgada realitzades mitjangant treball de
camp a la tardor del 2023 hi ha un total de 6.772 places d’aparcament lliure al conjunt del
municipi.

e 566 places d’'aparcament regulat de ‘Zona Blava’ (ZB)

e 88 places d’'aparcament regulat de ‘Zona Verda’' (ZV)

e 164 places d’aparcament regulat per a carrega i descarrega. (CiD)

e 213 places d’aparcament per persones de mobilitat reduida (PMR).

e 457 places d’aparcament especifiques per a motocicletes i ciclomotors.

6 places d’'aparcament amb punts de recarrega per a vehicles eléctric. (VE)

7.000
6.000
5.000
4.000
3.000
2.000

1.000

Lliure Motos CiD PMR 7B FAY) VE

Fgura 127. Repartiment de places en cal¢ada per tipologia. Font: elaboracié propia.

En total s6n 8.266 places d’aparcament a la via publica repartides de la seglient manera:
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Fgura 128. Percentatge de places d’aparcament en cal¢ada per tipologia. Font: elaboraci6 propia.

El 82% de les places en calgcada son per aturismes i no sotmeses a cap regulacio, el 7% son de
‘Zona Blava’ i un 1% per a Zona Verda’, el 5% son per motocicletes i ciclomotors, el 2% son de
carrega i descarrega, un altre 3% so6n a PMR i un 0,1% so6n places amb punts de recarrega per
a vehicle eléctrics.

Al nucli central de Tortosa 'aparcament en calgada es reparteix de la seglient manera:

Regulaci6 | Places
Lliure 4.758
Motos 433
CiD 162
PMR 170
B 566
N 88
VE 6
Total 6.183
Taula 38. Places per tipus d’aparcament en calgada segons regulacio al centre de Tortosa. Font: elaboracio
propia.

Al centre de Tortosa hi ha un total de 6.183 places d’aparcament en calgcada, aixd suposa un
75% de I'oferta total.
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CGD 3%
3%

Motos
7%

Fgura 129. Percentatge de places d’aparcament en calgada per tipologia al centre de Tortosa. Font:
elaboraci6 propia.

Al centre de Tortosa la proporcié d’aparcament regulat és una mica major a la del total municipal
(16% d’aparcament regulat, mentre que al total del municipi és del 13%). També és major la
proporcié de motos i de punts CiD, mentre que I'aparcament lliure baixa del 82% al 77%.

Lliwre
o Zona blava
am— Zona verda

Cirrags i descirecs

{
£

borai propia

. el

T A i ~ o S22 A e Now
FHgura 130. Aparcament en cal¢ada al nucli principal de Tortosa. Font: ela
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Oferta fora calgcada

Tortosa disposa de 21 aparcaments d’us public en superficie que sumen una oferta de 1.889
places i 3 aparcaments d’'Us public soterrats amb una oferta de 540 places. En conjunt, es disposa
d’'un total de 2.429 places d’aparcament.

Nom Tipus Nombre Places | Places
de places PMR EV
Barranc de lallet | Superficie 80
Sant Enric Superficie 132 6
Mossén Manya Superficie 119 2
FFCC Superficie 178 2
Montseny Superficie 21
Rosa Maria Moles | Superficie 27 1
Vergés Pauli Superficie 32
Rossello Superficie 147
Carrer Ciutadella | Superficie 86
Parc Nivera Superficie 88
Hospital Superficie 202
Ctra. Valencia Superficie 46
Joaquim Bau Superficie 66 3
Ramon Llull Superficie 100 8
Comerg Superficie 100 3
Carrer Castell Superficie 21
Av. Remolins Superficie 27
Pawellé Firal Superficie 270 8
Portal del Rastre | Superficie 52
La Pérgola Superficie 61 1
Carrer la Pau Superficie 34 2
Placa Carrilet Soterrani 193
Carrer Montcada Soterrani 197
Placa d’Alfons Xl Soterrani 150
Total 2.429 34 2
Taula 39. Nombre de places per bossa d’aparcament. Font: elaboracio propia.
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Aparcaments fora calgada

08 0.9 = “ » M. de h - Aparcaments soterrats
IS hesers : S _ Roguetes :

Bosses en superficie
7,

de Tortosa. Font: elaboracio propia

Figura 131. Aparcament en fora dalgada d’Gs al centre

Vehicle electric

El municipi compta amb 2 punts de recarrega de vehicles electrics d’accés public per a 2 places
cada un. Aquests punts s’ubiquen a I'av. Generalitat i al c. d’Alcanyis i presten servei les 24 hores
del dia. El temps d’estacionament maxim és de 2h en aquests punts.

Hgura 132. Punt de recarrega de vehicle eléctric al c. d’Alcanyis. Font: Google Maps.
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8.1.2. Demanda

Demanda d’aparcament no regulat en calgcada

S’han realitzat mesuraments de la demanda d’aparcament de I'oferta lliure en tres punts de nucli
urba, amb una mostra total de 345 places:

e Zona 1 (Ferreries): carrers d’Hernan Cortés, Alacant, Comerg, Arnes, Paulls i Migdia i
lavinguda de Catalunya (125 places).

e Zona 2 (Parc Municipal): carrers Margués de Bellet, Comte Bafiuelos i Rossellé i la Ronda
dels Docs (103 places)

e Zona 3 (el Temple): carrers de Rosa Maria Moles, Enric d’'Ossd, Sebastia Joan Arbo,
Marina i de la Ciutadella i 'avinguda Generalitat, (117 places)

Aparcament lliure

Aparcament C/D
=— Aparcament PMR
— Aparcament motos

Nombre de places

Aparcament lliure

Aparcament C/D

Aparcament PMR
Aparcament prohibit

Nombre de places
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Aparcament lliure
Aparcament C/D

— Aparcament PMR

9 Nombre de places

Ambit el Temple |
‘ ‘i:l _

Y

s 3 e y T o 7 / 1
4 g y 3 ~ = A L

Figura 133. Arees on s’ha realitzat el treball de camp de rotacié d’aparcament lliure. Font: elaboracié propia

El procediment d’aquests comptatges és el de controlar durant un dia feiner una mostra composta
per un cert nombre de places legals que es considera representativa de 'estacionament en una
determinada zona. Les places s’han sotmés a observacio en totes les zones en un horari de 9h
a 20h el passat dimecres 13 de desembre del 2023 S’han controlat en intervals de 30 minuts,
anotant els canvis de vehicle produits a cada interval.

Els parametres deduits en aquest comptatge son els seglents:

e % de ocupacio (hores x plaga): expressa el percentatge de I'oferta d’aparcament (n°de
HxP controlades) consumida per la preséncia de vehicles estacionats.

e Index de rotacio: es defineix com el quocient entre el nombre total d’entrades i el nombre
de places ofertes. Indica la utilitzacié mitjana, en nombre de vehicles, de les places
controlades.

e % places fixes: percentatge de places ocupades pel mateix vehicle durant el periode de
control, respecte el total de places analitzades.

e Distribucié de les durades d’estacionament: distribucié per intervals de temps els
estacionaments dels vehicles.

S’han analitzat un total de 345 places lliures distribuides a I'entorn del centre (representen el 6%
de l'oferta lliure total del nucli central de Tortosa). Els resultats son els segients:

Places Vebhicles IR (veh/pl) % o:;u(;;acno Places fixes | % places fixes
Zona 1 (Ferreries) 125 356 2,8 98,7% 19 15,2%
Zona 2 (Parc Municipal) 103 261 2,5 96,8% 35 34,0%
Zona 3 (el Temple) 117 321 2,7 91,8% 25 21,4%
Total 345 938 2,7 95,8% 79 22,9%

Taula 40. Conjunt de parametres analitzats ales places lliures. Font: elaboracié propia a partir del treball de camp.
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Figura 134. Percentatge d’ocupacioé de les hores per plaga de l'oferta d‘aparcament lliure. Font: elaboracié
propia

L’ocupacié global de les hores per plaga se situa en el 95,8%

Per franges horaries 'ocupacié d’hores per plaga son les seguents:

Zona 1 (Ferreries) Zona 2 (Parc Municipal)

o Q
=] > ™
o a
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Figura 135. Distribucié horaria de 'ocupacié de I'oferta d‘aparcament lliure. Font: elaboracié propia
Com s’observa en els grafics superiors, en les Zones 2 i 3 no s’assoleix la plena ocupacio en cap
franja horaria, no obstant, en la Zona 1 si que succeeix, on a les franges horaries de les 9:30h,
les 18:00h i les 18:30h es produeix una ocupacié del 100% (ressaltat en vermell).

10:00
12:30
16:00
18:00 I
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L’oferta lliure no promou la rotacié dels vehicles fet que es posa de manifest en els baixos index
de rotaci6 resultants, amb uns valors que oscil-len del 2,8 veh/pl de la Zona 1 fins al 2,5 veh/pl
de la Zona 2. La mitjana del total és de 2,7 veh/pl.

La mitjana de places fixes és d’'un 22,9%, amb valors superiors a la Zona 2 (34,0%) respecte la
Zona 1 (15,2%). En el dos casos, es tracta de carrers amb alguns establiments comercials amb
necessitats d’oferta de rotacié d’'aparcament que permeti agilitzar les gestions i compres en zones
on hi ha equipaments de primera necessitat que generen una alta mobilitat (centres medics i
administratius). L'elevat index de places fixes entra en contradiccié amb aquesta necessitat.

index de rotacio % de Places fixes
00 05 10 15 20 25 30 0% 10% 20% 30% 40%
Zona 1 (Ferreries) 2,85 Zona 1 (Ferreries) 15,2%
Zona 2 (Parc M.) 2,53 Zona 2 (Parc M.) 34’0%
Zona 3 (el Temple) 2,74 Zona 3 (el Temple) 21,4%

Figura 136. index de rotacié veh/plaga (esquerra) i percentatge de places fixes als estacionaments d’oferta
lliure en calgada en els carrers analitzats, desembre 2023. Font: elaboracio propia

La durada dels estacionaments en les places lliures varia en funcié de 'ambit analitzat. En termes
globals, el 45,8% dels estacionaments tenen una durada inferior a 2 hores (32,0% si considerem
els estacionaments de fins a 1 hora).

La Zona 3 presenta un major percentatge d’estacionaments de curta durada (35,5% menys d’1
hora), respecte la Zona 1 (28,9% menys d'1 hora). Per contra, els estacionaments de llarga
durada (més de 4 hores) presenten uns valors for¢a similars a les Zona 1 i la Zona 3, (33,1% i
34,0%, respectivament), perd on es produeix amb major intensitat és ala Zona 2, amb un 36,8%.
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Figura 137. Percentatge de durades dels estacionaments per carrer. Font: elaboracio propia

Demanda d’aparcament no regulat fora calgada

D’altra banda, es van dur aterme comptatges d’ocupacions a diversos solars i bosses destinades
a aparcament no regulat el dijous 30 de novembre del 2023. S’observa que en totes les franges
horaries hi ha una ocupacié plena a les dues bosses observades a Ferreries i valors elevats en
la resta de bosses d’aparcament a excepcio del Pavell6 Firal.

Aparcaments fora calgada

B rvacaments soterras

- Bosses en superficie
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Aparcament Hora Pl. Totals PMR % ocupacio
09h 14%
L. 11h 19%
(1) Pavelld Firal 240 8
14h 17%
16h 12%
09h 100%
. . 11h 100%
(2) Avinguda Remolins 30 0
14h 93%
16h 97%
09h 100%
, 11h 100%
(3) PI.Ud'Octubre 14h 56 0 100%
16h 100%
09h 100%
L. 11h 100%
(4) Ctra. de Valencia 47 0
14h 100%
16h 100%
09h 100%
5) Bimil| i [A] 11h 111 6 99%
(5) Bimil-lenari 14h 81%
16h 91%
09h 86%
_ . 11h 97%
(6) Bimil-lenari [B] 127 3
14h 72%
16h 65%
09h 89%
0,
(7) Bimil-lenari [C] 11h 100 0 94%
14h 77%
16h 97%
09h 87%
. 11h 93%
(8) Teatre Felip Pedrell 135 3
14h 80%
16h 93%
09h 100%
. 11h 100%
(9) Rosa Maria Moles 29 1
14h 62%
16h 100%
09h 97%
i i 11h 97%
(10) Vergés Pauli 32 0
14h 88%
16h 100%
09h 98%
11h 98%
(11) Aparcament 122 3 6
RENFE 14h 84%
16h 99%
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Déficit d’aparcament residencial

La comparacié entre l'oferta i la demanda residencial d'aparcament dona lloc al parametre de
deficit residencial d’aparcament, que es pot entendre com la relacidé directa entre demanda i
oferta residencial. Fruit d'aquesta analisi es poden obtenir els parametres seglents:

— Déficit_residencial global: conformat per tots els vehicles que no disposen de placa
d'aparcament (a la calgada o a garatges)

— Déficit residencial infraestructural: es defineix com el nombre de turismes que no disposen
d'una placa d'aparcament fora de la calcada. Constitueix el nucli més important de la
potencial demanda d'un aparcament.

En el cas de Tortosa no s’han pogut calcular aquests parametres atés que no es disposa d’'una
dada fiable del nombre de guals privats.

En el PMUS anterior es conclou que no existeix un deficit global residencial. Tanmateix, si que
hi ha una pressié d’estacionament residencial superior al centre de la ciutat atés que molts
habitatges no disposen d’aparcament privat. Aquesta pressioé es veu encara accentuada ates que
es tracta d’'un ambit amb forta atraccié de desplacaments d’altres zones de Tortosa i també
d’altres municipis, de manera que els vehicles forans fan competéncia a aquells vehicles de
residents de la zona que no disposen d’oferta privada.

Demanda de I'aparcament regulat (Zona Blava)

A partir de les dades facilitades per I'Ajuntament de Tortosa, s’identifiquen 535 places
d’aparcament regulat com a zona blava —de les 566 reconegudes-, repartides a Ferreries (151),
Centre (121), Temple (139) i Riu (124).

L’any 2023 es van realitzar 3.493 sancions per superar el temps assenyalat al tiquet (excés de
temps permés) i 3.581 sancions per estacionar sense I'obtencié del tiquet o no haver efectuat el
pagament per I'aplicacio.

No es disposa d’informacié de la utilitzacié de la zona blava, més enlla dels casos d’indisciplina
esmentats en el paragraf anterior.

8.1.3. Diagnosi

Amplia oferta d’aparcament d’us public en el nucli principal, amb excepci6é del Casc Antic
atés que es tracta de carrers de seccio molt reduida.

Pocainfraestructura per alarecarrega del vehicle eléctric.

Elevades ocupacions en l'oferta lliure el calgada que demostra una certa pressio
d’aparcament en 'ambit central de la ciutat, que en alguns casos assoleixen 'ocupacio plena.

L’oferta lliure no promou la rotacio dels vehicles fet que es posa de manifest en els indexs
de rotacio resultants. La mitjana del total de la zona objecte d’estudi és de 2,7 veh/pl.

La mitjana de places fixes és d’un 23,7%, amb valors superiors a la Zona 2 (34,0%). En molts
casos es tracta de carrers amb establiments comercial amb necessitats d’oferta de rotacio
d’aparcament que permeti agilitzar les gestions i compres ila ubicacié d’equipaments publics que
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9. La distribucié urbana de mercaderies (DUM)

9.1. Analisi

9.1.1. Oferta

Des del 1998 el nombre de camions i furgonetes ha evolucionat positivament fins al 2018, quan
s’assoleix el valor maxim amb 152 vehicles. En aquests primers anys el parc de camions i
furgonetes va créixer un 50%, increment que es pot associar al creixement economic i a
lincrement de la mobilitat i dispersié dels fluxos.

Des de I'any 2018 la xifra s’ha mantingut en els mateixos valors fins l'actualitat.
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Fgura 139.— Evolucié del nombre de camions i furgonetes a Tortosa entre el 1998 i el 2021. Font: elaboracio
propia a partir de dades de I'IDESCAT

Les places destinades a la DUM al municipi de Tortosa es troben regulades per 'Ordenanca
municipal de circulacié (art.60). No existeix una ordenanga especifica sobre I'is i regulacié
d’aquests aparcaments, com si que existeix en d’'altres ciutats de semblants caracteristiques.

Les places de carrega i descarrega només poden ser utilitzades per vehicles destinats al
transport de mercaderies i comercials. L’horari de les zones de carrega i descarrega s’adapta a
les necessitats de cada zona o activitat comercial i/o industrial (indicat a la senyalitzacio vertical),
autoritzant-se 'estacionament lliure la resta d’hores.

A la senyalitzacio vertical s’especifica un temps maxim d’estacionament per realitzar les
operatives de carrega i descarrega, normalment de vint-trenta minuts.

Els punts de carrega i descarrega (CiD) estan senyalitzats mitjancant pintura horitzontal i
senyalitzacio vertical on es mostra el periode de regulacié de les places. L’'amplitud horaria de
regulacié més recurrent és de 8h a 20h els dies feiners.

Igualment, I'ordenanga indica que per tal de facilitar les operacions de carrega i descarrega,
'Ajuntament facilitara espais o reserves especials per a aquesta finalitat, previ pagament de la
taxa d’ocupacié de via establerta a les Ordenances Fiscals. Per aquest motiu, enfront de
nombrosos establiments i equipaments hi ha reserves d’'aparcament exclusives per als vehicles
de servei d’aquell punt en concret.
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El sistema de control de les places DUM es basa en la inspeccio directa de la policia local. Per
tant, no existeix cap sistema que validi el correcte compliment de I'estacionament.

En base al treball de camp mitjangant inspeccié directa de l'oferta d’'aparcament en calgada, es
comptabilitza una oferta de 50 punts de carrega i descarrega. Considerant les dimensions
especfifigues de cada punt, s’estima un volum total de 164 places.

Figura 140. Estacionament destinat a CiD del c. Olivera (esquerra) i la Rbla. Felip Pedrell (dreta).

S’han identificat els eixos comercials de Tortosa, tots al centre, per tal de poder identificar si hi
ha eixos comercials descoberts de places CID. Aplicant una area d’influéncia de 150 metres, tots
els eixos comercials de Tortosa queden coberts per algun punt de carrega i descarrega.

Carrega i descarrega

: Eix comercial

iﬁ i . y s [T Coberturaa 150m

Figura 141. Area de cobertura 150m del punts CiD i eixos comercials de Tortosa Centre.
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9.1.2. Demanda

S’ha pres una mostra de 24 places de carrega i descarrega del nucli urba que representen un
14,8% del total de places de CiD del nucli de Tortosa, en les segiients zones:

e Zona 1 (Ferreries): carrer del Migdia i avinguda Catalunya (dos punts)
Zona 2 (Parc Municipal): carrer Rosselld, carrer Marqués de Bellet (dos punts) i Ronda
dels Docs.

e Zona 3 (el Temple): carrer Enric d'Oss06, Sebastia Joan Arbé i avinguda Generalitat.

Aparcament C/D

Nombre de places
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Aparcament
c/o

2 Nombre de places "

O - ol 1 |
== J e SESEE pb  ALES SN
Fgura 142.— Punts de carrega i descarrega on s’ha realitzat treball de camp de rotacié de CiD. Font:
elaboracié propia

Les places es sotmeten a observacié des de primera hora del mati (9h) i fins el vespre (19:30h)
i es controlen en intervals de 30 minuts, anotant els canvis de vehicle produits a cada interval.

Els parametres deduits en aquest comptatge son els seguents:

e % de ocupacio (hores x placa): expressa el percentatge de I'oferta d’aparcament (n°de
HxP controlades) consumida per la preséncia de vehicles estacionats. Aquest parametre
s’obté per cada tipus de vehicle.

e Index de rotacio: es defineix com el quocient entre el nombre total d’entrades i el nombre
de places ofertes. Indica la utilitzaci6 mitjana, en nombre de vehicles, de les places
controlades. Aquest parametre s’obté per cada tipus de vehicle.

e Distribucié de les durades d’estacionament: distribucié per intervals de temps els
estacionaments dels vehicles. Aquest parametre s’obté per cada tipus de vehicle.

Els resultats dels vehicles estacionats son els seguents:

. % ocupacio Places | % places
Places | Vehicles | IR (veh/pl) Hx P . -
Zona 1 (Ferreries) 6 18 3,0 43,9% 0 0,0%
Zona 2 (Parc Municipal) 14 54 3,9 52,9% 1 7,1%
Zona 3 (el Temple) 4 21 53 64,8% 0 0,0%
Total 24 93 3,9 53,9% 1 4,2%
Taula 41. Nombre de places CID totals, de vehicles, index de rotacio i % d'ocupacié HxP i places fixes. Font:

elaboracié propia.
Les 24 places de carrega i descarrega han estat ocupades per 93 vehicles comercials.
L’ocupacié mitjana dels punts analitzats es situa en el 53,9% de les HxP.

Els punts CID de la Zona 3 presenten una major ocupacié amb un 64,8% de les hores per plagca
(HxP), en canvi la Zona 1 té uns valors inferiors (43,9%).
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Figura 143. Percentatge d’ocupacié de vehicles de les hores per placa de I'oferta de carrega i descarrega.
Font: elaboraci6 propia

Si s’analitza per a cada zona I'ocupacié per hores destaca la variabilitat en la utilitzacié de les
places en funcié de la ubicacié, de manera que en la zona 1 'ocupacioé és superior en periode
de tarda, mentre que en la zona 2 succeeix al contrari, és durant el mati on s’observen valors
d’ocupacio superior. En la zona 3, d’'altra banda, s’observen increments de la demanda en
periode de mati i tarda, mentre que en la franja més central I'activitat €s menor.

Cal mencionar que a la Zona 3 es produeix plena ocupacié entre les 10h30 i les 11h00,
corresponent a 4 places d’estacionament per a carrega i descarrega (ressaltat en vermell).

Zona 1 (Ferreries) Zona 2 (Parc Municipal)

100% 100%
90% 90%
80% 80%
70% 70%

60% 60%

50% 50%

40% 40%

30% 30%

20% 20%

10% 10%
0% 0%

8
@

9:00 I
9:30 I
10:00 I
10:30 I

9:30 I

10:00 NN
10:30
11:00 m—

11:30 I
12:00 I
12:30 I
13:00 I
13:30 I
14:00 I
14:30 I
15:00 I
15:30 I

17:30 I
18:00 I
18:30 I
19:00 I
19:30 I
11:00 I
11:30 I

16:00 I
16:30 I
17:00 I—
12:00 I

12:30 I

13:00 I

13:30 I

14:00 I

14:30 I

15:00 NN

15:30

16:00 I
16:30 I

17:00 I
17:30 I

18:00 I
18:30 I
19:00 I
19:30 I

Zona 3 (el Temple)

o o o o o o o
mn 9 o m moe M
=

Fgura 144. Percentatge d’ocupacié de vehicles de les hores per plaga de I'ofert
franja horaria. Font: elaboracio6 propia

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

o 9 o o

@ M o m

s o2z

—

S
=

11:00 I

o
Bl
o

=1

17:00

o o
moQ
~

o0
o o

12:30 I
14:00 I
16:00 I
19:00 I

o o
o0 &
=1 -
a C

Les places de la zona 3 presenta una millor utilitzacié ates que tenen una rotacié superior. El
valor mitja és de 4,0 veh/placa, baix per aquest tipus de placa.

[=X

e carrega i descarrega per

s
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index de rotacié
0,0 1,0 2,0 3,0 4.0 50 6,0

zona3 el Temple) |

Figura 145.Index de rotaci6 veh/placa als estacionaments de carrega i descarrega en calgada analitzats.
Font: elaboracio propia

La rotacio superior de les places de la zona 3 també es mostra amb l'indicador de les durades
dels estacionaments, de manera que en aguesta zona el 62% dels vehicles estacionen per un
temps inferior als 30 minuts, que habitualment és el maxim permes indicat en la senyalitzacio
vertical.

Per contra, la zona 1 és que presenta estacionaments més llargs, atés que més d’un terg dels
vehicles superen I'hora.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
1,9%

B <30 minuts ™30 -1h 1-2 hores 2-4 hores 4-8 hores ®>8 hores

Figura 146. Distribucié dels estacionaments per durades. Font: elaboracié propia

9.1.3. Diagnosi

Malgrat que no estaregulat en lanormativa el temps maximd’estacionament en les places
CID en tot el municipi, normalment s’especifica amb senyalitzacié vertical indicant un interval
d’entre 20-30 minuts, depenent del punt.

El sistema de control emprat és la inspeccio directa. No hi ha cap sistema que validi el
correcte compliment de I'estacionament.

s
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Ocupacions mitjanes molt baixes (del 54%), que s’incrementen si s’observen els periodes
amb més activitat (es poden situar a I’entorn del 70%).

Elevada indisciplina en la utilitzacié de les places atés que s6n molts els vehicles que
superen el temps maxim permes.

Es detecten rotacions molt baixes per aquesta tipologia de placa, amb un valor mitja dels
4veh/pl.
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10. EXTERNALITATS DEL SISTEMA DE MOBILITAT

10.1. Seguretat viaria

Segons les dades publicades per la Direccién General de Trafico (DGT), al municipi de Tortosa
durant el periode 2014-2022 es van registrar 12 accidents viaris per als anys 2017, 2018, 2019

i 2020 tal i com es mostra en la seguent taula:

2017 2018 2019
Ferits . . . Ferits .
S Ferits Ferits Ferits ) Ferits
Morts hospltsalltzat lleus |Morts hospitalitzats | lleus Morts hospltsalltzat TR
Vianants 1 1 0 0 2 0 0 0 0
Ciclomotor/ 0 0 2
Motocicleta 0 0 0 0 2 0
Turismes 0 0 0 0 0 0 0 2
Total 1 1 0 0 4 0 0 0 4
2020 2021 2022
Ferits : . . Ferits .
Morts | hospitalitzat Ferits Morts F?”t.s Ferits Morts | hospitalitzat Ferits
S lleus hospitalitzats | lleus S lleus
Vianants 0 1 1 0 0 0 0 0 0
Ciclomotors 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Turismes 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 0 1 1 0 0 0 0 0 0

Taula 42. Nombre de morts, ferits hospitalitzats i ferits lleus per mode de transport a la xarxa urbanade
Tortosa. Font: elaboracio propia a partir de la DGT.

10.2. Medi ambient

10.2.1. Salut publica

Actualment es pot considerar que hi ha evidencia cientifica pel que fa a la relacio entre la
contaminacio atmosferica i la seva afectacio sobre la salut pablica. Els vehicles a motor son en
lactualitat els majors responsables de la pobre qualitat de laire, sobretot aquells amb
combustible diésel.

L’exposicid a la contaminacié atmosférica afecta a tota la poblacid i, encara que presenta
variabilitat temporal, no €s una exposicié puntual, sin6é continuada en el temps. Els impactes en
salut de la contaminacié atmosferica poden ser expressats i quantificats com a mortalitat
prematura (reducci6 de I'esperanga de vida) i morbiditat (ocurréncia de malaltia).

El desenllag clinic més greu que pot arribar a comportar la contaminacio atmosferica és la mort.
Les taxes de mortalitat augmenten gradualment a mesura que la qualitat de I'aire es deteriora.

A continuacio es llisten els efectes atribuibles a exposicions a curt termini?:

e Mortalitat diaria
e Admissions hospitalaries per motius respiratoris

1 Agéncia de la Salut Plblica — Consorci Sanitari de Barcelona
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Admissions hospitalaries per motius cardiovasculars
Visites a urgéncies per problemes respiratoris i cardiacs
Visites d’atencié primaria per problemes respiratoris i cardiacs
Us de medicacio respiratoria i cardiovascular

Dies d’activitat restringida

Absentisme laboral

Dies d’escola perduts

Automedicacio

Canvis de comportament

Simptomes aguts

Canvis fisiologics, per exemple en la funcié pulmonar

En dies de contaminacié especialment alta, la contaminacié de I'aire també té efectes a curt
termini, especialment en persones amb malalties respiratories i cardiaques croniques:

A continuacio es llisten els efectes atribuibles a exposicions a llarg termini:

Mortalitat deguda a malalties cardiovasculars i respiratories

Incidéncia i prevalenca de malalties respiratories croniques (asma, malaltia pulmonar
obstructiva cronica, canvis patologics cronics)

Canvis cronics en les funcions fisiologiques

Cancer de pulmo

Malalties cardiovasculars croniques

Restriccions en el creixement intrauteri (baix pes al néixer, retard en el creixement
intrautert)

Es pot afirmar que aquelles vies amb elevats valors d'IMD so6n fonts lineals d’emissio de
contaminants que potencialment podran afectar a poblacié de 'ambit. En concret, es considera
que, si bé cal tenir en compte les condicions de dispersié d’aquests contaminants, els entorns
més propers a aquestes infraestructures sén ambits susceptibles de rebre aquestes emissions i,
per tant, tenir uns nivells d'immissié majors. En el cas concret de Tortosa, correspondrien als
entorns de la C-12.

10.2.2. Contaminaci6 atmosférica

Tortosa forma part de la Zona de Qualitat de I'Aire 15, Terres de I'Ebre. A Tortosa, les principals
fonts de contaminacié atmosférica son les emissions del parc automobilistic i el focus industrial
proper al nucli urba.

Els nivells de qualitat de laire s’obtenen gracies a la Xarxa de Vigilancia i Previsio de la
Contaminacio Atmosférica (XVPCA) de la Generalitat de Catalunya. Tanmateix, en I'ambit
municipal no es localitza cap estacié de mesurament. Per aquest motiu s’ha fet servir la
modelitzacié de I’hipermapa de Catalunya per als diferents contaminants.

A continuacié s’exposen quins son els limits o llindars considerats de risc per ales persones dels
principals contaminants atmosférics que no es poden superar d’acord amb I'Organitzacié Mundial
de la Salut:
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Meta intermedia Nivel de las
Contaminante Tiempo promedio directrices sobre la
1 2 3 4 calidad del aire

MP, _, ug/m? Anual 3 25 15 10 5

24 horas* 75 50 375 25 15
MP__, pg/m® Anual 70 50 30 20 15

24 horas* 150 100 75 50 45
0,, pg/m? Temporada alta® 100 70 - - 60

8 horas® 160 120 - - 100
NO., pg/m* Anual 40 30 20 - 10

24 horas* 120 50 - = 25
50, pg/m’ 24 horas® 125 30 - - 40
€O, mg/m? 24 horas® 7 = = = 4

* Percentil B0 (es decir, 3-4 dias de superacion por afia).
= Promedio de lad concentraciones miximas diarias de l‘j.- [medias octohorarias) en los seis meses CoNSSCUlivos CON
la concentracidn media mdvil de O, més aita

Figura 147. Nivells recomanats de les directrius sobre la qualitat de I’aire i les fites intermédies.
Font: Organitzacié Mundial de la Salut.

Modelitzacio de la mitjana anual de NO, 2019

Segons la informacié extreta de la modelitzacié de I'hipermapa de Catalunya, els nivells de
contaminacio d’'NO: a 'ambit de Tortosa eren de 4,47 w/m?3 per a I'any 2019. Aquest contaminant
es troba per sota del limit recomanat per la OMS.
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Modelitzaci6 de la mitjana anual de PM,, 2019

Segons la informacié extreta de la modelitzacié de I'hipermapa de Catalunya, els nivells de
contaminacid de PMiwo a l'ambit de Tortosa eren de 17,03 wm? per a l'any 2019. Aquest
contaminant es troba per sobre del limit recomanat per la OMS.

TR IRASATIA

Valls

5
~Falset Reus =\
: i o | : Tarragona
! _Mora d’Ebre

“Gandesa

I(m‘h)\d

Modelitzacié de la mitjana anual de PM10 2019

0-2
3-5
6-7
8-10
1-15
16-20
21-25
26-30
31-35
36-40
41-45
46-50

{ "Amposta-

Mcrit

Multicriteria Planning

Ajuntament
de Tortosa




170 DOCUMENT _|. MEMORIA

Modelitzacio del 26é maxim 8-horari O; 2019
Segons la informacio extreta de la modelitzacié de I'hipermapa de Catalunya, els nivells de

contaminacio d’Os a 'ambit de Tortosa eren de 107 w/m? per a 'any 2019. Aquest contaminant
es troba per sobre del limit establer per la OMS.

Tarragona

Modedtzaond del 2ié mbwrn B horan O, 2019

7 Vinaros

10.2.3. Contaminaci6 acustica

e L’ordenang¢a municipal general de medi ambient de 2015, en el seu titol quart
Contaminacio acustica, té per objectiu regular les mesures i instruments municipals necessaris
per prevenir i corregir la contaminacié acustica, realitzada per qualsevol instal-lacio,
magquinaria, projecte de construccio, comportament ciutada o activitat public o privada
susceptible de generar contaminacié acustica per soroll i/o vibracions.

En 'ambit de la mobilitat 'ordenanga regula el seguent:

= La carrega i descarrega de mercaderies, estipula la limitacié horaria de 6h a les 23h,
excepte en poligons industrials que no afectin habitatges.
= Vehicles de motor, regula els valors limits d’'emissié sonora.

Fa referéncia a la normativa vigent dels seglents documents:
= Llei 16/2002, de proteccié contra la contaminacio acustica.

= Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei 16/2002,
de 28 de juny, i se n'adapten els annexos.

L’Ajuntament de Tortosa disposa d'un mapa de capacitat acustica realitzat 'any 2009, dins de
'Ordenanga municipal general de medi ambient. Aquest document entre d’altres té com objectiu
regular, dins 'ambit municipal, les normes i els criteris de bona qualitat acUstica del medi, i els
nivells sonors i les vibracions produits per les activitats, el veinatge i el transit a la via publica.
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L’Ordenancga reguladora del soroll i les vibracions de Tortosa defineix els valors limit d'immissié
en dB en funcié de I'is del sdl i la franja horaria.

Zones de sensibilitat acidstica i usos del sol Valors imit dimmissid en dB(A)

Lyzn-21m |Le2in-23m |Ln@sn—7n |

ZONA DE SENSIEILITAT ACUSTICA ALTA (A)
(A1) Espais d'interés natural i altres

(A2) Predomini del sol d'us sanitari, docent i cultural 55 55 45
(A3) Habitatges situats al medi rural 57 57 47
(A4) Predomini del sbl d's residencial 60 60 50
ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA MODERADA (B)

(B1) Coexisténcia de sol d'Us residencial amb activitats i'o

infraestructures de transport existents 65 6 5 55
(B2) Predomini del sa| d'lis terciari diferent a (C1) 65 65 55
(B3) Arees urbanitzades existents afectades per sdl d'0s industrial 65 65 55
ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA BAIXA (C)

(C1) Usos recreatius i d'espectacles 68 68 58
(C2) Predomini de sél d'ls industrial 70 70 60

(C3) Arees del territori afectades per sistemes generals
d'infraestructuras de transport o altres aquipameants publics

Ly L, iL,: indexs d'immissio de soroll en els periodes de dia, vespre i nit, respectivament.

Figura 148. Valors limit d'immissié en funcié de I'as del soli la franja horaria. Font: Ordenancga municipal
general de medi ambient.

Situacio acistica existent (2017- 2022)

Lden <55 dB(A)

/v Lden 55 - 59 dB(A)

/v Lden 60 - 64 dB(A)
Lden 65 - 69 dB(A) f+ —em
Lden 70 - 74 dB(A) * \
Lden >=75 dB(A) ;
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No es disposa de dades de mesuraments acuUstics de manera que no es pot avaluar
quantitativament en quins punts se superen els valors limits d'immissié. Malgrat aixo, el transit
és un dels principals focus emissors. Concretament, el soroll generat pel transit motoritzat depéen
de 7 factors:

Volum de transit

Velocitat de circulacio

Composicio del transit - % de vehicles pesants
Pendent de la xarxa viaria

Tipus de paviment i textura de la superficie
Condicions de conducci6

El soroll indivualitzat de cada vehicle

D’altra banda, el soroll de cada vehicle depen dels seglents factors:

e Motor de combustio

e Aerodinamica del vehicle. Soroll només perceptible a velocitat superiors a 100 Km/h i per
tant insignificant en ambits urbans.

e Rodadura, que per sobre dels 50 Km/h és la principal font de soroll.

Per tant, aquells vials amb un volum superior de vehicles iuna velocitat de circulacio més elevada
tindran uns valors d'immissié més alts, com la C-12.
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